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(viii) PAYS EN DEVELOPPEMENT SANS LITTORAL ET PAYS . EN
EN DEVELOPPEMENT INSULATRES

" .

Principaux faits nouveauw: survenus depuis 1a. cinquiéme session de lag CRUCED

Les deux résolutions relatives & cette question et adoptées lors
de la ¢inquidne session dé la CNUCED sont les suivantes @ '

~ 111 °(v) : Action spéeifique se rapportant aux bescins et probléemes
- particuliers des pays en développement -insulaires;

- 123 (v) 1 fotion spécifique se rapportant aux besoins et problérics
' - particuliers des pays en développement sans littoral.

Dans la résolution 111 (v) un certain nombre de mesures spécifiques étaient
proposés en faveur des pays en développement insulaires. Ces mesures portaient
notarsent sur la prestation, par -les organisations internationales, d’une
assistance pour le développement des infrastructures par 1'identification, le
financenent et 1l'cxécution de projets pertinents a divers niveaux, La CNUCED
devait, en outre, poursuivre son aide a ces pays dans le cadre de la
coopération dans des domaines spéeifiques avec dlautres institutions y ‘compris
les commissions économiques régionales de 1'ONU. La CNUCED avait &galement
été priée de consacrer des études approfondies aux problémes des pays
insulaires, (tu'ss devant servir de base au suivi de la situation,

Les progrés déji réalisés dans le mise en oceuvre des mesurcs contenues
dans les résolutions 111 (v) et 98 (iv) de la CNICED sont résumés dans un -
certain nombre de rapportz de la CNUCED et notamment dans le rapport
TD/B/511 de juillet 1960, ' ' ' '

 Depuis la cinquiéwme session de la CHUCED, les problémes des pays les
moins avancés ont cependant, dans 1l'ensemble, ré¢u, de la part de la
communauté internationale, unc attention relativement plus importante que
‘ceux des pays en développement insulaires. Les pays en développement insulaires
africains ont, & maintes reprises, attiré l'attention de la communauté
internationzle sur la cituation inquiétante qui est la-leur et .sur l'incapacité
de cette communzuté d'appliquer les décisions contenues dans les résolutions
pertinentes,

Stagissant de la résolution 123 (v), les actions spécifiques se rapportant
aux besoins et problémes particuliers des pays en développement sans littoral
se répartissent dans les huit catégories cuivantes : l'apport de ressources
extérieures, la coopération entre pays sans littoral et pays de transit, la
planification globale, la planification des transports a l'échelon global,
régional et sous-régional, lés domines prioritaires d'action et d'assistance,
la restructuration et la diversification de’ 1'économie des- pays en développement
sans littoral, lec Fonds spécial des Nations Inies pour les pays en développement
sans littoral et les travaux futurs 3 entreprendré, notamment par lz CNUCED,.
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Dans le paragraphe 10 de la résolution 123 (v) de 1la CNUCED, il est
demandé su Secrétaire général de la CNUCED de poursuivre plus avant le
programne de travail de la CNUCED se rapportant aux problenes particuliers
des pays en développement sans littoral, En Afrique, los activités de la CNICED
ont porté sur trois projets régionaux oppuyés par le PNUD et exécutés avec
1'aide de la CEA. Le premier de ces projets (REF/77/017 : Assistance aux
transports en transit pour les pays sans littoral de la sous-région de
1'Afrique australe) a démarré en juin 1920 et s'est concentré sur les activités
se rapportant aux améliorations des infrastructures de transports en transit
oxistantes. Le deuxiéme projet (RAF/77/015 : Assistance aux transports en
transit pour les pays sans littoral de la sous-région de 1'Afrique du Centre)
concerne les corridors de transports en transit intéressant le Burundi, le
Rwands et la région du Kivu dans llest du Za¥re et a ¢té exdeuté avec la par-
ticipatibn des deux principaux pays dc transit de la région, & savoir le Kenya
¢t la République~Unic de Tenzanie.

Les projets ont particuliérenent porté sur l'analyse et 1l'évaluation
des demandes actuclles ot futures portant sur chaque voie de transit existante
ou potentielle aussi bien de la part des pays sans littoral que des pays de
transit, 1'état des infrastructures, la gestion et 1'entretien de chaque voie
de transit ainsi que les problémes soulevés par son utiliszation, Une analyse
compléte du systéme de transit le long du-corridor sud (c'est-a-dirc la voie -
qui part de Dar-es-Salaam ct dessert 'le Burundi et le sud du Kivu) a été
mende 3 terme et on sc tourne i présent vers la voie nord qui par - de Mombassa.'

Le troisisme projet (RAF/72/03% : Transports cn transit pour les
pays cn développeiiént sans littoral de 1'ifrique de 1'Quest et de 1'Afrique
du Centre) portait sur les corridors de trancportscen transit intéressant la
Haute-Volta, le Mali, le Higér, la Républiguc centrafricaine et le Tchad ¢t
deveit examiner lec difficultés de transports on transit de ces pays sans
littoral. -

Il convient de signaler qulunc assistance spécifique a &té conqcﬂtie aux
pays sans littoral de 1'Afrique de 1'Ouest ot de 11ifrigue du Centre ¢n vue de
1'amélioration de leurs échanges: extéricurs par voie maritime gréce & 1'exéeution
des deux projets suivants 3 RAF/79/103 : Etude dec faisabilité sur 1a création
dlune flotte commune des Etats de la CEAOct RAF/78/011 : Etude sur les colits
du transport maritime en Afrique de 1!'Cuest ot du Centre. -

Position africaine sur ces différents problemes

les problemes spécifiques auxcuels fonf face les pays en développerent
insulaires portent notamrent sur les contraintes qui pésent sur les transports
¢t les communications, les grandes distances qui les séparent des marchés,
1lexigufté de lewr narché intérieur, le manque de spéecialistes de la
commercialisation, ka nodicité de lewr dotation en ressoufees, le mancgue
de ressources naturelles, le fait qu'ils sont fortement tributaires de
quelques‘produits_de base pour leurs rccettes en devises, le manque de personnel
d'administration et leurs lourdes charges financieres,
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Si ces problémes ont en géndral &BE ltudids et qu'lon attend depuis
longtemps déja des mesures au niveau intcrnational, il reste cependant qu'un
certain nocbre dféléments importants cdoivent encore faire 1'objet d'un
réexamen ct dlune réévaluation adéquate par 1 communauté internationale,
Certaincs des sources de difficultes portent notamment sur 1'¢tat de préparation
face aux désastres qui frappent périodiquemgnt ces pays, 1a mise en veleur
et 1tutilisation judicieuse des ports ct aéroports pour l'organisation
éventuellement avantageuse des transports maritimes et aériens et sur le
fait que l'aide internationale ot les investissements ne ticnnent généralement
pas compte des besoins particuliers des pays en développement insulaires.

La plupart des pays én développement sans littoral font également partie
des pays les moins avancés, Certains pays bien que touchant aux océans
connaissent dans le pratigue les m8mes probldmes que les pays sans littoral.

En outre, l'absence d'acceés territorizl & la mer, aggravé par les grandes
distances qui séparent certaines régions des ports, par les difficultés et les
colits des services de transport international, constitue un obstacle irportant
au développement de leur commerce extérieur et 1Tune des principales contraintes
3 leur développement économique et sociala. Ce groupe de pays ne dispose pas
dvinfrastructures matériclles le long des voies de transit et dans les ports
maritimes; de nombreux Ppays sans littoral et de transit doivent encore mettre
sur pied un programme global de coopération pour surmonter ces difficultés de
transit ; la communauté internationale n'est pas encore parvenue, tant au plan
bilatéral que rmultilztéral, & accroltrc son assistance financiére et technique
a ces pays pour compenser, ne scrait ce cue dans une certaine mesure, ces
différents handicaps et contraintes.

Mesures proposées

les pays africains devraicnt renouveler leur appui & ces deux résolutions
dlautant plus qu'elles reprenaient, dans une large mesure, les propositions
contenues dans le Programme ¢ 'Arusha pour 1l'autonomie collective et cadre
de négociations et demander i nouvcau 3 la communauté internationale de redoubler
avVefforts dans la misc en oeuvre des actions et décisions recommankiées dans
ces résolutions.

Compte tenu du faible niveau de compréhension des problénes des Htats
en développement insulaires, il convient <dc¢ faire davantage pour cos Etats,
en particulier pour ccux du continent aofricain,. I1 importc donc de renforcer
les services s'occupant des pays en céveloppenent insulaires aussi bien au
niveau de la CNUCED ru'd cclui des diverses commissions deonomicues régionales,.

On devrait demender au secrétariat dc la CNUCED de continuer, en &troite
collaboration avee les commissions économiques régionales de 1'ONU, a
exéeuter les projets financés par le PHUD concernant 1Tassistance aux pays
sans littoral en vue de réosoudre leurs probléemes de transports on transit.
Ic PNUD devrait continuer 4 espporter un soutien financier acceru dans ce domaine
particulier,

i s R
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En outre les pays développés et loc peys on développement &n nesure
de le faire devraicent annoncer des contributions substantielles au Fonds

spécirl pour les pays cn développement sans littoral, fonds qui est actuellement
géré par le PNUD, en &troite collaboration avec le Secrétaire général de la

CNUCED,

I1 convient enfin ¢'attirer l'attention des bailleurs de fonls et de
institutions financiéres multilatérales concernies sur la nécessité, pour
leurs programmcs, de nettre en particulier l'accent sur la solution des pr
de transports en transit,
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