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PRUJET D3 RePPORT e Lai CONFURINCE DES TRANSPORTS
D'AFRIQUE ORIENTALE

1. La Conférence des transports d'Afrique orientale s'est tenue du
29 octobre au 9 novembre 1962 & la Haison de 1tafrigue, conformément A
une suggestion formulée dans un rapport d'avancement présenté & la

quatridme session de la EA et approuvée par celle-ci.

2. Une conférence.consacrée & la sous-rézion de 1'Afrique de 1'ouest
avait eu lieu en octobre 1961 3 lonrovia (Libéria); elle ne s'était occupés
que du transport routier; la Conférence des transports d'Afrique orientale,
en revanche, s'est penchée sur toutes les formes ae transport et, en

outre, sur le tourisme, inscrit pour la premidre fois & 1'ordre du jour.

3. La sous-région de 1'afrique de l'est, telle que la troisid®me session
1'a définie, comprend les pays suivants, qui avaient été invités 4 envoyer

des représentants :

4. Betchouanaland, Burundi, C6te frangaise des Somalis, #thiovie,
Fedération de Rhodésie et du Nyassaland, Kenya, Nozambique, Ouganda,
Repub;ique mal.achs, Republique de oomalie, Rwanda, Soudan, Tanganyika et
Zanzibar, ainsi que la France et le Royaume-Uni. En outre; les or.anisa-
tions intergouvernementales st non~gouvernementales s'occupant de trans—
port et de tourisme avaient aus.i eté invitées & se faire représenter.

5+ Les pays représentés étaient 1'Bthiopie, la Fédération de Rhodésie et
du Hyassaland, le Kénya, 1'Cuganda, le Rwanda, la République de Somalie,
le Tanganyika, la France et le Royaume-Uni. '
6; La Commission dé cooperation technigue pour 1'Afrique/00nseil scienti~

fique pour l'Afrique (CCTA/CSA), 1'Bast african Common Service Orzanisation

(BASCO), 1'Organisation de l'aviation civile iuternationale (o4ac1),
1'0rganisation nondiale du tourisme et de 1'automobile (0T4), 1'Union
irternationale des orsanismes officiels de tourisme (UIL0OT) et la Fédé-
ration routidre internationale (Ful) ont envoyé des observateurs., Ds
méme, ont envoyé ues observateurs les gouvernements des pays aivants :
Etats-Unis d'amerique, Grd¥ce, Japon, Liberia, Pays-Bus, RaU, République
Tédérale d'Allemagne, Sulde, Suisse, [chécoslovaquie, URSS et Youxoslavie
(cf. annexe 2).
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T+ La séance d'ouverture ue la Conference a eu lieu le 29 octobre 2

15 heures en présence de tous les représentants et observateurs.

Le discours d'o uverture a été prononcé par 5.5. Balambaras lahteme
bela351e Wolde ﬂaskel, ministre ethiopien des travaux pu.lics et des com-
munications, qui a salué les particivants au now du Gouvernement éthiopien
et sounaité que leurs travaux aboutissent 2 d'heureux résultats. A cette
occasion, le Ministre éthiogien a moulizné 1'1m)ortance d'une coordlnatlon
de tOutes les activites de transport et il a insiste sur 1a ne99331te

d'obtenir toute l'assistance internationale possible.

8. M. Bwing, Charze des fonctions uve Secretaire exécutif de la Commission
eéonomique pour 1l'Afrigue et Directeur de la Divisicn de 1'industrie, des
transports et des ressources naturelles a souhaité la bienvenue aux pafti—
cipants au nom .u Secrétaire executif, puis il & tracé les srandes lignes

des travaux que la Conference aurait 3 aborder {cf. innexe 4).

9. k. P.J.H. Okondo, Secrétaire parlementaire, Ministdre des travaux
publics du Kénya, a été elu président et le Chef E.A.M. Mang'enya,
Secrétaire parlementaire, linistdre des communications, de 1'éner,ie et

des travaux yublics du Tanganyika, a €té élu vice president.

10. L'ordre du jour provisoire a été adopté sans modification {voir
annexe 1).

11l. 11 a été décidé que la Conférsnce, devrait en premier lieu fournir,
en séance plenilre, des renseignements sur les plans et politiques des
divers pays en matidre de transport et examiner les principes geénéraux de

“la politique des transports.

12. Elle aurait ensuite 2 oréer trois groupes de travail speciaux chargés
dtétudier respectlvement les aspects sconomiques et politiques du trans—

port, certalns problémes technigues, le transport aerien et le tourisme.
13. Un Comité de direction & et alors constitué, il etait composé du
prégident, du vice-président, et des chefs des telsduations de 1'BEthiopie,

de la Federation de ‘hodésie et au Uyassaloend et ¢u Royaume-Uni.
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14, La délégation du Tanganyika ayant proposé gue le Congo (Léopoldville)
soit inclus dans la sous-région de 1'Afrique de 1'est, une décision a 6té

prise & cet effet, aux fing Je¢ la Conférence.

15. Leg représentants ont ét€é saisis d'une définition du mot "coordination"
et ils ont décidé d'admetire, avec une léydre modification, la définition
donnée dans la publication de la Chambre de commerce internationale
intitulée “Coordination des transports en Zurope" {Rapport de la Commission
génerale des transports approuvé par le Conseil de la CCI ~ 22-23 novembre
1960, page 5) (dont on trouvera le toexte complet et le texte modifié en
appendice). La Conférence a admis toutefois que cette définition pourrait

8tre encore modifiée & la lumidre d'echan,es de vues ultérieurs.

16, On trouvera ci-azprds un resumé des rensei_nements fournis par les

représentants des divers pays.

17. Le représentant de 1l'ithiopie a indigué que son pays avait investi des
capitaux considerablss dans les trausports. Jusqu'ici, l‘ﬁthiopie a
construit environ 5000 km de routes princivales, & revétement bitumé ou

en terre, praticables en to s temps. 1100 km de routes sont en congtruction,
dont 1l'ach®vement est prochain; 630 km supplémentaires de nouvelles routes
en sont au stade ae lu planification. La formation professionnelle ayant
fourni des résultais concluants, c'est un personnel ethiopien gui effectue
les travaux, depuis la mise en osuvre du natériel Jusqulaux études techni-
ques du niveau le plus élevé. Le problime principal et la difficulteée la
plus grande restent le financement de la construction des routes princi-

palesa; ce probldme n'est resolu gue purtiellement par des préts étran.ers.

18. L'Ethiopie possdde deux lines de cuenin de fer : Addis-Ahéba/
Djivouti, d'une oart; et Masseouabk- Asmara~Bisha, d'autre part. Une nouvel-—
le lione est en coustruction : elle rzliera la valiee te 1l'Awash au centre
agricole de la province de Sidamo, dans le sud-ouest. Cette voie ferrée
pourra 8ire prolongee éventuellement jusqu'au port d'Assab. Bn raison des
particulariteés géographiques du pays, le transport asrien s'est assuré un

r8le important. La compasnie aationzle sthiopian air Lines dessert 29

centres interieurs,; 12 pays et 3 continents. Un vaste programme de
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développement de 1'aviation civile doters trés prochalnement 1 Ethlople

de tro;s grands aéroports internationaux qui pourront recev01r des avions
commerciaux & réaction de the moderne. La compasnie a Gomuandé deux
Boeing 720 qui s'ajouteront au parc actuel et assureront des services
réguliers 2 partir du 15 janvier 1963. Un port mcderne a &été construit

3 Aéééb, accessible aux navires de fort tonnage. De son cbté, le port de
Massébﬁah alété transiormé pour offrir des amenagements plus pratiques.

Le pays a cherehié 2 instituer une coordination entre les divers modes de
transﬁort. Quelques hiatus existent entre le réseau routier éthiopien et

les reseaux des paye limitrophes.

13. ‘Le représentant du Royaume-Uni a Sug;éré qu'il conviendrait, 3 1'oc-
casion de la planification d'un développement ultérieur des chemins de fer,
de prendre en considération 1'écartement des voies, pour le normaliser dans-
la sous-rigion. Le représentant de la France a demandé si la ligne
Djibouti-Addisg~Abéba serait affectée par la nouvelle voie ferrée et le
repféseﬁﬁant de i'Ethiopie a répondu que la France et 1'Sthiopie partici-

paient en collaberation et de concert & tous les travaux.

20. .La deélégation du Kenya a exposé les grandes lignes de la situation du
pays en matidre de transport routier; elle a indiqué que l'Administration
des routes accordait des suvventions 3 25,000 milles de routes. Il existe
plus de 1000 milles de routes pourvues d'un bon revltement. Pour revétir
la chaussée de toutes les routes inter-territoriales, la dépense at-
teindrait 20 millions de livres sterling. Au cours des trois prochaines
annees, 3 millions de livres seulement pourront &tre dé,ayces & oot fin,
pour étre affectees aux routes des gzones agricoles. Comme il convient de
réserver les credits aux routes produisant des risultats économiques im-~
mcdlats, les routes inter-territoriales n ont pas été retenues dans le

prooramme des revetements bitumés.

21, Le representast de la Fédération de Rhodesie et du Nyassaland a indiqué
que, depuis 1954, 66 millions de livres sterlin, ont été affectées aux
routes. La prioriteé est accordce actuellement aux routes Salisbury-

Lusaka et Bulawayo-Livingstone. La route reliant le Cap au Congo est
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maintenant large de 22 piede (6,7m) au moins, elle est bitumée ou en
terre et est pleinement conforme aux normes; la route Lusaka-Tunduma est

en cours de reconstruction.

22 Depuis 1907, année de la'construction de la ligne ferrovialre du .
Congo, on n'a construit aucune voie ferreée nouvelle. Fait seule exception
la nouvelle vois ferree construite en 1955 pour relier le centre de la
Rhodésie & Lourenge Marqués. L'administration des chemins de fer de
Rhodesie et les transporteurs routiers ont conclu en 1960 un accord
réglementant la politique des prix sur les routes paralldles aux voieé

ferrées.
23, La CAA doit recevoir deux avions de transport'é réaction en 1965.

24. Le représentant de la Fédération routidre internationale a demandé des
renseignenments au sujet de la situation du deuxime itinéraire prévu pour
la route Le Cap-Fairobi par Fort Victoria et Salisbury. On lui a indiqué
que les travaux pour amener cette route aux normes des routes pr1n01pales
'pro ressalent régulidrement, purtlcullé;ement au sud de Fort Victoria ot
gue deux ponts ont été constrults sur des cours d'eau importants, le Lundi
et 1e'Nuanetsi. La moitié A peu preés de ce tron%on est conforme aux

normes pour routes princijales.

25, In reéponse & une autre guestion uu representant de la FRI relative aux
plans preﬁus pour la route Salisbury-Blantyre, =t particulidrement pour le
trongon au khozambigus, le Teprésentant de la Fedération de Rhodeésie a
indique Que si l'on entend doter cette route, sans doute Jusqu'a Mtoko,
d'un revétement bitume, la circulation au nord ue htokec ne justifie pas

un revétement de ce _enre. Des améliorations sont actuellement apportées
au'frongon ltoko-lozambique. On croit savoir, d'autre part, qué le

tron-dn passant par le Mozambique au sud du Zambése'doit 8tre achevé en
1963, alors que 1‘achévement au t*on&on passaat au nord du Zanb¥se est

prévu poux 1964

.26. I1 a 6té indiqué_gue la route L'Poshi-Tunduma possdde un revétement

en terre de haute gualité mals gu'on avait 1l'intention de bitumer les
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35 premiers milles & partir de Kapiri M'Poshi; les travaux pourraient:
commencer l'an prochain. Par la suite on se propose de bitumer 35 milles

de plus.

27, Le représentant du Rwanda a signalé gqu'une aide extérieure était
'indispensable pour la construction de routes dans son pays. Les routes,
au Rwanda, sont & peu prds le scul wmode de transport, & l'exception de

quelques pistes d'atterrissage pouvant recevoir des DC3.
28+ Le réseau routier du Rwanda se d¢compose comre suit @

1) une route inter~territoriale bitumée de 45 km, trongon rwandois

de 1z route Bukawvu-Uviraj
. 2),23 routes principales en terre representant 135C km environ;
3) un réseau secondaire de 4000 lkm de développement environj
_4) un réseau de routs. agricoles ou privées.

29. Ce réseau est loin d'8&tre suffisant. Etant Jonné que la totalité du
trafic d'exportation et d'importation pesse par d'autres territoires, la
nécessite d'une coopération se fait vivement .sentir. Tous les transports
de marohandises sont assurés & l'heure actuelle per camions. Il est prévu
de créer des pistes dlaviation & 1l'intention au tralic touristiqﬁe. 11
exiéte actuellement une piste 3 Kamembe, & la frontidre du Congo, une

autre 3 Kigali, auxquelles s'ajoutent quatre pistes réservées aux touristes.
? [+ b al J

.
30. Le représentant de la République de Somalie a siznalé que son pays ne
posséde ni voies ferrées ni voies navigables iuntérieures commodes, en
sorte qu'il est exclusivement triltut.ire des routes. 1l a indigué é.ale=~
ment gue les communications 3 l'intérieur et avec les pays voisins sont
pratiquement. inexistentes. Les pro,rammes ce développement etablis par

les pouvoirs publics accoruent la priorité 3 la construction de routes
nouvelles et 4 l'amélioration des routes existantes car les routes actuel-
les ne sont accessibles qu'aux voitures automobiles & guatre roues
motrices. beule la route hogédiscio-Fer Fer peut 8tre classée comme prati-

cable en tous temps.
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31. Les travaux progressent pour ce qui est des routes desservant les
zones agricoles de la région sud uu paysi la construction d'une route
reliant Afgor et Javaleh au port de lierca est commencée. Aucun plan n'a
¢té établi jusqu'ici en vue d'améliorer les liaiscons avec Djibouti, en

Céte frangaise des Somalis, ou avec le Kénya. Il serait important de
relier Djibouti et Hergeisa, mais il est peu probable que les travaux cou -
respondants puissent &tre réalisés sans une assistance internationale.

Les travaux se poursulvent au port de Kismayu. On procdde actuellement

aux levés topographiques des ports de Mogadiscio et de Berberaz en prévision
dtune nouvelle amélioration de leurs aménagements. Ces opérations sont

exécutées gréce A vne aide financidre cxtérieure.

32. Le développement de l'aviation civile est & 1'étude; les opérations
topogyraphiques et les recherches en vue de l'amélioration et de la remise en
service de certains aéroporis sont avancées. HEn matidre de developpement
des transports, le probldme principal est celui de 1'insuifisance des

moyens financlers.

33, Le représentant du Tan.anyika a déclaré que son pays était doté d'un
systémé relativement efficace de transport par route, rail, air et eau.

In ce gui concerne le systéme routier, il est prévu de créer, avec le

temps trois .randes art?res intérieures - dans le nord, le centre et le
sud. Il existe aussi trois routes principales oriertées nord-sud, l'une
sur la cbte est, une autre passant 3 tr®s peu de choses prés 3 la verticaie
du centre et la troisi®me dans la partie ouest. Ces axes de circulation
sont reliés par des voies de raccoruement importantes. 1l y a, en outre,
des voies subsidiaires qui aboutissent aux axes de circulation et aux
grandes rocades, et enfin des voies secondaires d'intérét essentiellement

local et rural.

34, Du point de vue international, pratiguement toutes ces routes
débordent les frontidres : celles du wénya et de 1'Ouganda dans le nord,
les villes de Tanéa-Mombésa sur la cbte. Dans ce dernier cas, il s'agit
d'une partie Jde l'artdre orientale, partiellement'bitumée et sur laguelle

de grands travaux de refection sont en cours entre Tansa et Dar-es-Salam,
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Pans le sud, la réiecticn st achevis eatre Lindi et ltwara. Tl existe
cependuant entre la Province wmeridionzle ot un point sroche de Dar-es-Salsw
un trongon trds difficile dont la rectification totale s'impose. On a
1'intention de s'ecarter de la cdte pour oouveir passer plus iacilement

la rividre Rufiji. L'agence pour le Déveleoppement international a é+é
saisie d'une demande de fonus devant servir 3 1'eétablissement d'un plan
complet et détaillé jusqu'su siade inclus de la prepaeration de cahiers de:
charges. Vers le sud, cette .route ne depasse pas ktwara et il n'existe

pas de liaison avec le liozambigue.

35. Dans le centre, la srande route du nord coupe la frontidre en deux
roints, 2 Namanza en direction de Fairebi et & Teveta, en cirection de

Voi et de liombasa. Le Tan.anyika aimerait que le Gouvernement du Kenya
entreprenne la rerection de ces routes, au deld de sa frontigdre, pour les
amener aux mémes normes; c'est-3-dire sour qu'elles soient entidrement
bitumées. 4 ltinterieur, le Tan_anyika s'occupe actuellement de la section
srusha-Moshi-Koragwe-Ubenacamnozi-tioro,oro~Iruiga et non du trongon
arusha-Dodoma~Irui_a. Des crdédits vour l'amélioration de tron,ons de cett:
route ont £té demandés A la Danque wondiale mais ne sont Pas encore.
octrOyes.-rll existe encore une liaison iuvportante .vec le Kénya & l'est

du Lac Victoria; entre Lwanza et liericho. Dos travaux de reconstruction

scent en cours entre liwanza et lusoma et codteront preds d'un million de

livres avancé par la Development Loan Corporaiion (Etats~Unis).

36. Dans la partie nord-cuest, le Tanganyika a établi une liaison avec
1'Cuganda par le ferry de Kyska, sur le fleuve Kayera. Les deux gouverne--
ments negocient actuellement la construction d'un pont de 75.000 livres
sterling euviron. Vers le sud, la route en uirection de Bukoka et
Bibaromulo est trds frequentee, une éiude technique compldte en vue de
reconstruire ce tronyon est en cours. s 1'ouest, il existe des routes
locales e¢n assez weuvais état, cui pendtrent dans le Rwanda et le Burundi
mals les communicafions avec le reste 1 Tanganyika sont de qualité inferi-
eure. Dans le sud, le Tanganyika a acc®s par la route au Nyassaland - par
Tunduma et Fort ilale ~ mazs il fauura aneliorer les communications par

voie d'eau et les installa®icns vorivaires du lac Hyasa.
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37+ Les chemins de fer fonctionnent bien et ont favorisé notablement le
développement économique. Le Tanganyika est relié au Xeénya par un
branchement de la ligno Tanga-Arusha qui rejeint la voie principale
Mombasa~Nairobi. A l'intérieur, on construit un branchement entre la
ligne Tanga-Arusha et la voie centrale. Dans la réyion centre-sud, des
plans prévoient le prolongement de cette li_ne jusqu'a Mbeya, et éventuel~

lement en Rhodésie du nord et peut-&tre Jusqu'au Nyassaland.

38. Lla Compagnie East African Airways assure un excellent service aérien

intérieur et quelques vols & 1'extérieur en liaison avec la BOAC la Cah et

d'autres compagnies internationales.

39. Les ports cbtiers sont desservis par des lignes transatlantiques inter-
nationales mais il est possible d'améliorer la situation en installanf un
service de cabota,e par navires de moindre tonnage entre les ports locaux.
Sur les lacs Victoria et Tanganyiia, il existe un service régulier entre

le Tanganyike, le Kénya, 1'Cuganda, le Congo et la Rhodésie du Nord.

40. Le represcntant de 1'Cuganda a déclaré que les routes de son pays
étaient actuellement satisfaisantes et que 1l'on s'appliquait surtout a
modifier, améliorer et consolider le réseau. Les plans imuédiats ne
prévoient pus de travaux sur la route Moye-Kénya. L'extension de l'adroport
de Entebbe est limité géographiquement par le lac Victoria et les travaﬁx

consisteront surtout & renforcer la piste principale.

41. Le représentant de 1'Eagt African Common Services Organization

(Organisation des services communs de 1l'Afrigque orientale) a fait savoir

que trois "Comeis" avaient remplacé les "Canadairs" sur les grandes distances,
sur les itinéraires regionaux et sur certaines li;nes interieures. Leur

mise en service détant révélés trds zventagcuse, un quatridme "Comet" a

été commande récemment, ce qui permetira de retirer uu service normal les
"Canadairs" et de les conserver comme appoint, nour les afirdtements au

voyage et comme appareils de sscours.

42. De méue, il a été deécidé d'affecter les uvions & turbo-reacteurs

Folker "Friendships" 4 des itinéraires interieurs trds char_es gui relient, -
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en gros, les trois aéroports internationaux - Entebbe & Dar-es-Salam par
Nairovi et lombasa et les ageroports cftiers, dont Zanzibar. Ces appareils
deivent entrer en service au “début de 1963. ”Le'”FriendsHip" permet de
grands egpoirs sur les iiinéraires interieurs trds actifs mais ne parait
pas 1'idéal pour remplacer les "Dakotas" (DC.J). Peu de chan_ements sont
prévus sur les itindraires aériens actuellement desservis; aucune pro-

longation des services internationaux n'est envisagée non plus.

43. La Direction de l'aviation ¢ivile souffre d'une pénurie de personnel.
De nouveaux auxiliaires de navigation, tels qu'un radio-phars VHF', ont été
installés aux aéroports de Nairobi et de fntebbe, un autre sera installé
bientdt & Nbeya; l'installation d'un quatridme 2 Dar-es-Salam est envisagé.
Une ecole de formation en matidre de contrdle de la circulation aérienne et
de télécommunications a été ouverte, c.pable de recevoir pour le moment

40 stayiaires. Mombasa, depuis que la piste a été prolongie, peut

recevoir plus de trafic commercial qu'aucun autre aéroport de 1'Afrique de

1l'est, exception faite de Wairobi.

44. Le representant de la Fédération routidre internationale a ouvert lesg
débats de la troisi2me journée de la Conférence. Il a déclaré qu'aucun
plan de réseau routier pour 1'ensemble de l'afrique n'avait jamais été
publié. La Conférence des transports d'ifrique occidentale a décidé
d'etablir des liaisons dans ls sous-region. Dans le présent cas, comme
dans celui de 1'Afrique de l'ouest, on devra se borner & une seule liaison

entre chajgue territcire de 1a sous-région,

42+ En étudiant la route Le Cap-Nairobi, la Fédération a noté que dns
progres avaient été réalises. Une réunion stest tenue 2 Salisbury en
1957 pour examiner 1'interdt qu'il y aur«it 3 relever & un nitveau adéquat
la route Le Cap-Nairobi._ Des pro,r&s sont constates €salement en
Rhodesie du nord. 4au Tan,anyika, des rectifications ont &té faites sur
la méme route. Au Keénya, la partie passant par le fleuve Famango reste

3 terminer. Le problime principal demeure celui du trongon de Nairobi
vers le nord. La route traditionnelle Juba-Kest-Khartoum n'est ras pro-

ductive. Il sxiste une zone plus peuplée, celle du wau-El Obeid qui
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allongerait le parcours. Une autre p0351b111te consisterait a faire pas—
ser la route par l‘Lthloale, c est—a-dlre par boyall—Addls-Abeba—Bahardar
et Gondar. L'orateur & suzgéré que la CuA pourrait faire une étude de

ces variantes du point de vue économigue et du point de vue techrnique.

46. Au Soudan, & lietama, les bouddnais traceralent des routes qui se rap-
procheraient de 1'Sthiopie. Le noment est venu pour ies souvernements de
fixer les points de traversee des frontidres et de coopérer entre sux en
provequant en commuz une étude économique et techrnigue & 1l'effet:de détermi~
ner 1l'itinéraire le plus approprié pour cette zone. La route Khartoum-
Kassala-Port Soudan pourrait, si elle était envisasée, se prolonger par

le front de mer jusqu'd la RAU. Importante é,alement est la route
.Beira-Umtali-Salisbury-Bulawayo-Plumtree-Ganzi, en direction du Sud-Cuest
Africain., Dlaprés une étude, il conviendrait de construire une route de
raccordement passant par le Betchouanaland. A envisager ébdlemenf est une
rroute mombasa—Nalrobl-Kampala, qul se poursulvrait Jusqu'& la Irontlére
congolaise. Cette route pourralt faire p.rtie d'une artére reblonale. 'La
route Port-Soudan-Khartoum-£l. Obeld—El Fasha—Gnelna-Abeche pourralt faire

partie d'uns route est-cuest vers fort Lamy et Dakar.

47. La route du Cap devrait disposer d'embranchements vers le Nyas_aland
et traversant le terr1t01re portuzais. Un autre raccordement a env1sager

est celui de Nairobi vers la -omalie via Garissa, Kisimayu et Logadlsclo.

48. ‘En réponse a une queﬁtlon relatlvo 4 1l'inclusion des Seychelles et
dlautres 1les cotléres dané'un raseau aerlen 1nteure, le representant de

la EACSO a déclaré que la questlon aevalt stre étudiée car aucun renselgne-
ment n'est dispenible sur les points oll les connexions pourraient étre

établies.

49.. La delegatlon de l’bthlople a suaéere que la CEA etudle les routes
allant en direction du nord du Kenya en Ethiopise et que la questlon soit

renvoyée & un Groupe de travail.

50. On a ensuite passé 2 1'examen du document de la CEA E/CN.14/TRANS/6

Les "Transports et le développement économique en Afrique orientale®.
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"51. La délésation du Royaume-Uni a critiqué l'attitude du Secrétariat
‘qui a sOuligné les diverses insuffisances du reseau de transports actuel
en Afrique sans suggérer de solutions ou sans Taire de nouvelles.
recommandations. Elle a déclaré que ce document était vague dans certains
domaines, gue les renseignements statistigues y faisaient défaut et qu'il’
était évident que certaines informations n'cétalent pas 3 jour. Il a

été ensuite suggéré qu'une étude comparative des investissements dans

les routes principales et de raccordement soit entreprise en vue de
ragsenbler des remseignenents relatifs au niveau des investissements
consacrés gux transports et relatifs & ce qui se produisait 1orsque_diverses
sortes de routes étaient crédes. La délégation du Royaume-Uni a proposé
de fournir les questionuaires nécessaires et a suggéré que les renseigne-

ments rassemblés soilent dépouillés par la Chih.

52. Le représentant de 1'0SCAO a attiré l'attention des participants sur
le fait que les mémes techniques de stabilisation des sols allaient étre
utilisées dans la construction ferroviaire et routigdre, et gu'il n'était
Pas possible de faire des déclarations générales au sujet des colits. sans

spécifier les normes et la capacité.

53. Le représentant de 1'0ACI a déclaré que son Or.anisation avait
accepté de mettre un expert des transports adriens & la dispogiticn de
“la CEA. ‘ : Lo

54. Le représentant de 1'Ouganda a signalé que eertainesiroutes sur les
cartes figurant & 1'Annexe du document E/CN.14/TRANS/6, ont été classées
" dans une catégorie erronée et il a proposé que la nomenclaturs soit .
normalisée.

55. Le Président a demande aux représentants de faire connaitre 165
erfeurs relevées sur lcs cartes ot a prié le Groupe de travail tochnigue

de procéder & une révision.
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56+ La version finale des principes séneraux incorporée dans le

paragraphe 2 (Points i-iv) du document E/CN.14/TRANS/9 est la suivante :

"i)} tous les modes de transport doivent &tre considérés comme se

complétant mutuellement;
ii) i1l est indispensable de coordonner la planification et le dévelo;-

pement des moyens de transport;
iii) le développement de 1'industrie des transports réclame une inter-
vention de 1'8tat;

iv) une planification et des consultations inter-gouvernementales sur
les gquestions des transports doivent 8tre acceptées conme un

élément essentiel de la politique gyénerale i suivre.
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