






II. Description du pro jet

I. Objectif et but

Objectif immediat, :
l'interconnexion des' deux
et la RCFM (Mali) par une

Le but de l'etude est d'estimer l'interet de
reseaux existants, a savoir RAN (Cote d'Ivoire)
nouvelle voie de 650 km de long environ.

Long terme: La construction de la nouvelle voie aura pour o6jectif
d'offrir un plus grand nombre d'options au Mali, pays enclave, et de
faciliter l'acces aux ports maritimes pour assurer l'exportation de ses
ressources agropastorales vers Les marches exterieurs et vice vets'a. II
s'agit egalement d'abaisser les couts de transport, d'assurer Ie
developpement economique de la region du projet, en face au
deve Ioppement; des echanges de marchand i ses e t. de personnes entre La Cote ,,'
d'Ivoire et Le Mali. .

2. Nature et compos:antes du projet

Le projet consiste en l' etude
d'Ivoire (Bamako/Ouangolodougou)

de la liaison ferroviaire Mali-Cote
...,.-,

III. Justification du projet; analyse economique et financiere

I. Contexte et avantages

Accuel.Lement c en dehors de la voie ae r i.enne , res echanges entre Ie'
Mali et la Cote d'Ivoire se font par route. Bamako est consideree comme gare
terminus du reseau malien compte tenu de sa position de centre economique
et administratif, etOuan,galodougou est un centre economique important
de la Cate d'Ivoire, situe sur lavoie ferree Abidjan-Ouagadougou. Pour
relier les deux la construction d'une liaison ferroviaire, s'avere
necessaire, l' objectif de l' etude pzopos ea etant d' evaluer l' interet de '
cette liaison.

Sans prejuger des resultats de cette etude, on temarquera,quele
des echanges entre Ie Mali et la Cote d'Ivoire

implique la construction d'une voie ferree; les deux pays sont complemen
taires : Ie Mali est potentiellement un important producteur de produits
agro-pastoraux'dont ia Cate d'Ivoire a besoin, et il est un marche pour les
produits industriels ivoiriens. Une liaison ferroviaire offrirait a la
foil une grande capacd t e , une securite elevee, et un faible coflt de '
fonctionnement des services de transport, etant donne les distances a
parcourir et les conditions naturelles des regions traversees. Les
caracteristiques de la ligne seront identiques a celles adopteea par,le's
deux reseaUx '(RAN et RCFM).

2. Cout

Le cout de l'etude est estime a 3,33 millions de dollars.
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IV. Etat d'avancement du projet

N;2ant.

v. Financemerit

de dollars.

NCant.
Neant.
3,33 millions

local obtenu :
exterieur acquis
exterieur demande :

- Financement
Financement

- Financement
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Projet no. RAP-GO-OOG

DJIBOUTI-ETHIOPIE
" ,

REHABILITATION DU CHEMIN DE FER ADDIS-ABEBA/DJIBOUTI .
(2eme TRANCHE)

I. Identification et resume

Origine du projet Presente par les gouvernements d'Ethiopie et de Djibouti •

Sous-secteur Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorite Projet sous-regional

Nature du projet Rehabilitation de 781 km de voie ferree

Site Du centre de l'Ethiopie a Djibouti

Cout du projet 184 millions de dollars pour la 2~ tranche

Financement exterieur demande 144,5 millions de dollars

Duree du projet Six a sept ans

Date de demarrage souhaitee 1984

~~itre d'ouvrage: Ministeres des transports et des communications de
Djibouti et d'Ethiopie

Maitre d'oeuvre Chemin de fer Djibouto-Ethiopien

Remarques: La premiere tranche du projet a ete realisee au cours de la
premiere phase de la Decennie : il s'agissait de travaux de premiere
urgence necessaires a la survie de la ligne. La 2eme tranche concerne les
travaux dont la realisation est prevue au cours de la deuxieme phase proprement
dite de la Decennie.
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II. Description duprojet
:.': :,I:":.!.' ""_ i~i'" ,-;

L'objectifdu ~rojet est de faciliter l'acces 8 la mer de l'~~hiopie

en rehilbilitant 18 ligneAddiS-Al1eba/Oj i1:loutiet en develdppant sa c;apacite
pour i'eporidre 8 la demaiideinterieure.detransport •.8la.fois de 1'~thiopie
ietde Djibouth"" ,',

2. Nature et cOmposantes du projet

Le projet comporte les principales composantes suivantes

- Renouvellement et amelioration de 571 km de voie ferree; , ',.I

- Rectification des courbes et elimination des rampes et pentes trop
accusees ;

- Renforcement des ponts;
- Installation d'un systeme de signalisation adequat et mise ~n place

d'un"systeme de commUnication 'par radio; ., t ;

- Creatid~lde no~l~€s gares et allongement des voies d~evitement

des gares inte1'DlediH'telt;'
- Reorgariis'ation et e:iitension des atelierset instalhtions connexes;
- Acquisition·de loco-tracteurs 'et de materiel routant;

Mise en place d'une gare centrale de triage et d'installations
intermodales. .

III. Justification du projet; analyse economique et financiere
", .. "','

I. Contexte 'et 'avantages

I,

La modernisati'<in 'et Le developpement de la ligne pel'Dlettrontde promouvoir
Ie developpement economique et social de l'Ethiopie et de Djibouti. La
realisation 'Hu \projetapportera lesavantages sulvanes 8 la Li.gne ferroviaire

- Augmentation de 1a capacite, ce qui permettra de faire fac~ A
1'accrois'sement 'prii'W de la demandej

- UtiHsliti'on efficace du materiel roul.ant ;
- Ameli~ration'des installations d'exploitation;
- Meilleur fonctionnement et accroissement de la disponibilite des

uni tes de" transport;
- Instarl!ation's' 'd'entreti'en ad'equates et ameliorees;'

Poltltibilite ~edisposerd'enginsde traction d'une 'puissance plus
grande et de wagons d'une plus grande capacite;

- Moyena -de ·communication 'rapides; fiables·et efficaces, et adielioration
du systeme de signalisation pour la securite du trafic;

- Amelior-a~ion oetefHcacL-tede la gestion du chemin de f~r irice
8 l'utilisation de personnel mieux forme;
Satisf-ac~ion 'de la ·demande de transport des entreprises industrielles
et agricoles 8 construire dans RS deux pays.

r()r \ :-, .

- 177 -



La mise en oeuvre des ameliorations envisagees p~ur,la lign~ ,de chemin
de fer aura pour resultat de diminuer les couts de fonctionnemerit'et d'entretien,
tout en fournissant une meilleure qualite de s~rvice~

L'atigmentation;~e la capacite et de l'efficacite, et la diminution
des couts de'fonctiorinement pe'rmettront d'envisager une plus grande mecanisation
de l'entretien et une rationalisation de la ligne pour repondre aux demandes
futures.

2. Cout

Le cout de la totalite du projet (mains la premiere,tranche) se decompose
ainsi

, 'J

I) Pose de nouveaux rails de 36 kg/m sur 571 km d~voies

e t; bal l.as t age . 65,0

2)

3)

4)

5)

6)

Rectification descci4IC"J;I,~, elimination des pentes et
rampes'trop accus'ees',' 'renforcement et reconstruction
des ponts, construction de nouvelles gares et
allongement des voiesJ'eiri t.ement des gares inter-

... • -,., . . 0' . , -'

med181res ~ '. t,'. ~.' •••••••••••••••••••••••

Equipement pour la pose des rails et Ie ballastage,
wagons de ,ballast et voitures d'inspection des voies •

. '; .' :

Installation d'un systeme moderne de signalisation
et de securite ' .

"Iriiit~llatiori d"'un 'systeme de radiocommuqica~ions••••• '. '. ,

ConstruCtion d'une'gare c~ntrale de triage et d'ins-
tal1ations intermediaires ~ 0:"

11,2

4,6

9,6, '

5,5

7) Acquisition de 56 locoih6t'ives, 14 autorails, 900
wagons, 85 voiture's"ll'e voyageurs et 10 locomotives de
manoe uvre ..•............•.........•................. , 195,4

8) Renovation et agrandissement des ateliers et des
ins~allationsannexes, co~renant l'acquisition de

'. -:~materiel' et dtequipement., IO................ 7,7

9) Fbrmation de specialistes............................ 2,4

10)' E't'tides techniques '.' ",' . . . . .• .• . . . . . . . . . . . . 1,6

Total: a·••••••••••••• 305,4

Le cout total du projet est evalue a 305,4 millions de dollars, dont
184 millions pour la deuxieme tranche.
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IV. Etat d'avancement du projet

i) Livr~, 7 locomotives.

ii)' i En tours de livraison : m~t"riel de carrieres, 134 bogies, 1 bourreuse
niveleuse, 2 locotracteurs, 1 autorail + 4 voitures, equipement de
relevage.

V. Financement

Financement local obtenu: N~ant.

Financement ext2rieur acquis: 21,9 millions de dollars (France .9,6;
FED: 12,3).
Financement exterieur demand~: 122,6 millions de dollars.
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DJIBOUTI-ETHIOPIE

Projet no. PJlP-60-007

CREATION D'UN CENTRE DE FORMATI0N TECHNIQUE A.DJIBOUTI

I. Identification et resume

Origine du projet Presente par les Gouvernements d'Ethiopie et de Djibouti

Sous-secteur Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorite

Nature du projet
chemin de fer

Projet sous-regional

Creation d'un centre de formation technique pour un

Site Djibouti, d'apres Ie Traite Djibouti-Ethiopie signe Ie 21/3/1981

Cout du projet 2,6 millions de dollars

Financement exterieur demande 2,4 millions de dollars

Duree du projet: Deux a trois ans

Date de demarrage sOuhaitee 1985

Maitre d'ouvrage: Ministeres des transports et des communications de
Djibouti et d'Ethiopie

Maitre d'oeuvre Chemin de fer Djibouto/Ethiopien

- 180 -

_I---------~------



II., Description dU',projet

I: Object.~f et but

L'objectif du prcj e t; est de permettre l'autonomie du chel1\inde fer
DjiboutQ-~thiopienen matiere de formation de techniciens de premier ~i~e~u

destines aux ateliers et aux unites techniques du chemin de fer, ~fin de
palier la penurie actuelle et future de main-d'oeuvre et de pr~voir' les
rempl~cements nec~ssaires.

"I ;

Le Centre sera egalement utilise pour ameliorer les co~pete~ces
techniques, introduire de nouvelles technologies et des methodes de travail
meU~!lul:~s et p~u~efficaces'i

2. Nature et composantes du projet

Leprojet a .psur objectifde creer un centre defonbation technique
ferroviaire pour les techniciens de premier niveau. Lesp~incipa~es cODlposantes
du projet sont lessuivantes :

- Etude sur la creation, l' organisation et Le domaine d ' ac t Lcn.jdu,
centre de formation, y compris les plans architecturaux du centre;

- Const:r;uc,tion du centre de formation;

- Achat des equipements et du materiel pour Ie centre;

- Assistance d'experts pour aider a concevoir les plans d'etudes et
les programmes d'enseignement, et pour lancer Ie centre;

- Bourses pour les futurs stagiaires du centre'

III. Justification du projet; analyse economique et financiere

I. Contexte et avantages

Etant donne qu'a l'heure actuelle, il n'existe aucune institution
technique specialisee ell technologie ferroviaire dllms -Lea deux pays, les recrues
en provenance des ecobs techniques acquieren,t 1" ~ormation dont Us ont
besoin essentiellem~n'tsur'Le t as , Cette tache supp Lementedre de formation
confiee aux unites techniques affecte leur productivite et leur efficacite.

II n'existe pas d'organisme centralise permettant l'introduction
de meilleures methodes de travail et des techniques nouvelles pour les equipes
techniques nationales.

Le chemin de fer etant responsable de l'entretien de tout son materiel
roulant et de traction, ainsi que de la voie, il est essentiel qu'un
personnel ayant les qualifications requises puisse assurer cette tache. A
l'heure actuelle, Ie chemin de fer se trouve confronte a de serieux problemes
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de remplacements, car, pour les raisons mentionnee!l,ci-dessus" il est:-;,.diffi'
cile de recruter des techniciens ayant les qualifications requises. En outre,
avec la modernisation et l'extension du chemin de fer, les besoins en personnel
technique deviendront plus aigus.

La creation du centre de formation technique of,frira les avantages,
suivants

- Elle permettra au chemin de fer de 'former les recrues sortant,des
ecoles techniques dans les differents domaines de la technologie
ferroviaire;

- Elle permettra au chemin de fer d'ameliorer les competences techniques
du personnel existant et d'introduire des methodes de travail
meilleures et plus efficaces;

Elle fournira un instrument de diffusion des progres techniques;

- Elle constituera une ~remiere 'etape vers une formation plus aVancee
et specialisee.

2. Coat

Le coat estimatif total du projet s'eleve a 2,6 millions de dollars.

Etudes
Assistance technique, formation
Construction, equipement

IV. Etat d'avancement du projet

Neant.

V. Financement

0,05
0,30
2,25

-

- Financement local cbtenu : Neant.
FinancemEmt exterieur acquis: Neant.

- Financement exterieur demande: 2,4 millions de dollars.
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Projet no. RAP-6o-008

SOUDAN!EGYPTE CONSTRUCTION D'UNE LIAISON FERROVIAIRE ENTREL'EGYPTE ET
LE SOUDAN

I. 'tde~tificationet resume

Origine du projet Presente par les Gouvernements

Sous-secteur Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorite

Nature du projet

Projet sous-regional

Construction d'une voie ferree (interconnexion)

Site Sud de l'Egypte - Nord du Soudan

Cout du projet 450 millions'de dollars

Financement exterieur demande

Duree du pr~j et ': ' Cinq ans

150 millions de 'dollars

Date de demarrage souhaitee 1985

Maitre d'ouvrage

Maitr~ d I oeuvre

Ministere des transports

Egyptian Railways

Remarque Extension du projet RAP-16 de la Jere phase de la Decennie
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II. Description du projet

Qlljectif et, but

L'objectif du projet est de'permettre aux chemins de fer d'absorber
Ie trafic de marchandises et de pas sagers en expansion rapide entre
l'Egypte et Le Soudan. Son but est de relier lesreseaux soudanaia et
egyptiens par une nouvelle ligne.

2. Nature et composantes du projet

Construction d'une voie ferree soudano-egyptienne Aswan/Wadi-Halfa sur
la rive est du Nil.

Les deux gouvernements seront en mesure de la construire des qu'ilS
disposeront des equipements necessaiJ,"es.,

III. Justification du projet; analyse economique et financiere

I • Contextli et a\ran tages

Actuellement, en dehors des echanges maritimes, Ie commerce entre Ie
Soudan e t l'Egypte s'effectue par voie fluviale entre Aswan et Wadi HaIfa,
Ie terminus ferroviaire soudanais. Ces deux terminus pourront etre relies
par voie terrestre de deux fa~on: construction d'une route (tron~on de la
route transafricaine Le Caire-Gaberone) ou prolongement de la voie ferree
egyptienne jusqu'a Wadi-HaIfa avec creation d'une gare de transbordement.

Les deux pays sont econo~iquement complementaires. Us ontun
programme d'integration et ce projet est l'un des plus importants pour en
faciliter l'execution. En outre Ie projet constitue un pas en avant
necessaire a l'objectif d'interconnexion des chemins de fer en Afrique.

2. Cout

Le cout total du projet s'eleve a 450 millions de dollars.

IV. Etat d'avancement du proje~

Les etudes techniques et de faisabilite ont /ite realisees.au co~rs.de

la Jere phase de la Decennie.

V. ,Finance~nt
I. _.

- Financement local ottenu : Neant.
- Financement exterieur acquis: Neant.
- Financement exterieur demande : 150 millions de dollars.
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Projet no. RAP-60-009

", OBK,:, ETUDES D'EXECUTION D'UNE VOlE FERREE RELIANT LE
• ,RWt\NDA ET LE BUKUNDI A LA TANZANIE BT A'L'OUGANDA

I. Identification et resume

Origine du projet Presente par 1es Gouvernements

Sous-secteur Chemin de fer et transports ferroviaires

Ordre de priorite
Burundi)

Nature du projet

Projet sous-regiona1 (couloir Dar-es-Sa1aam-Rwanda-

, "

Etudes techniques pour 1a realisation d'une voie ferree

lli!.". E'~t .du Burundi et duRwanda,' ouest de La Tanzanie, sud de 1'Ouganda
": '

Cotltdu prpjet, S,8oU:Hions de dollars
: I f

Financement exterieur demande

Duree du projet: Trois ans

5,8 millions de dollars

Date de demarrage, souhaitiie: 1,985

Maitre d'ouvrage

Maitre d' oeuvre

Organisation du Bassin de 1a Kagera (OBK)

A determiner
, ~., .

Remarque Il. s'agit de 1a poursuite du projet RAP-06 de 1a Jere phase
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II. Description du projet

I. Objectif et but

Le p'roj e t est,'un preliminaire a' lar-ealisa!:ion de i~ ligne de chemin de
fer qui permettra ~u Rwanda et aU'Burundi'd'acceder aux ports d'Afrique
de l'Est via 1a Tanzanie et l'Ouganda.

:',~,;, ,

2. Nature et composantes du projet

Le projet consiste a rea1iser
l'ensemb1e des tronc;ons suivants.

1es etudes techniques d'execu~ioni$~.
. .

- Gisenyi - Kigali
Kigali - Chutes d4?. ,RUSUlllO "."'J

- Chutes de Rusumo - Baie de Kemondo
- Chutes de Rusumo - Gitega

~,~,~eg~.7 ,uvinza,.

III. Justification du projet; analyse economique et financiere

; .1.

J • Contexte et,~vantages.
J, t ,

; I I ' ,; .: \-~,

•

Cette voie ferree permettra au Rwanda, au Burundi et, dans wae ce~tai~i
. " 1 ! '. ',"

rnesure, a l'Est duZa"Lre,;;\le,·,disposer'·d'un axe de transport lourd et surtout-
fiablepour leurs echanges avec l'exterieur, en particu1ier avec l'Europe.
Ces echanges de transit sont actuellement tres perturbes par suite de"l' absence
d'infrastructure convenable et en bon etat',' '-tl' cni des 'eo'uts de transport·· ..- .
prohibitifs.

·",i' ;

2. Coiit;

Le cout du projet est evalue a 5,8 millions de dollars.

IV. Etat d'avancement du projet
;:",

Une etude de faisabilite, figurant au programme de i·~ Jere phase de 1a
Decennie, a ete r~lisee. Le taux de rentabilite financiere interne est d'environ •
10 p , 100. ,.'_ ,.
V. Financement ,." .. ,

- Financement local cbtenu : Ncant'"i'-,' '.
- Financement exterieur acqui s : Non precis,?,'- (;,utriche, Italie)
_ Financement exterieur comp1ementaire demande 5, l) i.L11ions de dollars,

mains les participations deja as sur'ees , ," ','
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Projet no. RAP-60-011

UAC ETUDES DE FAISABILITE POUR LA CREATION D'UNITES DE
FABRICATION DE 11AT~RIE~.FERROVIAlRE D~NS LES

5 SOUS-REGIONS

I. ' Identificationet resume

Origine du projet: Presente par. les.Gpuvernements

Sous-secteur Chemins de fer et transport ferroviaire

Otdre de priorite projet regional

Nature du projet Etude de faisabilite pour la creation d'industries de
transport

Site Toute l'Afrique

Cout du projet 4 millions de dollars

Financement exterieur demande

Duree du projet: Trois ans

4, millions de dollars

Date de demarrage souhaitee : Deja demarre (etude sur l'etabHssement
diune fabrique de wagons dans la region Ouest, realisee en ~ere phase)

Maitre d'ouvrage

Maitre d'oeuvre

Union Africaine des chemins de fer (UAC)

UAC, SATCC

Remarque Extension du projet RAP~03 de la Jere phase de la.Decennie
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II. Description du proj~t

I. Objectif e.!;, put.
,

Creer une industriede fabricati.on de materiel ferroviaire.

2. Nature et composantes du projet

Etudes de faisabi1ite pour l'imp1antation de fabriques de mat~rie1
ferroviaire dans 1es 5 sous-regions de l'UAC : Nord, Sud, Est, Ouest et Centre.

III. Justification du proj~t; analyse economique et financiere

1. Contexte et av~ntages

Avant d'augmenter de fa~on siRnificative 1e reseau des chemins de fer,
i1 faut ame1iorer 1e reseau existant. Pource1a, .~a.priorite de~ait etre,.
1e deve10ppement de 1a formation du personne1,ainsi que 1e renouve11ement
des installations fixes et du materiel rou1ant. L'Afrique depend toujours
de l' exterieur pour ses equipeme:nts ferroviaires, et il serah desirable
de suppruner cette d~pendance. .

Les etudes proposees permettront de determiner 1es conditions
necessaires pour lancer cette industrie, et que11e forme e11e doit prendre.

Durant 1a 1ere phase de 1a Decennie, l'UAC a mene a bien une etude
preiiminaire pour 1a CEAO. L'etude finale" re;lliseepar 1a firme. ~ran~aise
Remafor sous 1a supervision de l'UAC, a ete examinee par 1es imrt:ances de
decision po1itiques de 1a CEA en 1983.

i.. ".I",': ..i;'."
Durant 1a 2e phase de 1a Decennie, des etudes identiques seront menees

pour 1es autres soua-regions.

2. Cout

LE\,.co~t'total duprujet; s' eleve a 4 millions de dol Lars,

"·1

IV. Etat d'avancement du projet

Une Hudec a. ete.realisee POUl; 1a CEAO.· Les termes de reference d I une etude
pour l'Afrique austra1e sont prets, et l'ACDI est interessee pour 1e financement
de cet t« i,tut:'e.

v. Finnncemeot

.- Financeo~nt local cwtenu, ~ Neant.
~ Financernent exterieur acquis : Neant.
- Financernent exterieur demande : 4 millions de dollars.
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Projet no. RAP-60-012

CEAO CONSTRUCTION D'UNE FABRIQUE COMMUNAUTA1RE DE WAGONS

I. Identification et resume

Origine.du projet
de l'Ouest (CEAO)

Presente par la Communaute Economique de l'Afrique

Sous-secteur Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorite

Nature duprojet

Projet sous-regional

Construction' d'une industrie du transport,..
':'

Site: ,£!dlC..D'iou.l asso (Burkina Fase) e t Dakar (Seriegal)

Cout du projet 3,1 z.i l Li.ons de dc'l,lars

Financemeflt exterieur demande 3, Ioi1li'ms' de Jolla!:s . ,

Duree du projet Deux ans

Date de demarrage souhaitee 1986

Maitre.d'ouvrage

Mattre d' oeuvre

Secr.etariat general de La CEAO

A determiner
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II. Description du projet

I. Objectif et but

Construction d'~e fabrique'de wagons.

Le but est de rendre la so us-region rro in s dependante pour ses achats
d'equipements.

2. Nature et composantes du projet

Etudes d'execution d'une fabrique de wagons.

Construction de cette fabrique.

-....

III. Justification du projet; analyse economique et financiere

I. Contexte et avantages

L'UAC et la CEA ojlt adopte, entre autres qbjec,tif~, la promotion de ,.
l' industrie ferroviaii'e en 'Afrique. 'Dans la sous-region de l'Afrique de
l'Ouest, et plus particulierement au sein de la CEAO, les Regies de chemins
de fer souffrent de l'insuffisance de wagons, alors qu'elles en maitrisent
la technique de fabrication. Cet etat de choses est du au fait que Ie
marche de chaque Regie, pris isolement, ne justifie pas les investissements
necessaires pour l'installation d'une fabrique.

Considerant cette situation, la Conference des Chefs d'Etat de la
CEAO a donne mandat au Secretariat General d'entreprendre lesetudes et
actions tendant a la creation d'une fabrique communatitaire de wagons.

2. Cout

Le montant total du projet s'eleve a 8 millions de dollars.

IV. Etat d'avancement du projet

Les etudes de faisabilite sont achevees , L~3. ·..,i.tel!! ont ete determines ..
Les av i s ' de recherche c1 f un par cena i r-e .'t'echtdQue (cons t ruc t.eur de waf:0ns)
participant au capital pour au moins 25 p. 100 et de partenaires nationaux devant
prendre Les actions a la Societe vont etre lances,incessamment. "

v. Financement

- Financement local o"tenu : Neant.
- Financement exterieur acquis : Neant.
- Financement exterieur demande : 3,1 millions de dollars.
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Projet no. RAP-60-013

TAZARA: ACQUISITION DE 22 LOC0l10TIVE~ DE LIGNE
DIESEL - ELECTRIQUES (

I. Identification et resume

Origine du projet: Presente par les Gouvernements

Sous-secteur Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorite Projet sous-regi~nal (couloir Dar-es-Salaam-Zambie)

Nature du projet Acquisition d'equipement ferroviaire

Site Tanzanie et Zambie

Cout du projet 45 millions de dollars

Financement exterieur demande 4smillions de dollars

Duree du projet Huit ans

Date de demarrage souhaitee Projet en cours

Maitre d' ouvra~e: Ministere des Transports et Communications de .Tanzanie/
Ministere de 1 Energie, des Transports et des Communications duZambie

Maitre d'oeuvre TAZARA
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II. Description du projet

2. Nature €'t compos"mtes du. projet "

L'ensemble du projet comporte la fourniture de 22
electriqu<:sd'une puissance de. 3,'200 CV par Ie TAZARk.
les installations d'entretien pour ces locomotives.

locomotives diesel-
II ,comprend egalement

analyse economique et financiere.

I. Contexte et avantages

Actuellement, la capacite de la voie ferree du TAZARA souffre de la faible
performance des locomotives en service. En zone lilontagneuse~ elles ne peuvent
tracter que des trains de I 000 t en surcharge, d'ou une ,reduction de- 60 p .. ),00
du nombre des locomotives de pleine ligne en etat de service. Aucune ameliora~~

tion n'est possible avant 1a mise en service de locomotives plus puissantes.

Le principal avantage sera la di.sponib i Li te en wagorn de transportfiab'les
dans une section critique du TAZAPJi. Ceci permettra dn ecoulement aise du
t ra f i c et reduira la duree du transit par .voi e ferr.;;e. Le corsmcrce exter,ieur:
z mbien, via Dar-r es-BaLaam, pourra c i r c ule r Lib r ement; par chemin 'de fer, aans
1es restrictions de circulation actuelles qui oblizent souvent au recours
(couteux) au transport routier a longue distance,

2. Cout

Le cout du projet s'€leve a 45 millions de dollars.

Iv. Etatd'avancemellt dU projet

14 loc~r;10t'i'ves sont dej a acqui.ses ,

V. Financement

- Financement local obtenu : Neant.
Financement exterieur acquis ; IS millions de dollars (RFA).

- Financement exterieur complementaire demand€ ; 30 millions de dollars.
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TAEARA

Projet no. RAP-60-014

REMPLACEMENT DES HOTEURSDE 30 LOCO!lOTIVES

·--'···1-'

I. Identification et resume

Origine du projet Presente par les Gouvernements

Sous-secteur Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorite .. Ptojet sous~regional (couloir Dar-es-Salaam-Zambie)

Nature du projet Rehabilitation d'engins de traction

Site Tanzanie et Zambie

Cout du projet 10 millions de dollars

Financement exterieur demande 10 'mill ions de douai's

Duree du projet Non precisee

Date de demarrage souhaitee Projet en cours

Maitre d'ouvrafe: Ministere des transports et communications de Tanzaniel
Ministere de 1 Energie, des transports et des communications de Zambie

Maitre d' oeuvre TAURA



II. Description du projet

J. Objectif et but

Reoise en et'!:lt'de" locorr.otives DFH 2 et d ' aut re s Locomo ceurs ,

2. Nature et composantes du projet

18 locomotives DFH 2 ont·~te rehabilitees (so it 36. Doteurs) ,
su~plementaires sont en coir~nde, 30 .autr~s seront acquis dans l~s
veuir.

I. Contexte et avantages

<\melioration. de la disponibilite des 'engins de traction.

2. Coilt

Le coilt total du projet s'eleve a 10 millions de dollars.

IV. Etat d'avancement du projet

Travaux en cours.
'.

V. Financement

22 moteurn
6 <lns a,

Financement local obteDtl :' Neil11t.
Financement exterieur acquis : Non precise

- Financement exterieur demandf 10 triLl Lcns de dol Lars , mo i ns Les
participations deja assurees.

-r; •
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TAZARA

Projet no. RAP-60-0J5

FOURNITURE DE 375 WAGONS

1. Identificatiohet resume

Origine du projet Presente par les Go~vernements

Sous-secteur Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorite Projet soul-regional (couloir ~ar~es-Salaam-Zambie)

Naturedu-'ilroje,t 'A'~,~a,t d" equipement ferro,viaire
,"',.

Site Tanzanie - Zambie

Cout du proj et: 24millio~s de dollars

Financement exterieur demande 24 millions de dollars

Duree du projet Six ans

Date de demarrage souhaitee 1985

~~itre d'ouvrage: Ministere des transports et communications de Tanzanie/
Ministere de l'Energie, des transports et des communications de Zambie

~~rtre d' oeuvre TAZARA
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II. Description du projet

I. Objectif et but

L'objectif a long terme est de disposer de
pour suivre Ie rythme d'accroissement du trafic
de Dar-es-Salaam et la Zambie.

2. Nature et composantes du projet

~ragons (r0servrirs et
marchandises entre Ie

.:r

a hauts bords)
port

..,

L'ensemble du projet consiste' a fournir 375 wagons au chemin de fer
TAZARA pour leur mise en service entre Dar-es-Salaam et Kapiri Mposhi.

III. Justification du projet; analyse economique et financiere

I . Contexte et ':'avantages

La fourniture de wagons supplementaires permet~ de supprimer la penurie
actuelle en materiel roulant, done d'~ugmenter les recettes du chemin ae fer
et de reduire l'encombrement du port de Dar-es-Salaam.

2. Cout

La cout total do projet est estime a 24 millions de dollars.

IV. Etat d'avances€ct du projet

. . ... ~ ~ ......
La SU~B8e n expr1mc Ben lnt~ret.

V. Financement'

- Financement local obtenu : Neant.
- Financement exterieur acquis : Neant.
- Financernent exteri~.ur- dernand e ~ 24:t:il1 i;:;ti.!' .}e do l Lar-sv
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TAZARA

Projet no. RAP-60~016

ACQUISITION IJ,E6 .L,OCOMDT1VES DE'MANOEUVRE
. "11'''''OE rooocv .

1. Identification et resume .." ,)
T ~'\

.s .L .'~;, ",..._
Origine du pro-jet;.(~i PresE!~te 'pat· les Glj'\Jvernements .o

Sous-secteur : Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorite

Nature du prcije~

Projet sous-regional (couloir Dar-es-Salaam-Zambie)

Achat de materiel ferroviaire

Site Tanzanie- Zambie , .:.'

Cout du projet 3,3 millions de dollars

Financement eXfer~eur.!ilemand~'
i

Duree du projet Non precisee

Date de demarrage souhaitee 1985

Maitre d'ouvra~e: Ministere des transports et des communications de Tanzanie!
M1nist~re de 1 energie, des transports et des communications de Zambie

Maitre d'oeuvre TAZARA
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II. Description du projet

1• Objectif et but

Fournir des locomotives pour les manoeuvres dans les gares principales.

2. Nature et composantes du projet

Achat de 6 locomotives de manoeuvre de 1000 CV.

III. Justification du projet; analyse economique et financiere
•

I. Contexte et avantages

Non precises.

2. <Mit- ,

Le coiit total du projet s' eleve 11 3:,3 millions de dollars.

IV. Etat d'avancement du projet

Ncnnt.

V. Financement

- Financemeat local,;Ltenu : Ncant.
- Financement exterieur acquis: Ne'\lnt. "
- Financement exterieur'demande: j,3 millions de dollars.
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Projet no. RAP-60-017

TAZARA: TRAVAUX DIVERS DE REMISE EN E'rAT DE LA VOlE
(TERRASSErIENTS, SOUDURE DES JOINTS. EiqTRETIEN MECi\NIQUE)

I. Identification et resume

Origine du projet Presente par les Gouvernements

Sous-secteur Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorite

Nature du projet

Projet sous-regional (couloir Dar-es-Sal~~cZambie)

Rehabilitation d'une voie ferree
.,~

Site Tanzanie - Zambi~
:,i:

(; ,',

Cont du projet 70 miiliot1s de dollars

Financement exterfeur demande 49 millions de dollars

Duree db projet Dcuze ana

Date de demarrage souhaitee 1985

Maitre d'ouvra~e: Ministere des transports et des communications de Tanzaniel
Ministere de 1 energie, des transports et des communications deZambie .

Maitre d'oeuvre TAZARA
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II. Description du projet

I. Objectif et but

L'objectif a long terme du projet est d'entretenir la capacite et
la securite du chemin de fer TAZARA.

2. Nature et composantes du projet

Le projet comporte les operations suivantes

I. etude sur la formation des eboulements et projet detaille;
2. rectifications dans la zone des glissements de terrain;
3. longs rails soudes: equipement et realisation;
4. entretien mecanise de la voie: achat de 4 machines et de

bourreuses manuelles pour 1es equipes ;
5. rehabilitation des carrieres de ballast.

III. Justification du projet; analyse economioue et financiere

I. Contexte et avantages

Le reseau TAZARA constitue une nouvelle ligne de ha~te qualite de 1860 km
construite entre 1969 et 1975: elle ne necessite donc'pas de remise en
etat generale. Le remblayage des terrains eboules constitue une urgence
indispensable a 1a securite de la 1igne. La recommandation visant les trav~ux

a effectuer est contenue dans un rapport publie en mai 1980 au titre du projet
PNUD/CNUCED intitule "Projet d'urgence en vue d'une assistance pour Le
decongestionnement du corridor allant de 1a Zambie a la Repu~lique Unie de
Tanzanie" . .

Le reseau tirera avantage du projet sous la forme d'une plus grande
longevite des rails~ d'une amelioration des conditions 'de circulation et
d'une reduction des frais d'entretien. Le projet aura en outre pour effet
de reduire l'encombrement du port de Dar-es-Sa]aam.

L'evitement de la zone de glissements de terrain permettra de
maintenir la securite sur cette voie de transport ,vitale. Les couts d'entretien
slirait reduitset Le trafic sera facilite, lafiabilite sera amHioree.

2. Cout

Le cout total du projet s'eleve a 70 millions de dollars.

IV. Etat d'avancement du projet

En ce qui concerne les glissements de terrain, Ie Gouvernement australien
a finance une etude dont les propositions ont ete soumise au Ministere
des transports et des communications de Tanzanie. Dne etude a ete faite par
la CCE sur l'entretien de la voie.

: --.
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V. Financement

- Financement local obtcnu : Nesn~.

- Financement exterieur acquis: Neant. La SIDA a exprime son interet
pour Ie projet; la CEE a egalement ete contactee, de meme que Is
HAD et l'Itnlie.

- Financement exterieur demande : 49 millions de dollars.
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Pro jet no. RAP-'60-o i8

T.AZARA~;REPARATION DES AVARIES PROVOQUEES PAR LES PLUIES
EN c

19 78 / 1919 ENTRE HLIMBA ET HAKUBAKO (Jere TRANCHE)

I. Identification et resUGe

Origine du projet Presente par les Gouvernements •

Sous-secteur Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorite

Nature du projet

Projet sous-regional (couloir Dar-es Salaan-Zambie)

Terrassements (remise en etat)

Site TAZARA, entre ~!limba et Makubako

Cout du projet 22 millions de dollars

Financement exterieur demande 16,8 millions de dollars

Duree du projet Cinq ans

Date de demarrage souhaitee 1984

Haitre d'ouvrage : Hinistere des transports et des communications de Tanzanie/
M1nistere de li~nergie. des transports et des communications de Zambie

Haitre d'oeuvre TAZARA
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II. Description du projet

I. Objectif et but

Reparer les av~rjes provoluees en 1978/J979 par des pluies ~xceptionnelles,

entre Mlimba et Makubako.

2. Nature et composarrtes du ?rojet

Les etudes sont en cours pour deterrriner les solutions a retenir pour
reparer de f acon permanence ces ava r i e s ,

III. Justification du projet; analyse economique et financiere

1. Contexte et avantages

Retablir Ie potentiel de trafic initial

2. Cout

Le cout total de la Jere tranche du projet s'eleve a 22 millions de dollars.

IV. Etat d'avancement du projet

Des investigations detaillees ont ete re~lis~es avec l'aide financiere du
gouvernement australien. Les resultats de ces investigations, necessaires a
l'etablissement du projct seront bientot dispcnibles.

V. Financement

- Financement local obtenu : Neant.
- Financement exterieur acquis ~ Neant.
- Financement exterieur demande , 16,8 millions de dollars.
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TAZARA

Projet no. RAP-60-019

ASSAINISSEMENT DE LA VOlE SUR 98 KI1 ENTRE GiiATA ET FUGA

I. Identification et res~ne

Origine du projet Presente par les gouvernements

Sous-secteur Chemins defer ~t transport ferroviaire

Ordre de priorite Projet sous-regional (couloir Dar-es Salaam-Zambic)

Nature du projet Remise en etat d'un plate-forme de voie ferree (assainissernent)

Site Tanzanie - Zambie

Cout du projet 14,5 millions de dollars

Financement exterieur demande 14,5 millions de dollars

Duree du projet non pr€:cisee

Date de dernarrage souhaitee 1984

Ma1tre d'ouvrage ; Ministere des transports et des communications de Tanzanie/
Ministere de l'energie, des transports et des communications de Zambie

~la1 tre d' oeuvre TAZARA
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11. Description du projet

1. Objectif et but

Rendre une bonne assiette a la V01e.

2. Nature et composantes du projet

Remplacement du terrain de rnauvaise qualite par un sol drainant.

Ill. Justification du projet; analyse economique et financiere

I. Contexte et avantages

Retablir Ie potentiel de transport initial.

2. Cout

Le cout total du projet s'eleve a 14,5 millions de dollars.

IV. Etat d'avancement du projet

Les etudes ont ete renlisees par la direction du TAZARA.

V. Financement

- Financement local obtenu : Neant.
- Financement exterieur acquis : Neant.
- Financement exterieur demande : 14,5 millions de dollars.
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TAZARA

Projet no, RAP-60-022

ACliAT D'EQUIPEMENT POUF. CARRIERES

I. Identification et resume

Origine du projet Presente par les gouvcrnements

Sous-secteur Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorite Projet sous-regional (couloir Dar-es Salaam-Zambie)

Nature du projet Achat d'equipement pour carrieres

Site Tanzanie - Zambie

Cout du projet 6,6 millions de dollars

Financement exterieur demande 6,6 millions de dollars

Duree du proj et Non precisee

Date de demarrage souhaitee 1984

Maitre d'ouvrage ; Ministere des transports et des communications de Tanzanie/
Ministere de l'energie~ des transports ct des communications de Zambie

Naitre d'oeuvre TAZARA
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II. Description du projet

I. Objectif et but

Fabrication de ballast

2. Nature et composantes du projet

Achat d'equipement pour carrieres

III. Justification du projet; analyse economique et financiere

I. Contexte et avantages

Renouvellement ou mise en place de ballast, afin de retablir Ie potentiel
de transport initial.

2. Cout

Le cout total du projet s'cleve a 6,6 millions de dollars.

IV. Etat d'avancement du projet

Weant.

V. Financement

- Financement local c\tenu : Neant.
- Financement exterieur acquis : Neant.
- Financement exterieur demandc : 6,6 millions de dollars.
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Projet no. RAP-60-024

ACQUISITION DE MATERIEL DE SECOURS, DE MATERIEL POUR ATELIERS
ET DE ~J\TERIEL DE MANUTENTION

I. Identification et resume

Origine du projet Presente par les Gouvernements

Sous-secteur Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorite Projet sous-regional (couloir nar-es Salaam-Zambie)

Nature du projet Acqusition de materiel pour maintenance

Site Tanzanie - Zambie

Cout du projet 7 millions de dollars

Financement exterieur demande 7 millions de dollars

Duree du projet lJeux ans

Date de demarrage souhaitee 1985

Maitre d'ouvrage ; Ministere des transports et des communications de Tanzanie/
Ministere de l'ene.gie, des transports et des communications de Zambie

Maitre d'oeuvre TAZARA
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II. Description du projet

1. Objectif et but

L'objectif a long terme est d'ameliorer la capacite et la qualite de
manutention et de reparation en cas d'accident ou d'incident, en introduisant
de meilleurs moyens de manutention, des tours a roue pour essieux montes, des
grues de secours, desdispositifs de securite sur les locomotives et d'acquerir
Ie materiel roulant necessair~ a la r~pidite des interventionsG

2. Nature et composantes du projet

Le projet consiste a fournir Ie materiel suivant

i) du materiel moteur et remorque pour la surveillance en ligne, la
maintenance de la signalisation et des telecommunications~ etc
(draisines d'inspection, draisines pour les travaux de maintenance
en ligne, remorques equipees) ;

ii) une grue de secours de 80 ou 100 t, plus 6 equipements de relevage ;

iii) achat et installation de 2 tours a roue, et rehabilitation des 2 tours
existant

iv) equipement pour les ateliers de Mpika et Dar-es-Salaam (vehicules
divers et machines fixes) ;

v) equipement pour la manutention des marchandises (elevateurs a fourchettes,
convoyeurs a bande).

III. Justification du pr"jet

I. Contexte et avantages

Le reseau TAZARA dispose actuellement de deux grues de secours peu sures.
II se produit de longs retards dans Ie trafic ferroviaire chaque fois qu'un
accident vient bloquer la ligne, etant donne que ces grues ne peuvent pas
faire face aux 8xigences de secours urgents. En ce qui concerne 17equipement
d'atelier, les memes difficultes entrcvent les travaux sur les profilE de roues
en raison de l'absence d'installations de decoupage des profils n'exigcant pas
Ie demontage des roues des chassis,

Les operations en entrep6t sont egalement difficiles a mener en raison
du manque de materiel de manutention IDecanique essentiel qui contrituerait a
accelerer les uperations et a accroitrc la securite dans la manutcntion des
marchandises.

Les grues de secours permettraient d'accelerer Ie degagement des lieux
d'accident ouvrant ainsi la ligne au trafie dans les plus brefs delais apres
un accident.



-

Les tours a roues permettraient de reduire Ie temps de reprofilage,
ameliorant ainsi la disponibilite du materiel roulant. Le materiel mecanique
des entrep6ts contribuern a accelerer les operations et a reduire les avaries
de marchandises.

2. Cofit;

Le cout total du projet s'eleve a 7 millions de dollars.

IV. Etat d'avancement du projet

Ce projet est base sur l'etude PNUD!CNUCED RAF!77!OI7 Satellite A.

V. Financement

- Financement local obtenu : Neant.
Financement exterieur acquis, Neant. (La SIDA a ete contactee).

- Financement exterieur demande , 7 millions de dollars.
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TAZARA

Projet no. RAP-60-025

FOURNITURE DE MATERIEL DE SIGNALISATI0N ET DE TELECOMMUNICATIONS

I. Identification et rLS~~e

Origine du projet ; Presente par les Gouvernements

Sous-secteur Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorite Projet sous-regional (couloir Dar-es Salaam-Zambie)

Nature du projet Fourniture de materiel pour l'exploitation du chemin de f£r

Site Tanzanie - Zambie

Cout du projet 11 millions de dollars

Financement exterieur demande 8,8 millions de dollars

Duree du projet Dix aus

Date de demarrage so~t~itee ; 1985

Maitre d'ouvrage : Ministere des transports et des communications de Tanzanie/
Ministere de llenergie) des tr~nsports et des communications de ZaQbie

l1al:tre d'oeuvre TAZARA

, ..
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II. Description du projet

1. ObjQctif at but

A long t e rmc L' objac t i f d~J pr0jct est r'.c r-anfor cvr l<-l s0cu~~ite c t
d'ameliorer l'exploitation des gares et des postes de triage.

L'objectif immediut cst 10 fournir ct d~inst~112r cer;elns eleme~ts

d~equipements de signalisation et de communications.

2. Nature et composantes du projct

Les composantes du projet sont les suivantes

La fourniture et l ' installation de materiel destine ii l' arret automatique
des t~ains aux signaux de gare 1 si celn s~averc necessaire 9

- 1a fourniture de postes rece'tte.urs portlltifo pour le~ I.:ot:lffiunicaticns
dans les principales gares de r::anoeuvre ;

la fourniture et l'installation de circuits de voie dans les gares.

III. Justification du projet; analyse economique et financiere

1. Contexte et avantages

Le !AZARA est cquipc de signaux de block manuels fiab:es mais qu'il convient
d'ameliorer en vue d~une meilleurc efficacite de 1a direction des manoeuvres dans
les gares intermediaires et lespostes de triage.

La plupart des accidents dans les gares et les pastes sont essentiellemcnt
dUB au manque de dispositifs mec anis es vi s ant a minimiscr 1 'element "erreur
humaine" sur le reseau. 11 convient de. pallier le manque d'aides audio-vis~clles
pour le controla des trains dans les ga"es et lce rci,,~ipaux pastes de triage,
su y i~std:lanL des circu~ts de vole en vue 6e perGlettre In signalisation par
feux de couleur. En meme temps, on pourrait installer d'autres dispositifs de
sccur i, te qui pen2ettt'ai;~~nt (~? L: 1i.mincr 12 fac t c.ur Y'errcrr huma i.nc " dans 1a
signalisation et dans le triage des trains.

Crace ii l'installation de circuits de voie, les chefs c.e gare seront ii
meme de determiner quelles sont les voies occupees et pourront ainsi eviter
les accidents ruineux.

Un dispositif dVarret automatique des trains~ qui actionnerait les freins
des locomotives quand elles depassent un signal en position d'arret imperatif,
permettrait de reduire le nombrc d'acciJents dans les gares et en pleine ligne.
Les postes-recepteurs, dont l'achat est envisage en vue de communiquer au cours
des manoeuvres de garage et de triage, permettront de renforcer la securite et
d'augmenter la rapidite de ces manoeuvr2S dans les gares et les pastes a frand
trafic, at ainsi de faciliter In rotati8n des wagons.
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2. Cout

Le cout total du projet s'cleve a II millions de dollars.

IV. Etat d'avancement 4u projet

Le projet est base sur l'etude PNUD/CNUCED RAF/77/0J7 Satellite A (Rapport
final et rapport sur Ie secteur ferroviaire). DANIDA, CIDA et la Suisse ont ete
approchees.
V. Financement

- Financement local obtenu : Neant.
- Financement exterieur acquis ~ Neant.
- Financement exterieur demande : 8,8 millions de dollars .
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Projet no. RAP-60-026

TAZAP~ : INSTALLATIONS POUR LA FOIDlATION DU PERSONNEL, ET FINANCEMENT
DE STAGES A L'ETRANGER SUR LES NOUVELLES-TECHNOLOGIES liT-LA GESTION

I. Identification et resum~

Origine du projet Presente par les .Gouvernements

Sous-~secteur Chemins de fer et transport ferroviaire
•

Ordre de priorite Projet sous-regional (couloir Dar-es Salaam-Zambie)

Nature du projet Formation du personnel et stages a l'etranger

Sitc Tanzanie - Zambie

C:.,.ut du projet 1,3 million de dollars.

Financement exterieur demande 0,91 million de dollars

Duree du projet Quatre ans

Date de demarrage souhaitee 1985

Maitre d'ouvrage : Ministere des transports et des communications de T~nzanie/

Ministere de l'energie, des transports et des co~unications de Zambie

Maitre d'oeuvre TAZARA
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II. Description du projet

I. Objectif etbut

r,'objectif du projet est d'amcliorer les niveaux de qualification des
agents du TAZARA ,

en developpant les installations de formation de l'ecole de Mpika ;
par la formation a l'ctranger du personnel G'encadrement, y compris
les enseignants de l~ecole.

2. Nature et composantes du projet

Le projet consiste en

la fourniture et l'installation, a l'@cde de formation ferroviaire du
TAZARA a Mpika (Zambie), d'une salle pilote pour Ie controle des
operations concernant Ie fonctionnement des gares et des lignes d'un
reseau de voies ferrees

l'octroi de bourses, en vue de leur formation et de leur perfectionnement
a l'etranger~ aux agents du personnel situes aUK ?ostes-cles, y compris
les enseignants de l'ccole.

III. Justification du projet; analyse cconomique et financiere

I. Contexte et avantages

L'ecole de formation ferroviaire de Mpika (Zambie) est une ecole essentielle
pour la formation des techniciens de tous les services du rcseau TAZARA. L'ecole
manque de materiel de simulation pour la formation, qui permettrait aux stagiaires
de demontreret de tester leurs qualifications en matiere de techniques de trace
d'itineraire, de signalisation et de manoeuvre. 11 n'existe pas d'ecole dotee
d'un tel materiel dans 1a seus-region. En ce qui coneerne les bourses, Ie manque
de devises ne permet pas a l'administration du TAZAi<A de parrainer une telle
formation a IVetranger au dans toute autre institution existant dans la region.

Le projet permettra, par l'elevation du niveau de qualification du personnel
du TAZARA, de rendre plus efficient Ie chemin de fer, dans son fonctionnement et
son entretien.

2. Cout

Le cout total du projet s'cleve a 1.3 million de dollars.

IV. Etat d'avancement du projet

L'Italie a ete approch6e pour financer.
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v. Financement

Financement local attendu ou obtenu : Nelint.
Financement exterieur acquis : Neant.

~ F'ic.nnc€ment extlirieur .Je:wandC : 0,91 u:.illion de dollars.

•
•
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CHAPITRE III

LISTE DES PROJETS RETEWOS,

REGROUPES PAR DEGRE DE MATURITE



A.. PROJETS EN COURS DE REALISATION

AI. Projets regionaux et sous-regionaux

,

RAP-02 : REGION :

RAP-60~oo6 DJIBOUTI/ETHIOPIE

Financement de 4 600les internationales
de formation pour Levper-sonne I ferroviaire.

Rehabilitation du chemin de fer Addis
Abeba/Djibouti (Zeme tranche).

•
RAP'-60-013 TAZARA Acquisition de 22 locomotives de ligne

:diesel-€lectriques .

RJ.P-60-014 : TAZARA :

A2. Projets nationaux

RAP-Ol-OOI : ALGERIE :

RAP-I 4 ANGOLA

RAP-46 BOTSWANA

RAP-I1-001 CONGO

RAP-I!; KENYA

RAP-51 MALAWI

, RAP-28-003 MALI

• RAP-28-005 HALl

RAP-31-002 MAROC

RAP-IS MOZAPJHQUE

RAP-37-001 SENEGAL :

,..- -~-!

Remplacement des moteurs de,30 locomotives.

Etude technique pour la ligne ferroviaire
des hauts plateaux, et reali~ation de la
premiere phase. '

Remise en etat du chemin de fer de
Benguela.

Renouvcllement de In voie sur 715 km.

Rehabilitation et modernisation de 342 km
de voies fcrrees au CFCO.

Remise en etat de la voie ferree Mombassa/
Malaba (960 km) a la frontiere ougandaisc.

Achat de materiel roulant pour les
chemins de fer.

Rehabilitation de la voie entre Bamako
et Koulikoro (59 km) •

Renouvellement et renforcement du materiel
de transport.

Construction de la desserte ferroviaire
du complcxe de Nador.

Remise en etat de voies ferrees.

Renouvellement et modernisation de la voie
ferree entre Malem Hoddar et Kidira
(374 km).
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RAP-38

RAP-42-003

RAP-17

RAP-67

RAP-46-001

RAP-46-004

RAP-48-003

RAP-49-002

SWAZILAND

SWAZILAND

TANZANIIl

TANZANIE

OUGANDA

OUGANDA

ZAIRE

ZAMBIE

Installation et achat de materiel pour 1es
chemins de fer.

-Acquisition de llii..tcyie1 de secours
rails/route.

Rehabilitation des chemins de fer TRe.

Modennisadon de. 1a ·siglD.alisatilon
ferroviaire.

Modernisation du systeme de signa1isation
et de telecommunications, de Torero a
Kasese et de Tororo a Pakwach.

Achat de pie~es de rechange pour 1e
materiel et 1es installations e1ectriques.

Fourniture de materiel pour 1a SNCZ
(2<'!me tranche).

Amelioration du systeQe de freinage
des wagons.
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B. PROJETS POUR LESQUELS BES ETUDES SONT DISPONIBLES (de faisabilite,
techniques, etc)

BI~ Projets ~€fionaux et sous-regionaux

RAP-60-00B : SOUDAN/EGYPTE : Construction d'une liaison ferroviaire
entre l'Egypte et Ie Soudan.

J

•

RAP-60-0J2

RAP-60-017

RAP··60-0 18

RAP-60-019

RAP-60-024

RAP-60-025

CEAO

TAZARA

TAZARA

TAZAliA

TAZARA

TflZARA

Construction d'une fabrique communautaire
de wagons.

Travaux divers de remise en etat de la
voie (terrassements, soudure des joints,
entretien mecanique) •

Reparation des avaries provoquees par
les pluies en 1978/1979 entre Mli~a et
l1akubakd (I ere tranche).

Assainissement de la voie sur 98 km entre
Gwata et Fuga.

Acquisition du materiel de secours, de
materiel pour ateliers et de materiel de
manutention.

Fourniture de materiel de signalisation
et de t~lecommunications.

B2. Projets nationaux

RAP-16-002 : GABON; Construction dU.chemin de fer transgabonais
tronr.0n Booue/Belinga (250 km).

;

•

I

RAP-I 9-001

RAP-48

RAP-26-001

RAP-70

RAP-75

GUINEE

LESOTHO

I1ADAGASCAR

MALI

I1ALI

Renouvellement du ballast et des rails;
equipements divers ; formation ; renovation
(gares, telecommunications) pour toute la
ligne (Zeme tranche).

Construction d'un poste de douanes et d'un
terminal a conteneurs a Maseru .

Construction de In vcie ferree Antsiraki/
"Fianarantsoa (250 km) .

Construction de terminaux a conteneurs
&Bamako et Kayes.

Equipement de 12 passagers a niceau a Bamako.
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RAP-28-002

RAP-31-00l

RAP-41-008

RAP-42-002

RAP-4J-OCI

RAP-46-003

MALI

HAROC

MOZAMBIQUE

SOUDA;·~

SWAZILAHD ,

'TANZANIE

OUGANDA

Transfert de la gare marchandises de
Bamako 2: Korcifina.·

Construction de la liaison ferroviaire
~Iatrake(;hJL"ayuno .1 E:re tranche 11arrakech/
Agadir.

Remise en etat du tron~on Almada/Machipanda
de la voie ferree reliant Beira au
Zimbabw€.

Renouvellement de la voie, souddure des
rails, achat d'equipements divers pour
la voie Port Soudan/Haiya (203 km).

Dieselisation du ~hemin de fer national.

Amelioration des installations de
formation ferrcviaire.

Renouve11ement et rea1ip,nement de 1a
voie sur 1e reseau ferroviaire du
corridor nord (228 km).
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C. PROJETS D'ETUDES (de faisabilite, techniques, etc)

CI. Projets regionaux ot sous-regio~a~x

C2. Projets nationaux

J

•

•

•

--- r--

RAP-08

RAP-IS

RAP-60-001

RAP-60-003

RAP-60-004

RAP-60-00S

RAP-60-009

RAP-60-011

RAP-66

RAP-46-006

RAP-46-007

RAF-49-003

: AFRIQUE CENTRALE :

AFRIQUE DE L'OUEST

GUINEE/MA~I

BENIN/NIGER

BURUNDI/RW,1NDA/ZAIRE

COTE D'IVOIRE/!1ALI

OBK

UAC

: ANGOLA :

OUGANDA

OUGA."lDA

ZAMBIE

Etudes de faisabilite de liaisons
ferrciviaires.

Etude de faisabilite d'une liaison
ferroviaire entre TOfO, Niger, Burkina
Faso et Mali.

Realisation de l'etude de faisabilite
de la liaison ferroviaire Kouroussa/
Bamako via Siguiri.

Etudes d'execution pour la construction
du prolongement du chemin de fer Cotonou/
Pa~akou jusqu'a Niamey.

Etude de faisabilite d'une liaison
ferroviaire entre les reseaux Est et Ouest
de la CEPGL.

Etude de l'interconnexion des chemins de
fer des deux pays.

Etudes d'execution d'une voie ferree
reliant le Rwanda et le Burundi a la
Tanzanie et a l'Ouganda.

Etudes de faisabilite pour la creation
d'unites de febrication de.mat~riel

ferroviaire dans les 5 sous-regions.

Etude du plan directeur de developpement
des chemins de fer en Angola •

Etude pour l'installation d'un depot pour
le materiel de voie et pour construction
d'une fabrique de traverses en beton.

Etude pour l'implantation d'une ecole
de formation ferroviaire.

Etude de faisabilite pour la construction
de nouvelles voies ferrees reliant la
Zambie aux pays voisins et aux ports.
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D. PROJETS DE FO~~TION ET D'ASSISTANCE TECHNIQUE (non demarres et non
justifies par des 'etudes)

RAP-60-007 : DJIBOUTI/ETHIOPIE Creation d'un centre de formation
technique a Djibouti.

RAP-Eip-026 TAZARA Installations pour la formation du
personnel, et financement de stages a
l'etranger sur les nouvelles technolo~ies

e t La gestion) •.

\

•
D2. Projets nationaux

RAP-63 : ANGOLA :

RAP-l8-00 I GHANA

RAP-22-001 KENYA

RAP-48-002 ZAIRE
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Construction et equipement d'une ecole
de formation ferroviaire.

Creation d'une ecole professionnelle
ferroviaire.

Creation d'un centre de formation aux
techniques de gestion ferroviaire.

Formation du personnel de la SNCZ.

•

•



E. AUTRES PROJETS NE NECESSITANT AUCUNE ETUDE JUSTIFICATIVE

EI. Projets regionaux et sous-regionaux

RAP-60-015 TAZARA

RAP-60-022 TAlARA

E2. Projets nationaux,
RAP-64 : fu'\lGOLA :

•

R.(U'-03-001 BENIN

RAP-I 8-003 GHANA :

RAP-28-004 UALI :

RAP-41-001 SOUDAN

RAP--41-002 SOUDAN

'RAP-41-003 . SOUDAN

RAP'-4 I -004 : SOUDAN

•

Fourniture ie 375 wagons.

Achat d'equipement pour carrieres.

Uodernisation du chemin de fer de
Mo~amedes avec renovation de 1a vqie entre
Entrocamento ct Menangue (321 km).

Ballastage de la voie ferree entre
Save et Parakou (179 km).

Modernisation des trains de secours.

Renouvellemcnt de 5il appareils de voie
(2eme tranche).

Renouvellement et modernisation de la
ligne Khartoum/Sennar (ISO km).

Rehabilitation de 700 km de voies sur la
ligne El Obeid/K~ss~l~/Haiya.

Renouvel1ement et modernisation de la
voie Sennar/Ed Damazin.

Rehabilitation <ot modernisation de la
voie ferree Babqnusa/Nyala : Phase 2 .
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F. AUTRE!> PROJETS

Fl. Projets regionaux etsQus.,.regionaux.

Rt~-60-016 ., TAZARA , Acquisition de 6 locomotives de
manoeuvres de 1 000 cv.

F2. Projets nationaux

RAP-65

RAP~02-002

RAP-I8-002

RAP-71

RAP-41-005

RAP-41-006

ANGOLA

ANGOLA

GHANA

MALI :

SOUDAN

SOUDAN

Modernisation du chemin derfer de Luanda.

Chemin de fer de Luanda : renouvellement,
ballastage et rectification (385 km).

Mecanisation de l'entretien des voies
ferrees.

Reamenagement de la gare de Kayes.

Amelioration de la signalisation et
des telecommunications.

Mecanisation de l'entretien de la voie et
reparations sur La liE;I.P. Khartoum/Atbara/
Haiya.

•

•

-

RAP-4 1-·007 SOUDAN .

RAp···42-001 SWAZILAND

RAP-46-002 (JUGANDA :

RAP-46-005 OUGANDA

RAP-49-001 ZAMBIE
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Achat de materiel ::.oulant pour renouvel
lement et modernisation : Jere tranche.

Achat de materiel roulant.

Achat de wagons et de voitures.
(I ere tranche).

Construction d'un atelier de mecanique
ferroviairc.

Etude pour la construction d'une voie
ferree entre Mupulingu et Kasamoa. •




