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~ Financement local obteny :
- Financement extérieur acquis :

- Financement extérieur demandé :
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Néant,

Néant. AT
3,33 millions de dollars.



Projet no. RAP-60-006

DJIBOUTI-ETHIOPIE : REHABILITATION DU CHEMIN DE FER ADDIS-ABEBA/DJIBOUTI °
(28me TRANCHE)

1. Identification et résumé

Origine du projet : Présenté par les gouvernements d'Ethiopie et de Djibouti

Sous-gecteur : Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorité : Projet sous-régional

Nature du projet : Ré&habilitation de 78! km de voie ferrée

Site : Du centre de 1'Ethiopie i Djibouti

Colit du projet : 184 miliions de dollars pour la 22me tranche

Financement extérieur demandé : 144,5 millions de dollars

Durée du projet : Six 3 sept ans

Date de démarrage souhaitée : 1984

MaTtre d'ouvrage : Minist&res des transports et des communications de
Djibouti et d 'Ethiopie

Maitre d'oeuvre : Chemin de fer Djibouto-Ethiopien

Remarques : La premigre tranche du projet a &té réalisée au cours de la
premiére phase de la Décennie : il s'agissait de travaux de premiére

urgence nécessaires & la survie de la ligne. La 2&me tranche concerne les
travaux dont la réalisation est prévue au cours de la deuxiéme phase proprement
dite de la Décennie,
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II. Descr;ptxon du_EroJet

» R

ObJéctlf dr but-5 Tt e

~ L'objectif du projet est de faciliter l'accés 3 la mer de 1' Eth10p1e
en réhabilitant }a ligne Addis-Abeba/DJ1bout1 et en développant sa capacité
“pour répondre A 1a demande 1nter1eure de tranSport la fo1s de 1'Eth10p1e
~vat 'de Djibouti’ T :

2, Nature et composantes du projet

Le projet comporte les principales composantes suivantes :

- Renouvellement et amélioration de 571 km de voie ferrée; oaid

- Rectification des courbes et ellmlnatlon des rampes et pentes trop
accusées; : i e

= Renforcement des ponts; --- --- - oL e

~ Installation d'un systéme de 31gnallsat10n adequat et m1se en place
d'un“systéme de communication par radio; - s

- Créationide nouvélles gares et allongement des vo1es d“ev1tement
des gares 1ntermé&1a1fes, '

- Reorgan1sat10n et éxtension des ateliers et 1nstdllat10ns connexes;

- Acquisition -de loco~tracteurs -et de matériel roulant; -

- Mise en place d'une gare centrale de trlage et d' 1nstallat10ns
1ntermoda1es. :

I1I. Justlflcatlon du projet; analyse &conomique et financiére

1. = Contexte et -avantages

La modernisatidn ‘et le développement de la ligne permett¥ont de promouvoir
le développement &conomique et social de 1'Ethiop§e_et de_Djibputi. La
réalisation"dﬁ*projet“hppbrtera IeS'avantages sﬁivapts i la lignhe ferroviaire :

- Augmentatlon de la capacité, ce qui permettra de fau‘e face 5
1'accroissement prévu de 1la demandei

~ Utilisation efficace du matériel roulant:

- Amélioration des installations d'exploitation;

= Meilleur fonctionnement et accr01ssement de 1a dlspon1b111te des
unités de- transport,

~ Instalfations ‘d‘entretien adéquates et ame11orees;‘;

~ Posgibilité de'disposer d'engins de traction d'une ‘puissance plus
grande et de wagons d'une plus grande capacité;

- Moyens de communication rapides, fiables et efficacdes, et amélioration
du systéme de signalisation pour la sécurité du trafic;

- Amélioration et efficacité de la gestion du chemin de fer grﬁce
34 1'utilisation de personnel mieux formé&:

'~ Satisfaction de la demande de transport des entreprises industrielles

et agrlcoles a construlre dansihs deux pays.
s let Al e ) .

2177 -



La mise en oeuvre des améliorations envisagées pour  la 1igne de chemin
de fer aura pour résultat de diminuer les coiits de fonctionnement’ et d'entretien,
tout en fournlssant une mellleure qualité de .service. : :

L'augmentation &e la capacité et de 1' eff1cac1te, et la diminution
des colits de fonctidnnement permettront d'envisager une plus grande mécanisation
de l'entretien et une rationalisation de 1a ligne pour repondre aux demandes
futures. : .

2. Coiit . o Cen

Le colit de la totalité du projet (moins la premidre.tranche) se décompose

ainsi : o ’ . .
e oatt Sy

1) Pose de nouveaux rails de 36 kg/m sur 571 km de:voies

7 et ballas.tagel.llI,l_l.l.I.'.-.....'.ll..lill.Ill.l...III 65’0

-t

R

2) Rect1f1cat10n des courbgs, élimination des pentes et

"7 rampes trop accusées, renforcement et reconstruction

des ponts, construction de nouvelles gares et

‘allongément des voies d'évitement des gares inter-
medlalres.;.......................................... 11,2

3) Equipement pour la pose des rails et le ballastage,
wagons de ballast et voitures d'inspection des.voies.- st 2440
4) Installatlon d un systeme moderne de signalisation . .. : :
et de securlte....................................... C T 4,6

" 5) “Installaplop'd‘hq‘systeme'de radlocommug;cathns...w, . 9,6.!

. 6)+ Construction d'ume’gare centrale de triage et d'ins-
tallations intEmédiaireSI.'..l.._"T.l..l.!.....l..rl L 555
7) Acqu151t10n de 56 locomotlves, 14 autorails, 900
wagons, 85 v01turés de voyageurs et 10 locomotives de
manoeuvre...‘I..l.D-lb'l"....l‘...-..lt-...‘“..-..' 195’4

8) Rénovation et agrandissement des ateliers et des
1nstallatlons annexes, comprenant 1'agcquisition de

© ¢ 'matériel et d' equlpement............................. 7.7
9y Pormation de SPECialiBles...seesssvescecnnssacsosnses 2,4
10)% - Etudes techniqués......;.....ﬂ.....L......;......;... .- 1,6

' Totaiﬁ.............5.7;;};.1,..........u.............  .305,4

Le colit total du projet est évalué 3 305,4 millions de dollars, dont
184 millions pour la deuxiéme tranche.
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Iv,

Etat d'avancement du projet

i} Livré : 7 locomotives.

brs

"1ii) Y En cours de livraison : matiriel de carri@res, 134 bogies, 1 bourreuse-

niveleuse, 2 locotracteurs, 1 autorail + 4 voitures, Zquipement de

relevage., AT -
Financement
- Financement local obtenu : Néant,
~ Financement extirieur acquis : 21,9 millions de dollars (France :.9,6;

FED : 12,3).
- Financement extdrieur demand : 122,6 millions de dollars.



Projet no. RAP-60-007

DJIBOUTI-ETHIOPIE : CREATION D'UN CENTRE DE FORMATICN TECENIQUE A DJIBOUTI

I. Identification et résumé

Origine du projet : Présenté par les Gouvernements d'Ethiopie et de Djibouti

Sous-secteur : Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorité : Projet sous-régional

Nature du projet : Création d'un centre de formation technique pour un
chemin de fer

Site : Djibouti, d'aprés le Traité Djibouti-Ethiopie signé le 21/3/1981

Colit du projet : 2,6 millions de dollars

Financement extérieur demandé : 2,4 millions de dollars

Durée du projet : Deux & trois ans

Date de démarrage souhaitéde : 1985

Maitre d'ouvraag i Ministéres des transports et des communications de
Djibouti et d'Ethiopie

MaTtre d'oeuvre : Chemin de fer Djibouto/Ethiopien
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II. ., Description dy-projet -~z '

1. Objectif et but

L'objectif du proJeL est de permettre 1l autonomie du chemln de fer
Djibouto-Ethiopien en matiére de formation de téchniciens de premier niveau -
destinés aux ateliers et aux unités techniques du chemin de fer, zfin de
palier la pénurie actuelle et future de maln—d oeuvre et de prevoir les
remplacements necessalres. ' :

. [ B

Le Centre sera egalement utilisé pour améliorer les compétences
techniques, introduire de nouvelles technologles et des methodes de travail
me111eures et plus eff1caces‘

2. Nature ot composantes dugprojet

Le projet a.psur objectif de créer un centre de formatlon technlque
ferroviaire pour les techniciens de premler nlveau. Les pr1nc1pa1es compasantes
du prQJet sont. les sulvantes o :

Etude sur la création, l'organisation et le domaine d'action, du,
centre de formation, y compris les plans architecturaux du centre-

anst;uctionjdu centre de formation;

G

Achat des &quipements et du matériel pour le centre;

Assistance d'experts pour aider 3 concevoir les plans d'études et
les programmes d'enseignement, et pour lancer le centre;

Bourses pour les futurs stagiaires du centre.

III. Justification du projet; analyse &conomique et financiére

I. Contexte et avantages

Etant donné qu'd 1'heure actuelle, il n'existe aucune institution
technique spéecialisée en technologie ferroviaire dans les deux pays, les recrues
en provenance des ecolﬁs techniques acquiérent la formation dont ils ont
besoin essentiellement sur le tas, Cette tiche supplémentaire de formation
confide aux unités techniques affecte leur productivité et leur efficacité.

Il n'existe pas d'organisme centralisé permettant 1'introduction
de meilleures méthodes de travail et des techniques nouvelles pour les &quipes
techniques nationales.

Le chemin de fer &tant responsable de l'entretien de tout son matériel
roulant et de traction, ainsi que de la voie, il est essentiel qu'un
personnel ayant les qualifications requises puisse assurer cette tdche., A
1'heure actuelle, le chemin de fer se trouve confronté i de sérieux problémes
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de remplacements, car, pour les raisons mentionnées ci-dessus, il est.diffi-
cile de recruter des techniciens ayant les qualifications requises. En outre,
avec la modernisation et 1'extension du chemin de fer, les besoins en personnel
technique deviendront plus aigus. ' T

- La création du centre de formation ;échﬁique offrira les avantages -
suivants : * : - ' '

~ Elle permettra au chemin de fer de former les recrues sortant des
écoles techniques dans les différents domaines de la technologie ,
ferroviaire;

= Elle permettra au chemin de fer d'améliorer les compétences techniques .
du personnel existant et d'introduire des méthodes de travail
meilleures et plus efficaces;

~ Elle fournira un instrument de diffusion des progrés techniques;

.. = Elle constituera une prémiére &tape vers une formation plus. avancée
et spécialisée,

2. Colt

Le colit estimatif total du projet s'é@léve 3 2,6 millions de dollars.

Etudes 0,05
Assistance technique, fotmation 0,30

Construction, équipement 2,25

Iv. Etat d'avancement du projet

v. Financement

- Financement local cbtenu : Néant. . - e ::T” _ -
Financement extérieur acquis : Neant. o
-~ Financement extérieur demandé : 2,4 millions de dollars.
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Projet no. RAP-60-008

SOUDAN/EGYPTE : CONSTRUCTION D'UNE LIAISON FERROVIAIRE ENTRE ‘L'EGYPTE ET
Conim ‘ ' LE SOUDAN v . o

Ly

1. 'Identification et ré&sumé

Origine du projet : Présenté par les Gouvernements

Sous-secteur : Chemins de fer et transport ferroviaire .

Ordre de priorit& : Projet sous-régional

Nature du projet : Construction d'une voie ferrée (inhterconnexion)

Site : Sud de 1'Egypte - Nord du Soudan

Cofit du projet : 450 millions-de dollafs‘;

Financement extérieur demandé : 150 millions de/dollars

Durée du préjet"ﬁ

* Cipq ans

Date de démarrage souhaitée : 1985

Maltre d'ouvrage : Ministére des transports

Maftre d'oceuvre : Egyptian Railways

Remarque : Extension du projet RAP-16 de la l&re phase de la Décemnie
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II. Description du projet‘u

l, .Objectif et but s

L'objectif du projet est de permettre aux chemins de fer d'absorber
le trafic de marchandises et de passagers en expansion rapide entre
1'Egypte et le Soudan. Son but est de relier les reseaux soudanals et
égyptiens par une nouvelle ligne.

2, Nature et composantes du projet

Tl

-~ Construction d'une voie ferrée soudano-dgyptienne Aswan/Wadi-Halfa sur
la rive est du Nil.

Les deux gouvernements seront en mesure de la construire dé&s qu'ils
disposeront des &quipements nécessaires. :

III. Justification du projet; analyse économique et financiére

I, Contexte et avantages

Actuellement, en dehors des echanges marltlmes, le commerce entre le
Soudan et 1'Egypte s'effectue par voie fluviale entre Aswan et Wadi Halfa,
le terminus ferroviaire soudanais. Ces deux terminus pourront étre reliés
par voie terrestre de deux fagon : construction d'une route (trongon de la
route transafricaine Le Caire-Gaberone) ou prolongement de la voie ferrée
égyptienne jusqu'd Wadi-Halfa avec cr@ation d'une gare de transbordement.

Les deux pays sont &conomiquement compldmentaires. Ils ont un
progranmme d’intégration et ce projet est 1'un des plus importants pour en
faciliter 1'exécution. En outre le prOJet constitue un pas en avant
nécessaire & 1'objectif d'interconnexion des chemins de fer en Afrique.

2, Colit

Le colit total du projet s'éléve 3 450 millions de dollars.

IV. Etat d'avancement du projet

Les &tudes techniques et de faisabilité@ ont &té rea11sees .au cours. de
la lére phase de la Décennie.

V. Financement
e |
- Financement local clbtenu : Néant.

- Financement exté@rieur acquis : Néant.
- Financement extérieur demandé : 150 millions de dollars.




Projet no. RAP-60-009

.. OBK.:. ETUDES D'EXECUTION D'UNE VOIE FERREE RELIANT LE
- RWANDA ET LE BURUNDI A L& TANZANIE ET A L'OCUGANDA

I. Identification et résumé

Origine du projet : Présenté par les Gouvernements

Sous=secteur : Chemin de fer et transports f

Ordre de priorité : Projet sous-régional (co
Burundi)

Nature du projet : Etudes techniques pour la

Coﬁtydﬁ_prgjétd:” 5,é:mi11ions de dollars

Financement exté@rieur demandé : 5,8 millions

Durée du projet : Trois ans

Date de démarrage soubait@e : - 1985 .

Maitre d'ouvrage : Organisation du Bassin de

Maitre d'oeuvre : A déterminer

Remarque : Il s'agit de la poursuite du proj
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erroviaires

uloir Dar-es-Salaam-Rwanda-

réalisation d'une voie ferrée

Sité 3  Egﬁ;&ﬁmﬁurundi et du Rwanda, ouest de la Tanzanié;‘sud de 1'Quganda

de dollars

la Kagera (0BK)

et RAP-06 de la lére phase



1I. Description du projet

1. Objectif et but

Le projet-est vm préliminaire & la téalisation de la 11gne de chemin de
fer qui permettra au Rwanda et au Burundi'd'accéder aux ports d'Afrique
de 1'Est via la Tanzanie et 1'Ouganda.

2. Nature et composantes du projet R oL A

Le projet consiste 3 reallser les etudes technlques d’ execuqxon sur.
1'ensemble des tromgons suivants-: - - ..

- Gisenyli - Kigali

- Kigali ~ Chutes de Rusumo . - :' - 037l
- Chutes de Rusumo - Baie de Kemondo
=~ Chutes de Rusumo - Gltega - . T

Gltega - UVI.nza S R TT IR VR TR i . e ::;':‘:‘_:

III. Justification du projet; analyse &conomique et financiére

el

I. Contexte et avantages .: .- .. ~ - ¥ ’ S IR

o pr—p————i

Cette voie ferrée permettra au Rwanda, au Burundi et, dans une certaine.
mesure, 3 1'Est du Zalre, .de-disposer d'um a%e ‘de transport lourd et surtout
fiable pour leurs échanges avec 1l'extérieur, en particulier avec 1'Europe.

Ces échanges de transit sont actuellement trés perturbes par suite de, 1 absencef
d'infrastructure convenable et en bon etat, ‘d'oll des ‘colits de transpott
prohibitifs.

2. Coﬁt T Ve .. Ll _ _,‘ '
Le coiit du projet est &valué 3 5,8 millions de dollars. L

Iv. Etat d'avancement du projet

Une &tude de faisabilité&, figurant au programme de Ia tere phaSe de la
Décennie, a &¢té& rszlisée. Le taux de rentabilit@ financiére interne est d'environ
10 p. 100. | Lt e
V. Financement . - : ) Coonmbe e e B T o

- Financement local cktenu : Niant. _ o IR SR

- Financement extdrieur acquis : Non précisé&. (Autriche, Italte) =~ o

- Financement extérieur complémentaire demandd : 5,8 i:illioms de dollars,

toins les participations Jdé&ja assurées,vw e T




Projet mo. RAP-60-01l

UAC : ETUDES DE FAISABILITE POUR LA CREATION D'UNITES DE
" FABRICATION DE MATERIEL.FERROVIAIRE DANS LES
5 SOUS-REGIONS

I.! " 1Identification et résumé

Origine du projet-: Présenté par les Gouvernements

Sous—-secteur : Chemins de fer et transport ferroviaire:

Rt

Ordre de priorité : Prbjet régional .

Nature du projet : Etude de faisabilité pour la création d'industries de
transport :

Site : Toute l'Afrique

Coiit du projet :. A-millions<de,dﬁliérs‘-"

‘Financement extérieur demandé : ﬁﬂmillions de dollars

Durée du projet : Trois ans

Date de démarrage souhaitée : D&ja démarré (étude sur 1'établissement
d'une fabrique de wagons dans la région Ouest, réalisée en 1&re phase)

Maitre d'ouvrage : Union Africaine des chemins de fer (UAC)

Maitre d'oeuvre : UAC, SATCC

Remarque : Extension du projet RAP-03 de la lére phase de la:Décennie
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II. Description du projet B

1. Objectif et but ... ..

' : R SEL . .
Créer une industrie de fabrication de matériel ferroviaire.

2, Nature et composantes du projet

Etudes de faisabilité& pour l'implantatién'de faﬁriqués de matériel
ferroviaire dans les 5 sous~régions de 1'UAC : Nord, Sud, Est, Quest et Centre.

IiI. Justification du projet; analyse économjque et financidre

1. Contexte et avantages

Avant d'augmenter de fagon significative le réseau des chemins de fer,
il faut améliorer le réseau existant. Pour celd, la priorité devrait étre.
le développement de la formation du persommnel, ainsi que le renouvellement
des installations fixes et du matériel roulant. L'Afrique dépend toujours
de 1'extérieur pour ses équipements ferroviaires, et il serait dé&sirable
de supprimer cette dépendance. S
Les &tudes proposées permettront de déterminer les conditions
nécessaires pour lancer cette industrie, et quelle forme elle doit prendre.

Durant la lére phase de la Décennie, 1'UAC a mené 3 bien une E€tude
préliminaire pour la CEAO. L'étude finale,:r@aliséepar la firme francaise
Remafor sous la supervision de 1'UAC, a été examinde par les instances de
décision politiques de la CEA en 1983,

SR R

: FER TR Coor ' A [
Durant la 28 phase de la Décennie, des &tudes identiques séront menées
pour les autres sous-régions.

2, Cofit
La.colt :total du projet s'éléve & 4 millions de dollars.

e . i .
IV. Etat d'avancement du projet

Une étude’a été.réalisBe pour la CEAO,. Les termes de référence d'uge gtude
pour l'Afrique australe sont pr&ts, et 1'ACDI est intéressée pour le financement
de cette ctude,

v, Financement
-~ Financerent lecal chtenu : Néant.

~ Financement extérieur acquis : Néant.
- Financement extérieur demandé : 4 millions de dollars.
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Projet no. RAP=60-012

CEAO : CONSTRUCTION D'URE FABRIQUE COMMUNAUTAIRE DE WAGONS

I. Identification et résumé

Origine du projet : Pré&senté@ par la Communauté Economique de 1'Afrique

de 1'Quest (CEAO)

Sous-secteur : Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorité : Projet sous-régional

Nature du projet : Construction d¢'une industrie du transport
b I

Site : ;Ec;i.ﬁe-;-‘Dioulasso {Burkina Fasc) et Dakari-(‘S‘léﬁég’al)

Coiit du p_rojet :+ 3,1 nillicns de dellars

Financement extérieur demandé : 3,1 millinns de Jlollaxs

Durée du projet : Deux ans

Date de démarrage souhaitée : 1986

Maitre d'ouvrage : Secrdtariat général de la CEAO

Maitre d'ceuvre : A déterminer




II. Description du projet

I. Objectif et but

. Nt K jll:'lA.‘ N s
Construction d'une fabrique de wagons.

Le but est de rendre la sous-région rcins dépendante pour: ses. achats
d'équipements.,

2. Nature et composantes du projet

Etudes d'exécution d'une fabrique de wagons.

Construction de cette fabrique.

III. Justification du projet; analyse économique et financiére

1. Contexte et avantages

L'UAC et la CEA ont _adopté, entre autres ObJ&ctlfS, la promotion de
1'industrie ferrov1a1fe en Afrique. Dans la sous-région de 1'Afrique de
1'Ouest, et plus particulidrement au sein de la CEAO, les Régies de chemins
de fer souffrent de 1'insuffisance de wagons, alors qu'elles:en maitrisent
la technique de fabrication. Cet &tat de choses est dii au fait que le
marché de chaque Regle, pris isolément, ne justifie pas les 1nvest1ssements
nécessaires pour l'installation d'une fabrique. Lot

Considérant cette situation, la Conférence des Chefs d'Etat de la
CEAQ a donné mandat au Secré&tariat Général d'entreprendre les &tudes et
actions tendant & la création d'une fabrique communatitairée de wagons.
2. Coﬁt Lo B 7 vl;'

Le montant total du projet s'&léve 3 8 millions de dollars.

IV, Etat d'avancement du projet

Les &tudes de faisabilité sont: achevé@es. Lgs sites ont été déterminds, ..
Les avis de recherche <'un partenaire technique (constructeur de wagong)
participant au capital pour gu moins 25 p. 100 et de partenaires natlonaux devant

-

prendre ces actions 3 la Société vont &tre lancés- incesgamment, T

v, Financement

-~ Financement local citeau : Néant,
-~ Financement exté&rieur acquis ; Néant.
~ Financement extérieur demandé : 3,] millions de dollars.
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Projet no. RAP-60-013

TAZARA : ACQUISITION DE 22 LOCOMOTIVES DE LIGNE
DIESEL - ELECTRIQUES /

I. Identification et résumé

Origine du projet : Présenté par les Gouvernements

Sous-secteur : Chemins de fer et transport ferroviaire

-

Ordre de priorité : Projet sous-régional (coulcir Dar-es-Salaam-Zambie)

Nature du projet : Acquisition d'équipement ferroviaire
P q quilp

Site : Tanzanie et Zambie

Colt du projet : 45 millions de dollars

Financement extérieur demandé : 45millions de dollars

Durée du projet : Huit ans

Date de démarrage souhaitZe : Projet en cours

Maitre d' ouvrag_ Ministére des Transports et Communications de Tanzanie/
Ministére de 1 Energie, des Transports et des Communications du Zambie

Maitre d'oeuvre : TAZARA
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II. Description du projet

1. Objectif et but

Le TAZARA Zreaine 1a?QEWLnt lo Lommerce extnrieur de.la Zamble a travers le
port de Dar—es-Salaam. L ubjectif est d° introduire des locomotives plus
puissantes et plus fisbles dans la zone montagneuse du TAZARA, afin d'améliorer
la disponibilité en locomotives. Les locometives actuelles ggraient.utilisées
sur des sections de lipne moins pentues, S

2. Nature et composantes du projer ..

L ensemble du projet comporte la fourniture de 22 locomotives diesel-
glectriques d'une puissance de 3.200 CV par le TAZARA. . Il .comprend également -
les installations d’entretien pour ces locomotives. '

III. Justification du preojet : anmalyse économigue et financidre .- -

1. Contexte et avantages

i R
Actuellement, la capac1te de 1a voie ferree du TAZARA souffre de la fa: blc
performance des locomotives en service. En zone montagneuse, eiles ne peuvent
tracter que des trains de 1 000 ¢t en surcharge, d4d'ol une réduction de 6C p.- 10O
du nombre des locomotives de pleine ligne en état de service. Aucune améliora-
tion n'est possible avant la mise en service de locomotives plus pu1ssanteu.

Le principal avantage sera la dlSanlblllte en wagors de tran5port flab1e°”
dans une section critique du TAZARA, Ceci permettrz dn Ecoulement aisé du
trafic et r&duira la durée du transit par voie ferrée, Le commerce extérieur:’
z mbien, via Dar-es--Salsam, pourra circuler librement par chemin de fer, sans
les restrictions de circulation actuelles qui obll(ent souvent au recours
(coliteux) au transport routier & lonpuc distance - :

2., Cotut

Le colt du projet s'&léve & 45 millions de dcllars.

Iv. Etat d'avancement du prcjet ...

14 locomotives sont déja acquises.,

V. Financement

- Financement local cbtenu : Néant,
- Firnancement extéfieur acquis : 15 millions de dollars (RFA).
- Financement extérieur complémentaire demandé : 20 millions de dollars.
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Projet no. RAP-60-014

TAZARA : REMPLACEMENT DES MOTEURS'DE 30 LOCOMOTIVES

I. Identification et résumé

Origine du projet : Présenté par les Gouvernements

Sous-secteur : Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorité :' Projet soué*régibnél;iéoﬁioir Dar-es-Salaam—-Zambie)

Nature du projet : Réhabilitation d'engins de traction

Site : Tanzanie et Zambie

Colit du projet : 10 millions de dollars

Financement extérieur demandé : 10 'millions dé‘ddlfﬁf@

Durée du projet : Non précisée

Date de démarrage souhaitée : Projet en cours

Maitre d'ouvrage : Ministére des transports et communications de Tanzanie/
Ministére de 1'Energie, des transports et des communications de Zambie

Maltre d'oeuvre : TAZARA




II. Description du projet

1. Objectif et but

Remise en &tat ‘de locombtives DFH 2 et d'autres 1bcomoteufs.

2.  Nature et composantes du projet

18 locomctives DFH 2 ont.été réhabilitées (soit 36, moteurs). 22 moteurs
supplémentaires sont en commande, 30 autres seront acquis dans les 6 ang 3.
venir, v RIS L R : : : e

IiI. Justification du projet; analyse &conomique et financiére

| 8 Contexte et avantages

Am&lioration de la disponibilitd des engins de traction.

2. Cotit

S A

Le coiit total du projet s'éleve a4 10 willions de dollars.

IV. Etat d'avancement du projet

Travaux en cours.
V. Financement
R L

- Financement local sbtenu :' Néant.

= Financement extérieur acquis : Non préciss

- Financement extérieur demandé : 10 tiillicns de dellars, mgins les .
participations déji assurées, ' ' B
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Projet no. RAP-6C-015 -

TAZARA : FOURNITURE DE 375 WAGONS

I. Identification et résumé

Origine du projet : Présenté par les Couvernements

Sous-secteur : Chemins de fer eE'tranéﬁdft ferroviaire

Ordre de priorité : Projet sous-régional (couloir Dar-es-Salaam-Zambie)

‘Nature du’projet : 'A;bét"qféquipemen;'feiﬁ@viaire;

Site : Tanzanie = Zambie

Cotit du projét’!"ZA“miiifdﬁs'dé dollars

Financement extérieur demandZ : 24 millions de dollars

Durée du projet : Six ans

Date de démarrage souhaitée : 1985

Maitre d'ouvrage : Minist@re des transports et communications de Tanzanie/
Ministére de 1'Energie, des transports et des communications de Zambie

Maftre d'oeuvre : TAZARA




II. Description du projet

i. Objectif et but

L'objectif i long terme est de disposer de ragons (riservoirs et hauts bords)

pour sulvre le rythme d'accroissement du traflc marchandxses entre le port
de Dar-es—Salaam et la Zambxe. -

2, Nature et composantes du_pro;et

e EE

L'ensemble du projet consiste fournlr 375 wagons au chemin de fer
TAZARA pour leur mise en service entre Dar—-es—-Salaam et Kapiri Mposhi.

IIT. Justification du projet; analyse &conomique et financiére

1.  Contexte et -avantages

La fourniture de wagons supplémentaires permettra de supprimer la pénurie
actuelle en matériel roulant, donc d'augmenter les recettes du chemin de fer
et de réduire l'encombrement du port de Dar-es-Salaam.

2. Colit

Le colit total du projet est estimé & 24 millions de dollars.

1V, Etat d'avancemert du projet

La Suisese a exprimé scn int@rét.
V. Financement'
Jlnancement
- Financement local obtenu : Néant.

- Financement extérieur acquis : Néant. 3
- Fipancement extédrieur demandd : 24 wmillicne de dollars:.
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Projet no. RAP-604016'“

TAZARA : ACQUISITION DE 6 LOCOMOTIVES DE' MANOEUVRE‘

. L uTUpE 1000 CV
I. Identification et résumé o ah
T T TR | LT
Origine du proge;(« Pgéseﬁté”pat-les Gouvernements S

Sous-secteur : Chemins de fer et transport ferroviaire

-

Ordre de priorité : Projet sous~régional (couloir Dar-es-Salaam-Zambie)

L

Nature du pfajeé : Achat de mat@riel ferroviaire
Site : Tanzanie~ Zambie

Coiit du projet : 3,3 millions de dollars

Financement extdrieur.demands :: 3,3 millions de dollars

Durée du projet : Non précisée

Date de démarrage souhaitée : 985

Maitre d'ouvrage : Ministére des transports et des communications de Tanzanie/
Minlstére de 1l'énergie, des transports et des communications de Zambie

Maitre d'oeuvre : TAZARA
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IT.

Iv,

Degcription du projet .

Objectif et but

Fournir des locomotives pour les manoceuvres dans les gares principales.

Nature et composantes du projet

Achat de 6 locomotives de manoeuvre de 1000 CV.

Justification du projet; analyse &conomique et financidre

Financement

Contexte et avantages

Nen précisés.

coﬁt -

Le colit total du projet s'&léve 4 3,3 millions de dollars.

Etat d'avancement du projet

Néant.

= Financemeat local :Ltenu : Nant.
- Financement extérieur acquis : Néant.

- Financement extériéur demandé : 3,3 millions de dollars.
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Projet no. RAP=60-017

TAZARA : TRAVAUX DIVERS DE REMISE EN ETAT DE LA VOIE
(TEBRASSENEN']:S9 SOUDURE DES JOINTS, ENTRETIEN MECANIQUE)

I. Identification et résumé

Origine du projet : Présent& par les Gouvernements

Sous—secteur : Chemins,de'fer et transport ferroviaire

Ordre de priorité : Projet sous-régional (couloir Dar-es-SaIggmfZambie)

Nature du projet : R&habilitation d'unme voie ferrée
Site : Tanzanie - Zambie

Cot du projet : 70 millious de dollars

Financement extdrieur demandé : 49 millions de dollars

Durée du projet : Dcuze ans

Date de démarrage souhaite : 1985

Maitre d'ouvrage : Ministdre des transports et des communications de Tanzanie/
Ministdre de' 1'énergie, des transports et des communications de Zambie

MaTtre d'oeuvre : TAZARA
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I1. Description du projet

1. Objectif et but

L'objectif 3 long terme du projet est d'entretenir la capacité et
la sécurité du chemin de fer TAZARA.

2. Nature et composantes du projet

Le projet comporte les opérations suivantes :

1. étude sur la formation des &boulements et projet détaillé;
2. rectifications dans la zOne des glissements de terrain; L
3. longs rails soudés : é&quipement et réalisation; ' e
4. entretien mécanisé de la voie : achat de 4 machines et de
, bourreuses manuelles pour les &quipes ;
5. réhabilitation des carriéres de ballast.

ITI. Justification du projet; analyse &conomique et financiére

l. Contexte et avantages

Le réseau TAZARA constitue une nouvelle ligne de haute qualité de 1860 km
construite entre 1969 et 1975 : elle ne nécessite donc pas de remise en -~
état générale. Le remblayage des terrains &boul&s constitue une urgence
indispensable i la sécurité de la ligne. La recommandation visant les travaux
d effectuer est contenue dans un rapport publié enm mai 1980 au titre du projet
PNUD/CNUCED intitulé "Projet d'urgence en vue d'une assistance pour le
decongestlonnement du corrldor allant de la Zamble i la Repubilque Unie de
Tanzanie" -

Le réseau tirera avantage du projet sous la forme d'une plus grande
longévité des rails, d'une amélioration des conditions de circulation et
d'une réduction des frais d'entretien. Le projet aura en outre pour effet
de réduire 1'encombrement du port de Dar-es-Salaam..

L'évitement de la zOne de glissements de terrain permettra de
maintenir la gécurité sur cette voie de transport vitale. Les coiits d'entretien
 gerait redults et le. traf1c sera facilité, la flablllte sera améliorée.

2. Coflit

Le colit total du projet s'éléve i 70 millions de dollars.

IV. Etat d'avancement du projet

En ce qui concerne les glissements de terrain, le Gouvernement australien
a financé une &tude dont les propositions ont été soumisec au Ministére
des transports et des communications de Tanzanie. Une &tude a &té faite par
la CCE sur l'entretien de la voie.
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V. Financement

~ Financement local obtenu : Néant, _
= Financement extérieur acquis : Néant. La SIDA a exprimé son intérét

pour le projet; la CEE a &galement &t& contactée, de méme que la
BAD et 17Italie.

- Financement extérieur demandé : 49 millions de dollars.
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Projet no. RAP-60-0i8

' TAZARA.: REPARATION DES- AVARIES PROVOQUEES PAR LES PLUIES

: ENT1978/1979 ENTRE MLIMBA ET MAKUBAKO (13re TRANCHE)

I. Identification et résumé

Origine du projet : Présenté par les CGouvernements

Sous-secteur : Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorité : Projet sous-régional (couloir Dar-es Salaam-Zambie)

Nature du projet : Terrassements (remise en &état)

Site : TAZARA, entre Mlimba et Makubako

Colit du projet : 22 millions de dollars

Financement extérieur demandé : 16,8 millions de dollars

Durée du projet : Cing ans

Date de démarrage souhaitée : 1984

Maftre d'ouvrage : Minist2re des transports et des communications de Tanzanie/

Ministére de 1'énergie. des transports et des communications de Zambie

MaTtre d'oeuvre : TAZARA




II. Description du projet

1. Objectif et but

Réparer les avaries provequées en 1973/1¢79 var des pluies cxceptionnelles,
entre Mlimba et Makubako.

2. Nature et composantes du projet

-~

Les E&tudes sont en cours pour déterrminer lcs solutions 3 retenir pour
réparer de fagon permancnte ces avaries,

IIT. Justification du projet; analyse &conomique et financiére

1, Contexte et avantages

Rétablir le potentiel de trafic initial

2. Cotit

Le cofit total de la l&re tranche du projet s‘éléve 3 22 millions de dollars,

IV. Etat d'avancement du projet

Des investigations détailllées ont 8té réalisdes avec l'aide financiére du
gouvernement australien. Les résultats de ces investigations, nécessaires a
1'établissement du projet seront bient8t disponibles.

v. Financement

Financement local obtenu : Néant.
- Fipancement extérieur acquis : Néant,
—~ Financement extérieur demandé : 16,8 millions de dollars.
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Projet no. RAP-60-019

TAZARA : ASSATNISSEMENT DE LA VOIE SUR ©8 K ENTRE GWATA ET FUGA

1. Identificaticn et résuné

Origine du projet : Présenté par les gouvernements

Sous-secteur : Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorité ; Projet sous~régional (eouloir Dar-es Salaam-Zambie)

Nature du projet : Remise en état d'un plate-forme de voie ferrée (assainissement)

Site : Tanzanie - Zambie

Colit du projet : 14,5 millions de dcllars

Financement extérieur demandé : 14,5 millions de dollars

Durée du projet : mon précisée

Date de démarrage souhaitée : 1984

Maitre d'ouvrage : Ministére des transports et des communications de Tanzanie/
Ministére de 1'énergie, des transports et des communications de Zambie

Maitre d'oeuvre : TAZARA
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II.

I11I.

v,

Description du projet

Objectif et but

Rendre une bonne assiette 3 la voie.

Nature et composantes du projet

Remplacement du terrain de mauvaise qualité par un sol drainant,

Justification du projet; analyse &conomique et financidre

Contexte et avantages

Rétablir le potentiel de transport initial,

Coiit

Le coiit total du projet g'éléve d 14,5 millions de dollars.

Etat d'avancement du projet

Les études ont &té réalisées par la direction du TAZARA,

Financement

- Financement local obtenu : Néant,
- Financement extérieur acquis : Néant,
- Financement extérieur demandé : 14,5 millions de dollars.
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Projet no, RAP-60-072

TAZARA : ACHAT D'EQUIPEMENT POUF CARRIERES

I. Identification et résumé

Origine du projet : Présenté par les gouvernements

Sous-secteur : Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorité : Projet sous-régional (couloir Dar-es Salaam-Zambie)

Nature du projet : Achat d'équipement pour carriéres

Site : Tanzanie - Zambie

Coit du projet : 6,6 millions de dollars

Fipancement extérieur demandé : 6,6 millions de dollars

Lurée du projet : Non précisée

Date de démarrage scuhaitée : 1984

Maitre d'ouvrage : Ministére des transports et des communications de Tanzanice/
Ministére de 1'énergie, des transports ¢t des communications de Zambie

Maitre d'oeuvre : TAZARA
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II. Description du projet

. Objectif et but

Fabrication de ballast

2, Nature et composantes du projet

Achat d'équipement pour carriéres

III. Justification du projet; analyse Eéconomique et financidre

1. Contexte ¢t avantages

Renouvellement ou mise en place de ballast, afin de rétablir le potentiel
de transport initial,

2. Cotit
Le coiit total du projet s'éléve 2 6,6 millions de deollars.

IV. Etat d'avancement du projet

Héant, ¢
V. Financement
~ Financement local clbtenu : N8ant.

- Financement extérieur acquis : Néant.
- Financement extérieur demandé : 6,6 millions: de dollars. R
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Projet noc. RAP-60-024

TAZARA : ACQUISITION DE MATERIEL DR SECOURS, DE MATEKIEL POUR ATELIERS
ET DE MATERIEL DE MANUTENTION

I. Identificaticn et résumé R

Origine du projet ; Présenté par les Gouvernements

Scus—secteur : Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorité : Projet sous-régional (coulecir Dar—es Salaam-Zambie)

Nature du projet : Acqusition de matériel pour maintenance

Site : Tanzanie - Zambie

Colt du projet : 7 millions de dollars

Financement extérieur demandé : 7 millions de dollars

Durée du projet : Deux ans

Date de démarrage souhaitée : [985

MaZtre d'ouvrage : Ministére des transports et des communications de Tanzanie/
Ministére de 1'énevgie, des transports et des communications de Zambie

Maitre d'ceuvre : TAZARA
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II. Description du projet

1. Objectif et but

L'objectif 3 long terme est d'améliorer la capacité et la qualité de
manutention et de réparation en cas d'accident ou d'incident, en introduisant
de meilleurs moyens de manutention, des tours & roue pour essieux montés, des
grues de secours, des dispesitifs de sécurité sur les locomotives et d'acquérir
le matériel roulant nécessaire 3 la rzpidité des interventious.

2. Nature et composantes du projet

Le projet consiste 3 fournir le matériel suivant :

i) du matériel moteur et remorqué pour la surveillance en ligne, la
maintenance de la signalisation et des télécommunications, etc
(draisines d'inspection, draisines pour les travaux de maintenance
en ligne, remorques Equipées) :

Leda
=
N

une grue de secours de 80 ou 100 t, plus 6 équipements de relevage ;

e
kil
ol
A

achat et installation de 2 tours i roue, et réhabilitation des 2 tours
existant 3

¥

iv) @quipement pour les ateliers de lMpika et Dar-es—Salaam (vEhicules
divers et machines fixes) g

v) équipement pour la manutention des marchandises (&lévateurs 3 fourchettes,
convoyeurs d bande).

11, Justification du projet : anzlyse Zesnonique et finarnciérc

1. Contexte et avantages

Le résean TAZARA dispose actusllement de deux grues de secours peu sires,
I1 se produit de longs retards dans le trafic ferroviaire chaque fois gqu'un
accident vient bloquer la ligne, &tant donné que ces grues ne peuvent pas
faire face aux 2xigences de secours urgents., En ce qui concerne 1'équipement
d'atelier; les mémes difficultés entravent les travaux sur les profils de roues
en raison de l'absence d'installations de découpage des profils n'exigeant pas
le démontage des roues des chassis,

Les opérations en entrepbt sont €galement difficiles & mener en raison
du manque de matériel de manutention mécanique essentiel qui contribuerait 3
accélérer les opérations et i accroitre la sécurité dans la manutention des
marchandises.

Les grues de secours permettralent ¢ accélérer le dégagement des lieux
d*accident ouvrant ainsi la ligne au trafic dans les plus brefs délais aprés
un accident,




Les tours 3 roues permettraient de réduire le temps de reprofilage,
améliorant ainsi la disponibilité du matdriel roulant. Le matériel mécanique
des entrepdts contribuerz 2 accélérer les opérations et & réduire les avaries
de marchandises. '

2. Coiit

Le coiit total du projet s'éléve 3 7 millions de dollars.

IV. Etat d’avancement du projet -

Ce projet est basé sur 1'étude PNUD/CNUCED RAF/77/017 Satellite A.

V. Financement

- Financement local obtenu : Néant, i ' .
~ Financement extérieur acquis @ Néant. (La SIDA a &té contactée).
- Financement extérieur demandé : 7 millions de dollars,
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Projet no. RAP-60-025

TAZARA : FOURNITURE DE MATERIEL DE SIGNALISATION ET DE TELECOMMUNICATIONS

I, Identification et résumé

Origine du projet : Présenté par les Gouvernements

Sous-secteur : Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de pridrité : Projet sous-régional (couloir Dar-es Salaam~Zambie)

Nature du prejet : Fourniture de maté@riel pour lfexploitation du chemin de fer

Site : Tanzanie - Zambie

Colit du projet : 1! millions de dollars

Financement extérieur demandé : 8,8 millions de dollars

" Durée du projet : Dix ans

Date ‘de démarrape soubaitée : 1985

Maltre d'ouvrage : Ministére des transports et des coummurications de Tanzanie/
Ministére de l'énergie, des transports et des communications de Zambie

MaTtre d'oeuvre : TAZARA
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II. Description du projet

1. Objectif et but

A long terwe, 1'objactif du projet est <o renfore:r 1lu séeuritd et
d'améliorer l'exploitation des gares et des postes de triage.

Lfobjectif immédiat ¢st de fournir et d'instziler cerceins &léments

o
d’équipements da signalisation et de communications.

2. Nature et composantes du projet

Les composantes du projet sont les suivantes :

-

- la fourniture et l'installation de matériel destiné 3 1'arré&t automatique
des trains aux signaux de gare, si celd s’avére nécessaire ;

- la fourniture de postes récejteurs portatifs pour les communicaticns
dans les principales pares de manceuvre ;

- la fourniture et 1'installation de circuits de voie dans les gares.

IIT. Justification du projet; analyse économique et financiére

i. Contexte et avantages

Le TAZARA est &quipé de signaux de block manuels fiables mais qu'il convient
d'améliorer en vue d'une meilleure cfficacité de la direction des manoceuvres dans
les gares intermédiaires et les postes de triage.

La plupart des accidents dans les gares et les postes sont essentiellement
dus au manque de dispositifs mécanisés visant & minimiser 1'@lément "erreur
humaine” sur le réseau. Il convient de pallier le manque d'aides audio-visuclles
pour le contrdle des trains daps les gaves et lcs principaux postes de triage,

21 ¥ irstallant des civcuits de voie en vue de permetire la signalisation par
feux de couleur. FEn méme temps, on pourrait installer d'autres dispositifs de
séeurité qui pernetiraivnt ' liminer 1o facteur “errveour humalne” dans la
signalisation et dans le triage des trains.

Crice & l'installation de circuits de voie, les chefs cde gare sercnt &
méme de déterminer quelles sont les veies cccupées et pourront ainsi éviter
les accidents ruineux.

Un dispositif d'arrdt automatique des trains, qul actionnerait les freins
des locomotives gquand elles dépassent un signal en position d'arrét impératif,
permettrait de réduire le nombre d'accidents dans les gares et en pleine ligne.
Les postes—récepteurs, dont 1'achat est envisagd en vue de communiquer au cours
des manceuvres de garage et de triage, permettront de renforcer la sécurité@ et
d*augmenter la rapidité de ces manoeuvres dans les garce et les postes 3 grand
trafic, et ainsi de faciliter la rotation des wagons.




2. Coiit

Le colt total du projet s'€léve & 11 millions de dollars.

IV. Etat d'avancement du projet

Le projet est basé sur 1'étude PNUD/CNUCED RAF/77/017 Satellite A (Rapport
final et rapport sur le secteur ferroviaire), DANIDA, CIDA et la Suisse ont é&té
approchées, e - e
V.,  Financement

- Financement lcecal cobtenu : Néant.

- Financement extérieur acquis : Néant.
- Financement extérieur demandé : 8,8 millions de dollars.
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Frojet no. RAP-~60-026 r

TAZARA : INSTALLATIONS POUR LA FORMATION DU PERSONNEL, ET FINANCEMENT
DE STAGES A L'ETRANGER SUk LES NOUVELLES -TECHNOLOGIES ET.LA GESTION

I. Identification et résumé

Origine du projet : Présenté par les Gouvernements

Sous-secteur : Chemins de fer et transport ferroviaire

Ordre de priorité : Projet sous-régional (couloir Dar-es Salaam-Zambie)

Nature du projet : Formation du personnel et stages & 1'&tranger

Sitc : Tanzanie - Zambie

Calit du projet : 1,3 million de dollars.

Financement extérieur demandé : 0,91 million de dollars

Durge du projet : Quatre ans

Date de démarrage souvhaitée : 1985

Maitre d'ouvrage : Ministére des transports et des communications de Tanganie/
Ministére de 1'énergie, des transports et des communicaticns de Zambie

Maltre d'oeuvre : TAZARA




II. Description du projet

1. Objectif et but

Liobjectif du projet est d'amélicrer les niveaux de qualification des
agents du TAZARA :

- en développant les instzallations de formation de 1'école de Mpika ;
- par la formation 2 l'étranger du personnel <'encadrement, y compris

les enseignants de l'&ccle.

2, Nature et composantes du projet

Le projet consiste en

- la fourniture et 1l'installation, & 1'écde de formaticn ferroviaire du
TAZARA 3 Mpika (Zambie), d'une salle pilote pour le contréle des
opérations concernant le fonctionnement des gares et des lignes d'un
réseau de voles ferrées ;

~ 1'oetroi de bourses, en vue de leur formation et de leur perfectionnement
i 1'étranger, aux agents du personnel situés aux postes-clés, y compris

les enseignants de 1'éccle.

IIT. Justification du projet; analyse &concmique et financiére

1. Contexte et avantages

Lfécole de formation ferroviaire de Mpika {Zambie) est une 2cole essentielle
pour la formation des techniciens de tous les services du réseau TAZARA. L'école
manque de maté&riel de simulation pour la formation, qui permettrait aux stagiaires
de démontrer et de tester leurs qualificaticng en matiére de techniques de tracéd
d'itinéraire, de signalisation et de manceuvre. Il n'existe pas d'école dotée
d'un tel matériel dans la scus-région. En ce qui concerne les bourses, le manque
de devises ne permet pas i l'administration du TAZARA de parrainer une telle
formation & 1'Eétranger ou dans toute autre institution existant dans la région.

Le projet permettra, par 1'é@lévation du niveau de qualification du personnel
du TAZARA, de rendre plus efficient le chemin de fer, dans son fonctionnement et

son entretien.

2. Cofit

Le coiit total du projet s'éléve 3 1,3 million de dollars.

IV, Etat d'avancement du projet

L'Italie a &tZ approchie pour financer.
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V.

Financement
oosneement

- Financement local attendu ou obtenu : Néant,
- Financement extérieur acquis : Néant,
- Firancement extérieur Jeuand? : 0,91 million de dollars.
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CHAPITRE III

LISTE DES PROJETS RETEXUS,

R

REGROUPES PAR DEGRE DE MATURITE



A. PROJETS EN COURS DE REALISATION

Al. Projets régionaux et sous-régionaux

RAP-(2 : REGION :

a

RAP-60~006 . :. DJIBOUTI/ETHIOPIE

3

'RAP-60-013 : TAZARA :

RAP-60-014 : TAZARA :

A2. Projets nationaux

a

EAP-G1-00! : ALGERIE :

RAP-14 : ANGOLA :

RAP-46 : BUOTSWANA :

RAP-11~001 : CONGO :

RAP-14

on

KENYA :

RAP-51 MALAWT :

a0

RAP-28-003 : MALI :

RAF-28-005 : MALI :

RAP~31~002 : MAROC :

RAP~15 : MOZAMBIQUE

RAP~-37-001 SENEGAL :

L

Financement de 4 @coles internationales
de formation pcur le'personnel ferroviaire.

" Réhabilitarion du chemin de fer Addis-

Abéba/Djibouti (2éme tranche).

- Acquisition de 22 locomctives de ligne
diegel-&lectriques.

Kemplacement des moteurs de 3C locomotives.

Etude technique pour la ligne ferroviaire
des hauts plateaux, et rZalisation de la

premiére phase.

Remise en état du chemin de fer de
Benguela.

Renouvellement de la voie sur 715 km.

Réhabilitaticn et modernisation de 342 km
de voies ferrges au CFCO.

Kemise en &tat de la vole ferrée Mombassa/
Malaba (96C km) & la frontiére ougandaisc.

Achat de matériel roulant pour les
chemins de fer,

Réhabilitation de la voie entre Ramako
et Koulikoro (5% km).

Renocuvellement et renforcement du matériel
de transport.

Construction de 1la desserte ferroviaire
du complexe de Nador.

Remise en &tat de voles ferrées.
Renouvellement et modernisation de la voile

ferrée entre Malem Hoddar et Kidira
(374 km).
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RAP-38

RAP-42-003 :

RAP-17

RAP-67

RAP-46-001

RAP-46-004 :

RAP-43-003 :

RAP-49-002

: SWAZTILAND :

SWAZTLAND :

e

OUGARDA

Installation et achat de matériel pour les
chemins de fer,

Aequisition de matériel de secours

rails/route.
Réhabilitation des chemins de fer TEC.

Modennisaticon de. la“sighalisation
ferroviaire.

Modernisation du systéme de signalisation
et de télécommunications, de Torcro 3
Kasese et de Tororo 3 Pakwach.

Achat de piéges de rechange pour le
matériel et les installations électriques.

Fourniture de matériel pour la SNCZ
(2éme tranche).

Amélioration du systéme de freinage
des wagons,
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B, PROJETS POUR LESQUELS BES ETUDES SONT DISPONIBLES (de faisabilité,
techniques, ete)

Bl., Projets régionaux et sous-régionauy

RAP~60~008 : SOUDAN/EGYPTE : Construction d'une liaison ferroviaire
entre 1°'Egypte et le Soudan.

RAP-60-012 : CEAOQ : Construction d'une fabrique communautaire
de wagons,

e

RAP~60—OI7 TAZARA : . Travaux divers de remise en état de la
voie (terrassements, soudure des joints,

entretien mécanique).

RAP--60-018 : TAZARA Réparation des avaries provoquéeg par
les pluies en 1978/1979 entre Mlimba et
Makubakd (18re tranche).

RAP-60~019 : TAZARA : Assainissement de la voie sur 98 km entre
B : Gwata et Fuga.

TAZARA Acquisition du matériel de secours, de
matériel pour ateliers et de matériel de
manutention.

RAP-60-024

e

RAP~60~-025

s

TAZARA : Fourniture de matériel de sigralisation
et de té€lécommunications.

B2. Projets nationaux

RAF-16-002 : GABON : Construction du_chemin de fer transgabonais :
trongon Booué/Bélinga (250 km).
RAP-19-001 : GUINEE : Renouvellement du ballast et des rails;
équipements divers ; formation ; rénovation
(gares, télécommunications) pour toute la
ligne (28me tranche),
RAP-48 : LESOTHO Construction d'un poste de douanes et d¢'un
terminal 3 conteneurs 3 Maseru.
RAP-26-001 : MADAGASCAR : Constructicn de la veie ferrée Antsiraki/
"Fianarantsca (250 km).
RAP-T70 ¢ MALI - Construction de terminaux a4 conteneurs
Z Bamake et Kayes,
RAP~75 ¢ MALI : Equipement de 12 passagers 3 niceau 3 Bamako.

- 219 =



RAP-28-002 : MALI : Transfert de la gare marchandlses de
' . o Ramako & Korofina,

RAP-31-001 : MARQC : Construction de la liaison ferroviaire
Marrake¢h/Laayun. l&re tranche Marrakech/
Agadir.

BAP-53 : MOZAMBIQUE : - Remise en état du trongon Almada/Machipanda
de la voie ferrée reliant Beira au‘
Zimbabwe.

RAP-41-008 : SOUDAH Renouvellement de la voie, souddure des

rails, achat d'Zquipements divers pour
1la voie Port Soudan/Haiva (203 km).

RAP-42-002 : SWAZILAKD : | Diéselisation du ghemin de fer national.
RAP—Aj—OCl‘:!TANZANIE : Amélioration des installations de

formation ferrcviaire.
RAP-46-C03 : OUGANDA - Renouvellement et réalignement de la

vole sur le réseau ferroviaire du
corridor nord (228 km).
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'€,  PROJETS D'ETUDES (de faisabilité, techniques, etc)

Cl. Projets régionaux et sous-réglonaux

RAP-08

RAP-18

R4P-60-001

RAP-60-003

RAP~60-004

RAP-60-005

RAP-60-009

RAP=-60-011

c2,

ae

a

aa

: AFRIQUE CENTRALE :

AFRIQUE DE L'OUEsi :
GUINEE/MALI
BENIN/NIGER_:

BBRUNDi/RWANDA/ZAIRE :

COTE D' IVOIRE/MALI

Frojets nationaux

RAP- 66

RAP-46-006

RAP-46-007

RAF~49-003

I

Etudes de faisabilité de liaisons
ferroviaires. :

Etude de faisabilité d'une liaison
ferroviaire entre Togo, Niger, Burkina
Faso et Mali.

Réalisation de 1'8tude de faisabilité
de la liaison ferroviaire Kouroussa/
Bamako via Siguiri.

Etudes d'exZcution pour la construction
du prolongement du chemin de fer Cotonou/
Parakou jusqu'id Niamey.

Etude de faisabilité d'ume liaison
ferroviaire entre les réseaux Est et Quest
de la CEPGL.

Etude de 1'interconnexion des chemins de
fer des deux pays.

Etudes d'exécution d'une voie ferrée
reliant le Rwanda et le Burundli & la
Tanzanie et 3 1'Ouganda.

Etudes de faisabilité pour la création
d'unités de felrication de matériel
ferroviaire dans les 5 sous-régioms,

Etude du plan directeur de développement
des chemins de¢ fer en Angola.

Etude pour 1'instzllation d'un dé&pdt pour
le matériel de voie et pour construction
d'une fabrique de traverses en béton,

Etude pour 1l'implantation d'une &cole
de formation ferroviaire.

Etude de faisabilité pour la construction
de nouvelles voieg ferrées reliant la
Zambie aux pays voisins et aux ports.

~ 221 =



D. PRCJETS DE FORMATION ET D'ASSISTANCE TECHNIGUE (non demarres et non
justifiés par des études):

DI. Projets régionaux et sogs~régionaux .. ... ..
RAP-60-007 : DJIBOUTI/ETHIOPIE : Création d'un centre de Formation

technique 3 Djibouti.

. RAPf§Q+026 : TAZARA : Installations pour la formation du
” personnel et financement de stages 3
1'étranger sur les nouvelles technologies
et la gestion).

D2, Projets nationaux

- RAP-63 -+ ANGOLA : Constructicn et &quipement d'une &cole
T de formation ferroviaire.

-
v

RAP-18-001 : GHANA Création d’une &cole professionnelle

IR ferrov1a1re.

RAP-22-001 : KENYA : : ’ Création d'un centre de formation aux
techniques de gestion ferroviaire.

LI

RAP=48-002 : ZAIRE : Formation du personnel de la SNCZ.
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E. AUTRES PROJETS NE NECESSITANT AUCUNE ETUDE JUSTIFICATIVE

El. Projets régionaux et sous-régionaux

RAP=~60-015

o
.

TAZARA

RAP~60~022 : TAZARA :

E2.

©TRAP~64

RAP-03-001

Projets nationaux

-
a

o5

RAP“13f003l:

RAP-28-004

RAP-41-C01
RAP-41-002

"RAP-41-003

RAP-41-004

+a

ANGOLA :

BENIN :

GHANA :

MALL :
SOUDAN :

S0UDAN

v SOUDAN ;

SOUDAN :

Fourniture de 375 wagons,

Achat d'équipement pour carriéres,

Modernisation du chemin de fer de
Mogamed&s avec rénovation de la voie entre
Entrocamento et Menangue (321 km).

Ballastage de la voie ferrée entre
Save et Parakou (179 km), '

Modernisation des trains de secours.

Renouvellement de 5& appareils de voie
(28me tranche).

Renouvellement et modernisation de la
ligne Khartoum/Sennar (150 km).

Réhabilitation de 700 km de voles sur le
lipne El Obeid/Kessald/Rajya.

Renouvelliement et modernisation de la
voie Sennar/Ed Damazin.

Réhabilitation et modernisation de la
voie ferrée Babanusa/Nyala : Phase 2.
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F. AUTRES PROJETS

F1.

Projets rigionaux et sgus-régionaux. ...

RAP-60-016 : TAZARA

F2,

Projets nationaux

RAP-65

RAP=02-002
RaP-18~002

RAP~71

RAP-41-005

RAP-41-006

RAP-41-0G7

RAP~42~-001

RAP-46~002
RAP-46-005

RAP-49-001

o

oo

va

a0

ANGOLA :

ANGGLA

GHANA

MALT :

SOUDAN :

SOUDAN

.

SOUDAN :

SWAZTLARND :

- GUGANDA. :

OUGANDA

ZAMBIE :
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Acquisition de 6 locomotives de
manoceuvres de | 0CO cv,

Modernisation du chemin derfer de Luanda.

Chemin de fer de Luanda : rencuvellement,
ballastage et rectification (385 km).

Mécanisaticn de 1l'entretien des voies
ferrées.

Réaménagement de la gare de Kayes.

Amélioration de la signalisation et
des télécommunications,

Mécanisation de 1'entretien de la voie et
réparations eur la ligne Khartoum/Atbara/
Haiya.

Achat de matériel roulant pour renouvel-
lement et modernisation : l&re tranche,

Achat de matériel roulant.

Achat de wagons et de voitures.
(lére tranche}.

Construction d'un atelier de mécanique
ferroviaire.

Etude pour la construction d'une voile
ferrée entre Mupulingu et Kasamoa.






