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A. Organisation et partiéipation

1. La réunion d'experts de 1'Autorité de la route trans-Afrique de 1'Est
Le Caire-Gaberones s'est terue 3 Addis-Abeba (Ethiopie) les 16 et 17 novembre 1981.

2. Les Autorités éthiopiennes ont organisé, les 14 et 15 novembre 1981, une
excursion sur les routes Addis-Abeba/Langano et Modjo/Nazareth, trongons de 1lfaxe
principal et d'une voie de raccordement 2 la route trans-Afrique de 1'Est '
respectivement. Cette excursion a permis aux participants de se rendre cerpte

des progres réalisés en matifre de réfection et d'8tat d'entretien des routes dans
la région.

5. Les représentants des pays suivants ont assisté 3 la réunion : Egypte,
Ethiopie, République-Unie de Tanzanie, Soudan, Zanbie, Zimbabwe, (membres), Burundi,
Djibouti, Jamahiriya arabe Libyenne, Malawi, Rwanda, Swaziland, Ouganda. (membres
associés) et 1'Organisation de 1'Unité& africaine (OUA). :

Les observateurs des pays et organisations suivants ont égalemeﬁt assisté

3 cette réunion :

a) Pays industrialisés

République fédérale d'Allemagne, France, Italie, Royaume=-Uni. -

b) Institutions des Nétions Unies

Pregremme des Nations Unies pour le développement (PNUD), Prograrme
alimentaire morndial (PAM). o

c¢) Instituticons financiéres

Banque arabe pour le développement &conomique en Afrique (BADEA).

d) Autres organisations interrationales ou int€r-gouvernementale

Commission des communautés europ@ennes (CEF .), Fédération routidre ‘
internationale (FRI) Autorité de la route transafricaine Lagos-Mombasa
(ARTA). ‘

B. Ouverture de la réunion

4, M. Adebayo Adedeji, Secrétaire ex€cutif de la Commission Economique des

Nations Unies pour 1'Afrique, a ouvert la réunion. Il a donné la parole - 3 M. Kassa
Guebré, Ministre de la Construction de 1'Ethiopie Socialiste et rembre du Comité
central du COPWE qui s'est déclaré heureux de souhaiter la bienvermue aux participants
d la réunion qui, par suite d'une modification a lieu ron 3 Nairobi

comme prévu mais 3 Addis-Abeba,
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5. I1 . a rappelé bridvement les origines de la Décennie des Nations Unies
pour les transports et les cormunications, le rble des transports en général
et des transports routiers en particulier dans le développement de 1'Afrique.
Tl a noté que les pays africains &taient parvenus 3 un accord concernant la
formulation des mesures et des progranmes pour les liaisons intra-africaines
des transports et que 1'OUA, la CEA et d'autres institutions des Nations
Unies avaient apporté une précieuse contribution au cheix de stratégies
gopropriges pour le développement accé€léré des transports.” Il a souligné que
davantage d'efforts devraient &tre consacrés d la mise au point du Plan
Directeur du réseau routier transafricain, & 17&limination des barriéves autres
que physigues qui entravent les déplacements et & la réunion des fonds
récessaires pour 1'exécution du projet. '

6. T1 a insisté sur le fait que la RTAE présentait un intérét pour 17 pays
et &tait raccordée 3 ‘d'autres routes : Nouakchott-Le Caire, Dakar-Djibouti,.
Lagos-Monbasa et Lobito-Beira. Il a mis l'accent sur 1l'importance que
1'Ethiopie attachait 3 la RTAE étant dorné que celle-ci permettra d'assurer
1'intégration physique et la coopération entre les pays africains et a mis

1z réunion au courant des programmes et des mesures visant & utiliser plei-
rement 1z RTAE, TI1 a souligné que le trongon de 1721 km de la RTAE situé

en Ethiopie était dans un état relativement satisfaisant, & 1l'exception

d'un trongon de 217 lm (Agezo-lietema).

7. Le Ministre a informé la réunion que, par suite de leur engagement sans
réserve, 1'Ethiopie socialiste et le Soudan avaient sollicité conjointement

le financement par la Communauté économique europermne de la route Azezo-
Metema-Gallabat-Gedarif, qu'un Comité technique commun pour le projet avait
6t& créé et que des dispositions analogues &talent actuellement envisagfes

avec le Kenya et Djibouti pour améliorer les routes internationales de
raccordement.

8. Le Ministre a indiqué que, conformément au prograrme de développement en
cours, le revétement des trongons de la RTAE en Ethiopie serait renforcé au
début de 1982 pour faire face au trafic & la fols plus important et plus dense
tandis que le trongon en gravier (Debre Marcos-Azezo, 422 km) serait revétu
dans un proche avenir tous ces travaux &tant fonction du volume de fonds
dispornibles.

9. I1 s'est félicité du fait que les amélicrations physiques de la RTAR
s'accompagneraient d'une harmonisation des formalités douaniéres et de liuni-
formisation des réglementations en matiére de trafic et a indiqué qu'eu

égard aux bonnes relations de voisinage avec le Kenya, le Soudan et Djibouti,
son pays s'efforcerait de faciliter toutes les formalitcs douaniéres confor-
mément aux principes de la Charte de 1'QUA. Il a mis l'accent sur 1'importance
de cette réunion et a invité instamment les participants & procéder i des
achanges de vues approfondies et 3 faire des recommandations appropriées au
(omité consultatif et/ou Conseil d'administration.

Rt R bl e L
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10. En conclusion, le Ministre a informé les participants que 1'occasion leur
serait offerte de visiter un troncor de la RTAE ainsi que les installations
de 1'Autorité éthiopienne chargée de la construction routiére et de se rendre
compte des efforts que son Gouvernement déployait pour faciliter la solution
des problémes &conomiques urgents. I1 a remercié le Secrétaire exécutif de la
CEA dlavoir organisé cette réunion, assuré la préparation des documents et
transformé le Comité de coordiration intérimaire en un Conseil d'administration
et a félicité les Autorités &thiopiennes d'avoir organisé une excursion ainsi
que d'autres services de soutien dans un délai aussi bref.

11. Dans sa déclaration, le Secrétaire exécutif de la CEA a souhaité la bienvenue
aux participants i la réunion et, au nom de la CEA et des participants, a exprimé
sa reconnaissance au Gouvernement militaire provisoire de 1'Ethiopie socialiste
pour sa- collaboration dans 1'organisation de la réunion et de l'excursion dans un
délai aussi court. Il a remercié également les représentants des pays industria-
lisés et la commmnauté internationale pour leur soutien contimu au projet de

‘route trans-Afrique de 1'Est. ' L

12. Il a rappelé que le Comité de coordination avait &té créé et le tracé
@finitif de 1aRTAE" gdoptd en 1976. Lors de sa deuxilme réunion terue 3 Khartoum
en 1978, le Comité de coordination avait examiné 1'établissement d'une Autorité

de 1a RPAE et a, 3 cette fin, avait adopté les statuts de 1'Autorité. Enfin, la
troisidme réunion du Comité de coordination qui s'é&tait ternue & Addis-Abeba en
décembre 1980 avait approuvé la création de cette Autorité. Les pays membres avaient
fait, a-t-il déclaré un acte historique, en signant irmédiatement les statuts de-
1'Autorité. La présente réunion d'experts avait pour objet d'examiner le programme
de travail, le budget et la dotation en personnel de 1'Autorité et de faire des
recommandations appropriées au Conseil d'administration et dans la dét€rmination
de son orientation future. Il a déclaré que les experts avaient un rfle esseritiel
8 jouer dans la création de 1'Autorité et la préparation Ge son avenir. '

13. - -I1 a passé en revue le Plan d'action qui est 1'un des points inportants de -
1'ordre du jour et. englobe notamment une indication du programme de travail, les
descriptions de poste des hauts fonctionmaires, le diagramme du programme quadriennal,
et l'organigramme ainsi que les dispositions juridiques actuelles rérissant
1'Autorité et de nouvelles propositions concernmant le réglement du persormnel, le
réglement financier et le réglement intérieur de 1'Autorité. Un autre point -important
concernait -3 son avis , la détermination de 1'&tat actuel du réseau de la RTEA qui,

en dépit de son inclusion dans le programme de travail de 1'Autorité, Gtait considerge
comme particulildrement importante pour les futurs donateurs. Un autre point impor-
tant avait trait 3 la nécessité de faire passer la RTAE par le Zimbabwe, décision qui,
de 1'avis du Secrétaire exeutif, &tait simple et logique puisque le Zimbabwe

avait maintenant accédé i 1'indéperndance.

14, le Secrétaire exéeutif a déclaré quela création de 1'Autorité de la route
trans-Afrique de 1'Est, Le Caire-Gaberones, représentait un événement historique
en soi &tant donné que 1'Afrique constituait la région la plus attardée du point
de vue du développement des transports et avait le plus besoin d'une telle
réalisation.
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15 I1 a irdiqué que la CEA collaborait aux efforts déployés par la Commission
&conomique pour 1'Furope (CEE) pour raccorder les réseaux de transport d'Afrigue,
d'Turope et d'Asie occidentale.

16 I1 a insisté sur le fait que 1'existence de bonnes routes, la libre-
cireulation des biens et des persormes et la mise en place de services pour les
usagers revétait une importance primordiale pour stimiler le développement

des voyages internationaux en Afrique.

17 . 11 a déclaré que les discussions suffisantes avaient eu lieu jusqu'd présent

et gue celles-ci devaient faire place & des actes qui auraient plus de poids

que les paroles et il a souligné 1'inportance de la Décennie des Nations Unies pour
les transports et les communications en Afrique, précisant que le succes de la

mise en oeuvre du programme trans-Afrique de 1'Est déterminerait celui de la
Décermie. Il a déclaré en conclusion que toute tendance i retarder 1'établissement
de 1'Autorité de la RTAE aurait pour effet de retarder la réalisation des progres
&conomiques et sociaux de 1'Afrique, de différer 1'int&gration de la région et aurait

we influence négative sur le Plan d'action de Lagos.

18 Au rom du Secrétaire général de 1'OUA, M. Victor Djomatchoua Toko, Directeur
du Département du développement &conomique et de la coopération de 1'OUA, a souhaité
1a Hernverue aux participants i la Réunion et en a briévement rappelé le but.

19. Il a rappelé aux participants que le Programme de la Décermie des transports
et des commnications, dont fait partie la route trans-Afrigue de 1'Est, figurait
dans le Plan d'action de Lagos adopté en avril 1980 par la Conférence des chefs
d'Etat et de Gouvernement de 1'OUA et qu'une résolution avait Eté adoptde en 1978
3 Khartoum en vue de 1'instauration de 1'AutoritZ et du secrétariat de la route
trans-Afrique de 1'Est.

2. Il a souligné que 1llexpérience avait montré que les projets sous=régionaux
corme 1a route trans-Afrique de 1'Est ne bénéficiaient pas facilement de financement
de sources bmultilatérales et bilatérales et a prié instamment les participants

de compter sur des ressources intérieures pour assurer le fonctionnement de 1fAuto~
rité et 1'exéeution du programme de travail de la route trans-Afrique de 1'Est,

1 a suggéré i la réunion d'examiner soigneusement les candidatures et de choisir
les postulants aux postes de rang £levé des services techniques de la route trans-
Afrique de 1'Est, de sorte que 1'Autorité puisse commencer a fonctiommer en 1982

et qu'une réunion technique consultative puisse &tre convoquée en 1983,
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21 . Djomatchoua a souligné 1'importance des nesures propres 4 faciliter

la circulation des personnes et des biens pour assurer un fonctionnement harmo-
nieux du systéme et a fait remarquer que cela nicessiterait la coopération entre
rlusieurs services aux niveaux national et sous-régional. Il a indiqui qufen
optant pour la création d'une Commnauté &conomique africaine d'iei 3 1'an 2000,
la Conférence des chef's @'Etat et de gouvernement s'était politiquerent prononcée
pour une intégration matérielle du continent price I Ces mesures propres &
faciliter la circulation des persornes et des biers en vue d'atteindre lfobjectif
d'une coopération accrue entre les pays africains dans les domaines économique

et social.

22. Il a invité les participants 3 la réunion 3 formuler des propositions
rationnelles permettant de résoudre les problénies 1iés & la recherche des moyens
propres 2 faciliter la circulation des persomnes et des biens et a suggzEré quien
dehors de la Commission qu'il &tait proposé de créer en vue d'&tudier ces moyens ,
ces comités nationaux composés de représertants de tous les organismes
rationaux iitfressés par la cireulation des personnes et des biens et que la
comrission soit compos@e de représentants des conités nationaux. Il a sugeéré que
1'Autorite déploie des efforts en vue ede simplifier et de normaliser les documents
de transport et qu'il soit instauré une collaboration étroite entre 1'Autorité
de la route trans-Afrique de 1'Est Le Caire-Caberones et 1'Autorité de la route
trens-Africaine Mombasa-Lagos. Il a également indiqué qu'il faudrait &tudier les
mesures 4 adopter en vue d'assurer, dans le cadre de la Convention internationale
des Nations Unies sur le transport multimodal des marchandises, la formation du
personnel traitant les documents de transports.

23 11 a souligné qu'il était irportant de rassembler les informations adéguates
et 3 jour sur les programmes et projets relatifs au transport, informations qui
serajent fournies par les Etats membres de la CEA, de 1'GUA et d'autres institutions
des Nations Unies dans les efforts déployés par ces derniers pour surveiller
1'exécution du Prograrme de la Décennie, du Plan d'action de Lagos et de 1'Acte
final de Lagos, puis il a lancé un appel aux participants pour qu'ils fassent

en sorte que ces informations soient fournies de maniire 3 permettre une meilleure
planification de la deuxidme phase du Programme de la Décennie.

24 ©n conclusion, il a exhorté les experts & assumer pleinement les responsabilités
i leur avaient &té confifes et a indiqué que 1'OUA s'associerait 3 leurs recom—
mandations et leur assurait de son soutien.
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C. Election du bureau (point 2 de : ..rdre du jour)

25 Les représentants suivants ont &été €lus pour constituer le bureau de la
Réunion des experts :

Président : Eshicpie

Vice~-Président : Soudan
Rapporteur : Egypte

26 Le personnel du secrétariat de la CEA a apporte son assistance 3 1'élaboration
du rapport.

D. Adoption de l'ordre du jour (point 3 de 1'ordre du jour)

27 L'ordre du jour ci-aprés a été adopté :

Quverture de la réunion

Election du bureau

Adoption de l'ordre du jour et organisation des travaux

Situation actuelle de la route trans-Afrique de 1'Est et de ses routes
de raccordement : rapports des nays

Examen du plan et du programme d'action de 1'Autorité de la’ route
trans-Afrique de 1'Est

Questions diverses

. Adoption du rapport.

A DO

‘Q_CT\\.J"I

E Compte-rendu des débats

Etat dfavancement de 1'Autorité de la route trans-Afrique de 1'Est et des
routes ce raccor:-ament : Rapport des pays (point § de 1'ordre du jour)

28 Les pays menbres participants et associés ont présenté leurs rapports sur
'état d'avancement de la route trans-Afrique de 1'Est et/ou de ses routes de
raccordement. Ces rapports apparaissent en annexe I au présent rapport.

29 Le représentant de 1'Egypte a briévement décrit le tunnel Ahmed Handi,
premlere liaison fixe et permanente entre la route trans-Afrique de 1'Est et
le réseau routier asiatique.

0 Les participants ont adopté les rapports des pays tels quils ont &té& présentés.
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Examen du plan et du programme d'action de la route trans-Afrique de 1'Est
(point 5 de 1'ckdre du jour) o _

31 Un membre du secrétariat de la CEA a ensuite présenté le Flan d'action‘-]-“_-/
principal document . de la Réunion. Ce Plan contient un canevas du programme de
travail élaboré pour 1'Autorité (programme immédiat et programme 3 long terme)
ainsi que le programme détaillé. Il est suivi d'un diegramme en batons, d'un
crganigramme administratif, des définitions d'emploi des dirigeants et des cadres

de 1'Autorité ainsi que d'un budget quadriennal provisoire. o

32 Le Plan d'action contient &galement deux séries de documents juridiques :

la premiére comprend une résolution d'un Comité de coordination portant création

de 1'Autorité de la route trans-Afrique de 1'Est, les statuts approuvés de

1'Autorité et un accord relatif & l'emplacement du sidge que le Conseil d'adminis-
tration doit signer avec le gouvernement hdte, la secorde série contient de nouvelles
propositions comprenant le projet de réglement intérieur, le projet de

-~

réglement financier ainsi que le projet de réglement du personnel de son secrétariat.

a) Propramme de travail

2/

33 Le programme de travail T a &té concu pour réfléter les activités auxquelles
1' Autorité pourrait se livrer pendant la premi€re année de son existence. Il
comprerd 1'inventaire de 1'axe routier et de ses routes de raccordement destiné en

ier lieu 3 déterminer les trongons de route ne répondant pas aux normes,
1'Elaboration et 1a justification du projet, la mobilisation des ressources
récessaires, 1l'adoption des mesures visant 4 faciliter 1a circulation des person-
resieb-des biens le long du réseau trans-Afrique de 1'Est ainsi que la création de
plusieurs comités inter-Etats ayant pour role de faciliter la mise au point des
projets, la normalisation des réglements et procédures ainsi que la mise en place
de services routiers et de services destings aux usagers de la route.

34, Un autre membre du secrétariat de la CEA a souligné 1'importance que
revétait le programme de travail lequel, sare &tre pour autant exhaustif, a néan-
moins 6té considéré comme adéquat, réaliste et trés pratique.

» Se reférant 3 1'élinination des barriéres autres que physiques, le repré-
sertant de 1'0UA a réitéré la nécessité non seulement de créer des comités inter-
Ftats ayant pour rdle de faciliter la circulation des persormes et des biens, mais
encore des comités nationaux chargés de garantir la liberté d'accés et de transit
s le réseau de la route trans-Afrique de 1'Est. ' IR

3. Le représentant de 1'Autorité de la route transafricaine Lagos-Mombasa a

tridvement expliqué la fagon dont son autorité, qui est entrée en service en
février 1981, avait essayé de dresser 1'inventaire de son réseau routier, consl~

dérert 3 cet effet la route Lagos-Mombasa comie une seule entité, et la fagon dont

17 ST/CEA/TRANS/1.
2/ ST/CEA/TRANS/1, Arnexe 1.
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elle avait toujouré”oeuvré en-collaboration avec les ingénieurs de ses différents
pays menbreg. Il a par ailleurs déclaré que dés la création de 1'Autopdté,
celle-ci avait réussi i obtenir des engagements substantiels d'aide bilatérale

et multilatéraie, ce qui pourrait constituer un précédent dans le cas de 1'insti-
tution de 1'Autorité trans-Afrique de 1'Est, ¥

37. Plusieurs participants ont déclaré qu'ils congidéraient le programme de- ;
travail comme un instrument adéquat 3 toutes fins pratiques, et ont signalé que
tout amendement susceptible, d'y &tre apporté ultérieurement devait &tre :- . :
examing en temps opportun. Le programme de travail a ensuite ét& adopté sans

modification. i g

b) Acéord de siége

: " La réunion d'experts a examing le‘%éﬁté_dégl‘ﬁheord‘de siége.éf-que._ _
1t Autorité devra signer avec le gouverriement du pays héte, et a approuvé le -
texte présenté, sous réserve qu'aucune référerice ne soit faite dans ce texte -
3 1'un quelconque des pays membres. _ L SR K

¢) Budget révisé

. ;t .- X - a .l'u oy
3 Les. experts ont étudié le budget revise de 1l'Autorité i , qui a été
réajusté: conformément aux traitements et indernités qui s'appliquent aux ins-
titutions intergouvernementales africaines. — S

. Les expep§S §ht Echangé leurs avis sur 1e'budgét et :

" a) ont apprdﬁﬁé;ié'budget révisé tel qu'il 8tait présenté; - ST
: b) ont converm que les pays menbres devraient verser 80 p.100 du montant
du budget, et que les n@nbres_associés devraient-pOntribuer‘pour‘les 20 p.100

restants.

d) Nomination aux postes de cadres de direction et auties cadres

41 En réponse 3 la lettre du Secrétaire exécﬁtif.'de-la‘GEA'E! adressée 3
tous les Etats membres et Etats membres associfs, leur demandant de soumettre
des candidatures pour les'postes de Directeur général, directeur général adjoint,
directeur technique, conseiller juridique, economiste/planificateur des
transports, ingénieur-de-construction/d'entretien,‘et assigtant administratif,

39 candidatures ont Ebé recues, en proverance de six pays o/, B

3/ ST/CEA/TRANS/?, annexe Vi ‘

I/ ST/CEA/TRANS/#&, annexe III _ L

£/ Lettre ref. ECO 520/2/2, TCT/TAH/0335 du 20 mai 1981.

E? Egyote, Ethiopie, Malawi, République-Unie de Tanzanie, Soudan, Zanbie,
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42. Le Secrétariat de la CEA a donc distribué 3 toutes les délégations présen-
tes i la réunion, un exerplaire de chacune des cardidgtures regues, ainsi cue
des curricula vitae et des lettres de recommandation éventuelles des' gouvernements.

¥3, La réunion d'experts, aprés délibération, a jugé utile de désigner un
sous—-comité composé de regrésentants du Zinbabwe (président); de la République-
lhie de Tanzanie, du Swazilard, de la CEA et de 1'OUA, chargé de sélectionner
les candidats les plus compétents, pour chaque poste, compte-teru de leur
formation et de leur expérience professionnelle.

yli. - Le sous-comité a toute latitude en ce qui concerne les criteres de sélection,
sous Téserve que, dans un souci d'abréger la liste des candidats :

a) il élimine tous s candidats n'ayant pas les qualifications requides,
et ‘ S

b) il élimine tous les cardidats qui n'ont pas regu 1'appui formel de
leur gouvernement .

5 Le sous-comité devait présenter son rapport le jeudi 19 novenbre 1981
an matin.,

4. Le sous-comité chargé d'examiner les qualifications des candidats aux
postes de direction de 1* Autorité de la RTAE a effectué une pré-sé€lection des
cardidats les plus qualifiés et a présenté un rapport de six pages 7/ dans
lequel le nombre des candidats pré-sélectionnés &tait de 15 : -

Directeur général : 3 candidats
Directeur pénéral adjoint 2 candidats
Contrdleur financier ‘ Pas de candidat
Vérificateur extérieur des comptes Pas de candidat
Directeur des services techniques 1 candidat
- Conseiller juridique 2 candidats
Eeonomiste des transports/planificateurs 2 candidats
Ingénieur en construction/entretien 2 candidats
Assistant administratif 2 candidats

47 Trois autres candidats ont également &té recommandés, mais aucun
document n'attestait qu'ils avaient 1tappui de leur gouvernement. '

8. Le président du sous-comité (Zimbabwé), en présentant le rapport lors de
1a reprise de la réunion d'experts, 5 déclaré que le sous—comité &tait unanime
qur les trois points sulvants : ‘

7/ Voir annexe I.
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i) 1'expérience effective des candidats dans les domaines concernés
" gerait essentielle; g _ :

ii) seuls les candidats de pays menbres/pays menbres associés ayant

" rempli leurs obligations (signatures et ratification des statuts
de 1'Autorité de la RTAE) pourraient &tre normés & ces postes, et

iii) les postes seraient distribués en fonction des qualifications

et d'une répartition équitable entre les pays membres/menbres. associés
qui avaient présenté des candidats qualifiés.

L'autorité de la RTAE est une organisation technique et non politique.

49, fAprds délibération, et aprés le départ de tous les candidats pré-
sélectionnés, une proposition a £t€ faite de recommander au Conseil d'admi-
nistratinr. des candidats des pays suivants, comme cornvenant - le mieux

aux: postes & pourvoir. Certaines délépation ont &mis des réserves i cette
proposition :

Poste TEAHA - 01 : Directeur général - Ethiopie
(Shiffaraw Demissie)

Poste TEAHA-0Z : Directeur général adjoint : Egypte
(Ahmed Mohammed E1 Messery)

Poste TEAHA - 03 : Contrleur financier - Vacant

Poste TEARA - Ol : Vérificateur extérieur des comptes - Vacant

Poste TEAHA - 05 : Directeur des services techniques -~ Zanbie
(R.M. Ngoma)

Poste TEAHA - 06 : Conseilleur juridique ~ Soudan
(Murghani Abdalla Malik) |

Poste TEAHA =~ O7 : Economiste des cransports/planificateur - Malawi
(E.A. Chimwaza)

Poste TEAHA - 08 : Ingfnieur de construction/d'entretien - Burundi

' (Leopod Furomona)

Poste TEAHA - 09 : Assistant administratif ~République-Unie de Tanzanie

(B.B.L Kimanbo)

50 Le représentant du secrétariat de la CEA a reppelé aux participants
que, conformément au mandat donné & la réunion d'experts ceux-ci pouvaient
seulement présenter une liste de candidats pré-sélectionnés au Conseil
a'administration, mais n'avaient pas & nommer effectivement un candidat
pour chague poste. Il a souligné que cette prérogative relevait uniquement
du Conseil d'administration. : : .

51 11 a souligné par ailleurs que, pour les postes de Directeur général
et de Directeur gfnéral adjoint, les candidats ayant les qualifications requises
devraient étre interviewés avant d'étre effectivement nommés par le Conseil

d'Administration.
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52. Il a déclaréd qu'3 son avis, la réurion des experts ne respectait pas la procé-
dure normale de 1omination des candidats. Il nfircambait pas & la réunion des
experts de nommer les fonctiormaires, a~t-il répété€, cette prérogative &tant réservée
au Conseil d'administration.

53 Le représentant de la CEA a fait observer en outre que, en 1'état actuel, tous

les membres n'avaient pas encore signé, ni ratifié les statuts; qu'aucun crédit
budgétaire n'était encore ouvert pour le fonctionnement de 1'Autorité; qu'il existait
néme une incertitude quant i 1'emplacement du SiBge de 1'Autorité; et que tous

ces problémes devaient &tre résolus avant de procéder aux nominations des fonctiornaies
de 1'Autorité.

54,  Le représentant de 1'OUA s'est déclaré du méme avis que le représentant de la
CEA.

55. Cependant certaines délégations se montrérent inflexibles sur 1'interprétation
qu'elles donnaient 3 leur mandat, et réaffirmérent 1'opinion selon laquelle le mandat
qu'elles avaient regu leur imposait de nommer un candidat pour chaque poste et '
d'assurer wie répartition &quitable des postes entre les pays membres et les membres
associés qui avaient présenté des candidats qualifiés.

56. A 1'issue des débats, le Président a résumé la discussion ainsi :

a) Adoption du rapport du sous~comité tel qu‘il était présenté, et .
b) Recommandation au Conseil d'Administration de nommer les personnes citées
au paragraphe U de ce rapport aux postes indiqués dans ce méme paragraphe.

57. Les participants ont également chargé le sous-comité des nominations de
vérifier si le candidat du Burundi au poste d'ingénieur en construction/entretien
gtait bien gualifide pour ce poste , son curriculae vitae n'était pas arrivé 4 temps
en raison de problémes de communications.

e) Date de création officielle de 1'Autorité de la route trans-Afrique de
1'Est ‘ o
et
58. Afin cde fixer la date de création officielle de 1'Autorité et de démarrage des
travaux, les participants ont demand€ dans le cas ol 1'Autorité ne pourrait &tre
inscallée au Sidge approuvé 3 la date du ler janvier 1962, si la CEA ou 1'OUA pourrait
fournir des bureaux provisoires et autres facilités,.

9 Les représentants de la CEA et de 1'OUA ont déclaré qu'aucune de leurs orga-
risations n'avait, & 1l'heure actuelle les moyens budgétaires ni les bureaux dispo-
nibles pour accueillir le secrétariat de 1'Autorité de la RTAE.

60. Les participants ont donc converu de recormmander au Conseil d'Administration
de retenir la date du ler juillet 1982 pour la création officielle de 1'Autorité
de la route trans-Afrique de 1'Est.
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Questions diverses (point 6 de 1l'ordre du jour

a) Normes routiéres

61 Le représentant du Zimbabwe a décrit les normes en vigueur dans son pays et

a déclaré que celles-ci pouvaient, dans la plupart des cas, &tre adoptees comme normes
de la route trans—Afrlque de 1'Est. Les régles concernant la vitesse minimum prévue,
la charge par essieu, la signalisation routilre, le marquage de la chaussée et les
limitations de V1tesse sont conformes aux régles internationales.

62 Aprés un echange de vues sur la nécessité d'adopter des normes et une régle-
rentation routiéres uniforrmes sur 1'ensemble du systéme routier trans-Afrique de 1'Est,
les participants ont convenu que chaque pays présenterait également une description des
ormes et prathues en v1gueur sur son territoire en vue de les uniformiser.

63 “Lie representant du Zimbabwe a Egalement décrit les prolongements nécessaires du
réseau routier trans-Afrique de 1'Est vers le sud.

b) Qualité de membre du Zimbabwe

t4. Le représentant du Zimbabwe a exposé les avantages que présenterait la modifi-
cation du tracé de la route trans-Afrique de 1'Est en vue de la faire passer par le
Zinbabwe (le Zimbabwe nfavait pas encore accédé 3 1'indépendance lorsque 1'idée

de route trans-Afrique de 1'Est a &t€ congue). Il a souligné que la modifieation

du tracé de l'axe routier par le Zinbetwe présentcrait des avantages importants. I e. .ol?

du Zimbabwe est joint 3 ce rapport en annexe II,

] Les partlc;p&rts trit pesé le peur €t le contre de la proposition et ont
finalement décidé 3 l'unanimité que le trdcé de la route prans-Afrigue de 1'Est

Le Caire~Gaberones serait modifié et traverseralt le Zinbabwe, et, par voie de consé-
@ence, que le Zimbabwe devait accéder i la qualité de membre 3 part entiére de 1'Autc-
rité trans-Afrique de 1'Est.

c) Ratification des statuts de 1'Autorité

66 Le représéntant du Zimbabwe a informé la réunion d'experts qu'il avait recu
un mardat de son gouvernement en vue de signer les statuts de 1'Autorité de la route
trans-Afrigue de 1'Est.

67 I1 a également confirmé que son gouvernenent avait déja engagfé la procédure
de ratification des statuts. , : :

68 Le représentant éu Zimbabwe a enfin déclaré qu'en raison du mangue de personnel'
qualifié, son pays n'avait pas 1'intention de soumettre des cardidatures pour les
postes de 1'Autorité.
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d) Communication recue du Qouvernement du Kenya

69 Le secrétariat de la CEA a informé les participants 3 la réunion qu'il avait

regu une commnication du Gouvernement du Kenya indiquant qu'il rlenverrait aucune
d&légation pour assister 4 la Réunion inaugurale 3 Addis-Abeba, et que le Kenya recom-
mandait en fait d'examiner la possibilité de fusion éntre 1'Autorité de la route trans-
Afrique de 1'Est Le Caire-Gaberones et 1'Autorité de la route transafricaine Lagos-
Mombasa. Le Kenya donnerait des éclaircissements sur sa position 3 1'occasion de la
réunion du Conseil d'administration de la route transafricaine qui devait se tenir

d Bargul les 14 et 15 décembre 1981. L

70 Les participants 3 la réunion ont demandé au secrétariat de la CEA de chercher
d obtenir des éclaircissements de la part du Kenya, et de s'informer si le message
regu du gouvernement de ce pays signifiait en fait que le Kenya retirait son offre
d'accueillir le siége de 1'Autorité.

71 Un représentant de 1'Ambassade du Kenya a déclaré, au cours de la session

suivante, qu'il avait regu une commnication supplémertaire de son pays selon laquelle

le Kenya proposait la fusion entre 1'Autorité de la route trans-Afrique de 1°'Est

et 1'Autorité de la route transafricaine pour différents raisons &conomiques et de logis-
tique. Le texte complet du message est le swivant :

" Le Kenya préconise la fusion de 1'Autorité de la route trans-Afrique de 1'Est
avec celle de la route transafricaine en une seule structure institutiornnelle
pour les raisons suivantes :

1) les objectifs de 1'Autorité de la RTAF et de celle de la RTA sont
identiques et complémentaires .

2) les ressources humaines et financidres limit&es dont on dispose militent
en faveur d'ure mise en commun des efforts dans le cadre d'une seule institution
afin de mieux coordorner les activités de 1'Autorité de la RTAE et de 1'Autorité
de la RTA;

3) la plupart des Etats-membres de la route transafricaine n'ont pas honoré
leurs engagements vis-d-vis du budget de fonctionnement de 1'Autorité installée
d Bargui. Une seule organisation entrainerait une charge financidre moins
importante;

4) Une seule Autorité conduirait 3 avoir un plus grand nonbre de membres et
de memlres associfs, ce qui serait bénéfique dans la mesure oli 1a contribution
financiére annuelle de chaque Etat serait réduite;

5) Conformément 2 1l'article 20 des statuts de 1'Autorité de la RTAE, les deux
tiers des gouvernements des Etats-membres doivent ratifier ces statuts; & ce jour,
seulement 4 pouvernements sur 8 ont approuvé les statuts. Le Gouvernement du Kenya
n'a pas encore établi 1'instrument de ratification et a le droit d'adopter la
position qui sert le mieux ses intér8ts. Enfin, le Gouvernement du Kenya recormande
a la CEA de repousser i ure date ultérieure la terue de la Réunion inaugurale du
Conseil d'Administration de 1'AUtorité de la RTAE .et demande au comité de coordi-
nation de la RTAE dfexaminer la question. Cette information a déj3 été communiquée
au Conseiller de la CEA en matiére de transports d'une part et 3 M. Tchouta Moussa
d'autre part, par téléphone”.
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72 Les participants ont trouvé que ce fait nouveau ne modifiait en rien 1'arran-
gement selon lequel Nairobi €tajt considéré comme le 51ege crrreuvé de l’AUtOPltes_ _
et ont déclaré que la pr0p051t10n de fuulon serait examiné en temps et lieu voulus.

T3 Le representant du Kenya a confirmé qu'il n'avait requ aucune instruction = .

selon laquelle 1'offre du Kenya d'heberger 17 Autorité de la RTAE aurait &té retirée = -
et a déclaré qu'il prendrait 1nmed1atement contact avec son gouvernerent sur cette
question de tcute fagon cependart I moins que les partlclpapts ne soient informés
du contraire et jusgu'd ce moment-13, ceux=ci devraient poursuivre leurs travaux -
en se fondant sur 1'hypothése que le kenya E&tait toujours le pays-hdte de 1'Autorité
de la HTAE : '

Adoption du rapport (artlcle 7 de 1'ordre du Jour)

vroal
..)J"

Th | Lors de la session de cldture les partlclpants a la reunlon d'experts ont '
‘adopté le rapport tel qu'il avait ete presente.



YA AT TR T P £ 2

ST/CEA/TRANS/2
Annexe 1

RAPPORT DU SOUS-COMITE CHARCE DES NOMINATIONS DE
CADRES DE DIRECTION ET AUTRES CADRES

1.  Le sous-comité des nominations a tenu sa preriére réunion dans la
salle de commissions no 13 au sidége de la CEA, le 18 novembre 1981 & 10h30.

2.  Les persomnes ci-aprés étaient présentes =
Président : M. Mariyo M. Nzuwah , Zimbabwe

- Menbres : M, D.J.M. Kapya s Républigue-Unie de Tanz8nie
' M. P.E.B. Mulinde , Swaziland
M. John M. Foday , OUA
M. Tchouta Moussa , CEA

3, Le sous-comité a retenu les critéres suivants en vue d'effectuer une
pré-sé€lection des candidats : '

a) les cardidats doivent &tre ressortissants d'un pays mermbre ou d'un pays
renbre associe

b) les cardidats doivent gvoir 1'appui de leurs gouvernements respectifs:

e) les candidats doiveht:répondre aux critéres exposés dans ltamnexe II du
Plan d'action (ST/CEA/TRANS/1);

d) les candidats doivent avoir les qualifications requises pour les postes
auxquels ils postulent;

e) les candidats aux postes de haut niveau que sont les postes de Directeur
général et de Directeur général adjoint devront &tre interviewés par un
comité de sélection avant leur confirmation.

y, En outre, le sous-comité a décidé d'accepter les documents probants et les
témoignages fournis par les gouvernements, sans qu'il soit nécessaire de procéder
a2 une vérification. :

5. Le sous-comité a aussi décidé que, conformément i la lettre de la CEA ref.
ECO 520/2/2, TCT/TAH/0335 datée du 20 mai 1981 anmongant les vacances de postes

de 1'Autorité de la route trans-Afrigue de 1'Est, un seul candidat par poste serait
retenu pour chague pays menbre. :

6. Les candidatures provenant des pays menbres associés peuvent &tre retenues,
sauf pour les postes de Directeur général et de Directeur général adjoint. :
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7. En conséquence, par voie d'élimination (sur la base des critéres énumérés

ci~dessus), le sous-comité a &tabli une premiére liste des candidats comme suit (&
1'exception des candidats du Malawi pour lesquels aucun rep“esentant n'était présent

pour fournir des références) :

01

02

03

Ok

06 -

o7 -

08 -

09 -

17 Deux cardidats un tanzanien et

Directeur général

Directeur général adjoint

Controleur financier

Vérificateur extérieur
des conptes

Directeur des services
techniques

Conselller juridique

ou bien
ou
ou
ou
ou
ou

Economiste/planificateur

des transports

ou bien
ou

Ingénieur en construction/

entretien

Assistant. admlnlstratlf

(0}}] blen
ou
ou

de leur gmuvernement
2/ 11 ne s'agit pas d'un poste permanent (2 meis/an).

Pas de candidat rempllssant les conditions

Oy W Wk

fbdel Gawad Baghat
Shiffaraw Demisse
Abdu Mohanmmed Abdu

Ahmed Mohamred El-Massery
El Mahdi Abdel Rahman El

Sheikh

requisss 1/

Aucune candidature regue 2/

10.
11.
12.
13.

14,
15.

16.
17.
18.
190

20.

21.
22.

23.
24.

. R.M,

Ngoma

. Ilrghanl Abdalla Malik
. Mumba Sinyth Kapumpa

G.M, Ntaba

W.M, Hanjahanja
B.H.K. Kapata
J.M, Chirwa
R.M. Msisha
T.C. Myirenda

‘Mékhtar Mustafaiﬂassan
P.M.C. Ligoya

AL, Shawa
E.A. Chirwaza

Adol Hamzam Madkour

B.B.L. Kimanba
A.M.B. Muthamba
D.Z. Mkandawire
M.C.C. Khunga

Egypte
‘Ethiopie
Soudan

Egypte
Sougan

. Tgnatius Gabriel Mwanarbale Zambie

Zaﬁbie

" Soudan

Zambie

Malawi
Malawi
Malawi
Malawl
Malawi

" Malawi

Egypte

Malawi
Malawi
MMalawi

Epgypte

Tanzanie
Malawi
Malawdi -
Malawi

un éthiopién;_n'avaiehtibas requ 1'appui
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Eryptienne a accepté de retirer les candidatures de :

i) Mohamed Ahmed Owais (Directeur général)
ii) Ahmed Eisawi Saleh ([iypecteur génfral adjoint) et
iii) Mostafa Attia Mahgosdb (Ingénieur en construction/entretien)

b) Tous les autres candidats qui ont .du &tre é€limings 1l'ont &té faute de
pouvoir prouver 1l'appui de leurs gouvernements respectif's.

La session du sous-comité a repris 1'aprés-midi, et, aprés délibérations,
P 3

celui-ci a dressé la pré-sélection 3 présenter au Comitc d'experts. Cette
liste est la suivante :
TEAHA-O1 - Directeur général Abdei Gawad Baghat Eeypte
o - ' Shifaraw Demissie  Ethiopie
. o Abdu Mohamed Abdu  Soudan
TEAHA-02 - Directeur ginéral adjoint Ahmed Mohamed E1
Messery Egypte
Fl Mahdi Abdel -
Rahnan El1 Sheikh Soudan

'TEAHA-Q3 «~ Contrdleur financier

_ Note 1 :

TEAHA-O -

TEAHA-05 -

TEAHA-Q6 -

Le sous-comité estime que les deux candidats a ce'poéﬁe :

1) Ayalew Mekomnen (Ethiopie) et
2) L.Z. Mosha (Tanzanie

ont les qualifications requises et peuvent figurer sur la liste,
mais aucun document n'atteste qu'ils ont regu l'appui de leur
gouvernement

Vérificateur extérieur des comptes

Note 2 : Le sous-comité recommande gue le Directeur général, en
accord avec le Président du Conseil d'administration, s‘adjoigne
chague année les services d'un vérificateur extérieur des comptes,
plutdt que de procéder I son recrutement dés maintenant.

Directeur des services

techniques R.M. Ngoma Zarmbie
Conseiller juridique Firghani Abdalla
Malik Soudan
Murba Sryth
Kapurba Zambie
R.M, Msisha Malawi
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TEAHA-OT - Feosomiste/planificateur Mokhtar Mostafa -
des transports L Hassan o Egypte
¥, A, Chimwaza © Malawi
TEAHA-O8 - Ingénieur en construction/ —  Adel Hassan Madkour Egypte
entretien _ '
Tesfaye Asfaw Ethiopie

Note 3 ; Le sous-comité a retenu, en plus de la candidature d'Adel

Tassan Madkour (Egypte), celle de Tesfaye Asfaw (Ethiopie), qui est tout
aussi qualifié pour le poste:. d'ingénieur en construction/entretien.
Nonobstant 1a régle selon lagquelle seuls les candidats ayant recu 1lfappui

de leur gouvernement peuvent étre retenus, et lans 1'intéret du bon
fonctiornement de 1‘*Autorité, le sous—-comité recommande d'examiner &galement
cette candidature sous réserve d'obtenir 1l'appui de son gouvernement.

TEAHA-09 ~ Assistant administratif B.B.L Kimanba  Tanzanie
R o A.M. Kuthamba  Malawi

Les définitions de postes des cadres supérieurs et autres cadres exigent
que les candidats aux postes 01 et 02 soient citoyens de pays-menbres et que les
candidats aux postes 03 et 09 solent citoyens de pays menbres ou de pays menbres
associés. Le sous-comité a donc recormmandé qu'avant de procéder & toute nomina-
tion, 1'Autorité s’assure que les candidats sont bien citoyens de pays qui ont
rempli leurs obligations de membres ou de menbres associés en ce qui concerne
les statufts.

Enfin, le sous-comité, & 1'unanimité, a exprimé la conviction que, pour
dvelopper 1'esprit de participation rleine, et active de tous les pays menbres
et pays menbres associés, les nominations devraient se faire sur la base d'une
répartition des responsabilités et des charges administratives et professionnelles
aussi large que possible, de préférence entre tous les membres. Le sous-comité
est persuadé que, de cette fagon,tous les membres et membres associés seront inté-
ressés au succés et 3 lfavenir de 1'Autorité. '

e i e e e )



.

A e oHome

pte

" Soudan
Ethiopie -

Zanbie
Zirbabwe
Malawi
Swaziland
Quganda
Burundi
Rwanda
Djibouti
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A. Loypte

1. Sommaire

Depuis le rapport présenté par 1'Egypte lors de la dernidre réunion qui s'est
tenue 8 Addis-Abeba du 16 au 20 . décembre 1980, de grands progrés ont &té réalisés
en ce qui concerne 1'&tat de la route trans-Afrique de 1'Est en Egypte. Ces progrds
concernent non seulerert l'axe routier principal et ses voies de raccordement, mais
we attention particuliére a &palement &té accordde 3 l'extension de ce réseau et
d son raccordement 4 dfautres routes transafricaines et aux réseaux d'Asie et

d'Eurcope.

Les travaux de doublement et de renforcement de la chauss@e de l'actuelle route
du désert & deux voies entre le Caire et Alexandrie sont en cours. Cette route permet-
tra un flux de trafic élevé et rapide entre la route trans-Afrique de 1'Est et la
route "Le Caire-Nouakchott" gui traversera les pays africains riverains de la

MEditerranée.

En outre, la construction du tunnel Ahmed Hamdy sous le Canal de Suez est mainte-
rant achevée et assure une liaison inminterrompue entre la route trans-Afrique de 17Est
et les réseaux asiatiques et eurgpfen. Les tzbleaux ci-dessous dornnent 1%état

détaillé du réseau routier.

2. Etat actuel du réseau routier

a) Route longeant le Nil

Etat du revétement (km)

Trongon
Bitumé Gravier Terre Total Remarques
Route 4 deux woles doubles
le Caire -~ Elmarazile 23 23 séparées; 7,50 m de large
dans chague direction;
bitumée
Elmarazile-Elayat 30 30 Deux voies; 7,50 m de large

bitumée, Travaux en cours

pour son &largissement en

une route 3 deux voies
doubles séparées, de 7,50 m

de large dans chague directior.



layat-Aswan-High Dam 2/

High Dam - km 150

Y
¥m 150 Abu Sumple—

o 1/
Abu Sumple - Wadi Halfa—

Iongueur totale

907

150

70

100

907

150

70

100

1280
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Deux voies, 7,50 m de
large; bitumée

Deux voies, 7,50 m de
large ; construction

sera achevée fin 1981
Planning respecté.

Etudes techniques détail-

lées achevées appel d'offres
clos, actuellement en
construction.

Deux voies , 7,50 m de
large; bitumée, sera
schevée en 1983.

Route en terre; &tude
préliminaire achevée,é&tude
détaillée en cousrs;
construction commencera
aprés l'achévement des
secteurs ci-dessus.

1/ N.B. Le doublement de la chaussée est réalis€ par étapes lorsque 1'importance

du tr‘a-f'ic le 'justiﬁe
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b) Route cOtiére de la Mer rouge

L TR P e pi

Trongon

Etat du revétement (km)

Bitumé

Cravier Terre Total

Remarques

Ie Caire-Suez

Suez~Zafarana

Zafarana-Ras (areb

Ras Gareb-Ghardaka

Ghardaka«Bernice

1350

106

119

146

3z

Bernice~Frontiére soudanaise

» Longueur totale

134

106

119

146

432

250 250

1187

Route 3 deux voies dou-
bles séparées: 7,50 m
de large dans chaque
direction, bitumée

Deux ‘voies; 6 m de
large, bitumée; travaux
en cours pour €largisse-
rent 3 7,50 m et 1la
wrénovation du revéte-
ment; seront achevés

fin 1983.

Deux voies; 6 m de large
bitumée; étude en cours
en vue de 1l'élargissermer:
4 7,50 m et de la rénova-
tion du revétement,

Deux voies; 6 m de large
bitumée; travaux en cours

- pour -1'€largissement a

7,50 m et 1la rénovation
du revétement; seront
achevés fin 1982,

Deux voles; 6 m de large
bitumée; étude en cours
en vue de 1'élargis-~
sement 3 7,50 met de la
rénovation du revétement

Route enterre; &tude en
cours en vue de la cong-
truction
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¢) Routes de raccordement 3 la route trans-Afrigue de 1'Est

Etat du revétement {(km)

Total Carrossable
par tous les
tenps

Troncon Remarques

Saison
séche

Routes bitumée I deux
:Alexandrie~Le Caire-Route voies, 7,50 m de large.
du désert Travaux en Cours pour
le doublement de la
chaussée en une route
3 deux voies doubles
de 7,50 m chacune,
serorit acrevés Tin
..1982. Emprise suffi-
sante réservée nour
glargissement ultérieur
Route deraccordsment &
forte capacité reliart
1a RTAE 3 la route
Le Caire-Nouakchott,

Ie Caire- Suez-Route du désert 130 130 Route bitumée & deux
voies doubles siparées
7,50 m de large dans

chaque direction

Tunnel Ahmed Handy (3Suez) Sous le canal ¢ Suez
en béton. Deux ~oies,
7,50 m de large. tra-
vaux achevés sur
1 640 m. Aceds nux
réseaux asiaticue et
européen.

Le Caire-Ismailia 120 120 Route bitumée, &
deux voies doubles
séparées de 7,50 m de
large chacune
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Ismailia~Port-Said
Zafarana-Kurimat
Safagaquena

El Kosseir-Quft
Edfu-Marsa Alam

Aswan-Bernice

120

250

160

[N
o
O

250

160

145

225

2

[

G

Route bitumée 3 deux
voies; 8 m de large

Route biturde i deux
voies; 7,50 m de large

Route bitumé€e 3 deu.
voles; 7,50 m delarece

Route bitunée 3 deux
voles, 7 m de larege

Route bitumée 3 deux
voies, Tm de large

Route en terre: étude

en cours en vue du bitu-

mage
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B. Scudan
1.  Sommire

En raison de 1'importance vitale du réseau. routier, le Soudan a
accordé une importance considérable 3 la Route trans-Afrique de 1'Est.
Des efforts inportants ont &té consentis et tous les ressources disponibles
ont été utilisées pour concrétiser cette route au Soudan.

L'état actuel de la RTAE au Soudan est le suivant :

2. Etat actuel
a) Axe principal
Etat du revdtement (km)
Trongon R 'ués‘
bitume gravier terre total Sarq
Hadi Halfa-Dongplé : SR 4000 Looo Etudes techniques
achevées; finance-
ment recherché pour
la construction
Dongola-Khartoum 547 547  Etude de préfaisa-
bilité commencera
sSous peu
KhartoumWad Medani 187 187
Wad-Medani-Gedaref 227 227

Metema (frontiére
éthiopienne) 155 - 155 - Etufes techniques
' achevées; finance-

ment recherché
pour la construction
CEE contactée con-
jointement par le
Soudan et 1'Ethiopie.
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b) Routes de raccordement avec la mer rouge

Trongon Etat du revétenent (kr.) .
- Remarques
bitumé gravier terre total
Frontiére soudanaise & Bernice
(Egypte) 198 198
Port Soudan-Frontiére égyptienne 450 ls0
Port Soudan-Hiya 204 204
Hiya-Kassala '350 250
Kassala~Cedaref ' 220 220
Gedaz."efTGalabat/Metem :
(Ethiopie) 155 155
c) Routes de raccordement avec le Tehad
Trongon Etat du revétement (km)
e e Remarques
bitumé  gravier terre total .
Wad Medani-Sennar-Kosti 217 217 En comri~uction réalisée
' d 80 p.1U0; sera
achevée en mars 1982,
Kosti-Um Ruaka 150 150 Sera achevée en mars
1982
Um Ruaka-El Obied 164 164 Etudes techniques

détaillées seront

" achevées en aolit 1982

incluses dans le pro-
grame de la premiére
phase.



El Obeic-E1 Nuhud

El Nuhud-El Fasher

E1 Fasher-Nyala

Nyala-Kas Kalingie

Kalingie-Genina-Adrie-

frontiére tchadienne

270

194

210

252
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Fonds arate
présgenti pour
financer 1'&tude
~de faisabilig@

Construction d'une
route en gravier en
cours, dans une
premiére phase

Construction d'une
route asphaltée sur
toute la longueur;
travaux devraient
atre achevés. en 198%

Incluse dans le

programe de la
Décennie
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C.  Ethiopie
1. FEtat actuel du réseau routier
a) Sommaire des principales routes
Trongon Etat du revétement (km)
Bitumé Gravier Terre Total Remargues

Metema-Azezo 55 162 217

' Azezo-Dejen . 81 415 Loe
Dejen-Addis-Abeba 233 233
Addis-Apeba-Modjo 72 72
Modjo-Awasa 204 204
Awasa~Dilla 81 81
Dilla-Yabello 206 208
Yabello-Moyale 210 210
Total Ethiopie 1089 y70. 162 1721
b) Programme des travaux

Pays et trongon Longueur RevBtement 1981 1982 1983 1984 1985
(km) existant

Metema-Azezo 217 T/G r CG CG CG
Azezo-Debre Marcos U122 G F F ET ET
Debre-Markos-Dejen 81 B E E E E E
Dejen-Addis-Abeba 236 B E E E F F
Addis-Abeba-Awasa 276 B RA RA RA RA E
Awasa-Dilla 81 B E E E E )
Dilla-Moyale 418 B E E E E RA
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Etat du revétement existent

T. = Terre (praticable en saison s&che); G. = Gravier; B. =Bitumé;

Phase suivante

F. = Ctude de faisabilité; ET = Etude technique; CC. =Construction en gravier;’
L.z Entretien; RA. = Rénovation du revétement asphaltique. ‘ T
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D. Zanbie
1. Sommaire

Ia Zanbie, 8tant un pays enclavé, dépend du transit par route et par rail,
traversant d'autres pays pour avoir acceés a la mer.

Ure des routes les plus importantes domnant cet aceés & la mer est la
route internationale T1-T2 reliant le Botswana i la République-Unie de Tanzanie,
de Kazungula 3 Nalsonde respectivement; soit une distance de 1.548 km,

Le revétement de bitume et 1'amélioration de cette route aux normes de la
catégorie IC (chaussée biturfe d’une largeur de 6,10 m) a commencé au début des
années 50, avec les trongons Livingstone-Lusaka-Kapiri-lposhi achevés en 1964.

C'est 3 la fin de cette période qu'il fut nécessaire d'assurer d'urgence
le transport du cuivre et du pétrole quand la Rhodésie du Sud devint un régime
i118gsi; un important trafic utilisa alors la route er rravier entre Nakonde et
Kapiri Mposhi pour avoir acceés 3 la ceinture du cuivre et & Lusaka.

Pendant la saison des pluies, le transport des marchandises devint
extrémement dangereux et ccuteux, et en 1966, un programme quadriennal fut
lancé pour améliorer et bitumer la route sur toute sa longueur entre la frontieére
tanzanienne et Kapir Mposhi, soit une distance de 809 km.

Ce projet fut divisé en cing contrats, et tous ont &té achevés en 1970. Le
trongon en gravier restant, entre Livingstone et Kazungula 3 la frontiére entre
le Botswana et la Zambie a &t€ bitumé en 1971.

I1 reste, sur un trongon de 4O km de long, une bande bitumée étroite entre
L' +fngstone et Zimba pour lequel des offres ont Eté recues et on espére que la
construction commencers sous peu en vue d'améliorer la route aux normes de la
catégorie IB.

le financement de 1'entretien de cette route de 1548 km de long n'a pas
&té suffisant au cours des 10 dernidres anndes et bien que certaines opérations
de rénovation et d'entretien périodique alent &té effectu€es au cours de cette
période, elles se sont avérées insuffisantes pour empécher la détérioration rapide
du revétement de lachaussée.

Une &tude sur le revétemert de cette route a été effectuée récement par
le département des routes, qui a préconisé les principales opérations nécessaires
pour remédier 3 cet &tat de fait. 11 s'agit des opfrations suivantes :

i) Reconstruction;
ii) Renforcement de la chaussée par une couche de revétement aggloméré
de 40 mm;
iii) protection de la surface au royen de 1'épandage de gréavillons et
d'asphalte.
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Le coitt total de ces travaux est &évalué ; & 92,9 millions de Kwacha,
ce qui. est une somme importante, mais si ce programme n'est pas financé, des
investissements importants seront progressivement perdus, chague saison des
pluies prenant son tribut, ce qui aura de graves conséqguences pour les
voyageurs et pour la croissance &conomique.

Un autre sujet qui concerne llentretien des routes est celui des limitations
de la charge maximum par essieu. Les différences de réglementation & ce sujet entre

pays voisins risquent de susciter des problémes dans les mouvements de trafic
international.

Des discussions ont &té entreprises et se déroulent actuellement entre
Gouvernement des pays de 1'Afrique australe en vue d'adopter des charges par essieu
uniformes. Les résultats de ces discussions sont trés satisfaisants, et il devrait
8tre possible, dans un proche avenir dfadopter des limitations de charge par essieu
communes 3 ces différents pays.

_ Ces. discussions devraient maintenant 8tre largies 3 tous les utilisateurs
de la route trans-Afrigue de 1'Est.

T1 serait &galement utile de discuter des questions de réglementations
concernant la circulation, les véhicules et les routes sur la future route
trans-Afrigue de 1'Est qul constituent actuellement des barriéres : normes de
conception des routes; signalisation routiere, réglementations douaniéres et du
commerce extérieur; formalités d'immigration et fonctionnement des postes~frontidres.

ai elle bénéficie d'un financement adéquat et fait 1'objet d'une coopération
gtroite entre les pays utilisateurs-, la route trans-Afrique de 1'Est traversant la
7ambie pourra offrir une voie rapide et agréable aux voyag.urs parcourant de longues
distances.
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E. Zimbabwé

Comme la Zanbie, le Zimbebwza est lul aussi un pays enclave la route trans—
Afrique de 1'Est Le : =zre-Gabe:orcs est done dfimportance hapltale pour le Zimbabwe.

Envirci 2 968 km Au systé&me routier du Zimbabwe font partie du réseau de la
route trans-Afrique de 1'Est. Les routes zimbabwéennss comprises dans le réseau
sont les suivantes :

a) la route Chlrundu-—Sal:LQba;'y—Umtal:L9 qui fait partle de 1l'axe routler
-~ important reliant ILuscza 3 Beiras
"'b) la route Salistury-Bulawayo;

¢) la route Bulawayo-Beitbridge; -

d) la route Buhawa‘o-fbrt Victoria-Urtali, qui fait partle de l'lténeralre
le plus court entre le Botswana et le port de Beira au Mozambique;

e) la route Sal1sbury Nymapanda qui est une liaison essentielle entre le nord
du Mozambigue ¢t l2 Mzlawi et la section sud de la route trans-Afrique de
1'Est:

) 1a route L1v1ngstone—Bulawayo-Plumtr6e allant jusqu'a Franclstown

Cette derniére. rcu*e fait partle du trace modifié proposé entre Livingstone
et Francistowi. ‘

Sur ces 2 768 Lz, une longueur de 2 86H km est constitue de routes bitumées
d deux voies répondent & toutes les normes techniques proposées par 1'Autorité. Les
104 km restants se coamposert d'un trongon de 95 km .de route bitumfe i une seule

voie, sur la section Fort Victoria-Pont de Birchenough de la route Bulawayo-Fort Victoria

Umbali et d'un trongon d= 9 Im d= route en gravier asur la section Plumtrie-Frontiére
du Botswana de la route entre Francistown et Bui‘ﬂayo Les travaux de

recons.ruction et d'amello ration de la route 3 une seule vole de 95 km de long en

une route bitumfz I deuv voies sur toute sa longueur, doivent commencer au début de
1982, et les travaux concernart la construction de la route en gravier de 9 km de long
selon des normes identiques devraient &tre achevés en décembre 1984, date 3 laquelle
les travaux concernant le trongon se trouvant au Betswana de la route Francistown-
Bulawayo serort <gzlement achovés,

En plus de ce qui précéde, le Zimbabwe a antrepris un programme de remise
en état de trongons de son réseau roulier international qui ont dépassé leur durée
économique dfexistence, et dent 1'état tend & devenir inacceptable par les voyageurs.
Les projets de rénovation de routes comprises dans le systéme routier t"ans-Afrique
de 1'Est sont les suivants :

i) la reconstruction prés de Chirundu de plusieurs trongons courts, totalisant
12 km, sur la route Chirundu-Salisbury : ces trongons se sont dégracés par suite de

l'effbndremen* des sols dégradés par suite de 1'éffondrement des sols salins utilisds par

inadvertance lors de la conabructlon initiale des accotements . Ce prgjet, qui doil
démarrer mi-1982, devrait &tre achevé -mi-1G83.
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ii) la reconstruction, prés de Salisbury d'un trongon de 9 km de la route
Salisbury-Umtali. Ce projet qui a d&ja démarrd, doit &tre achevé mi-1982.

 iii) la reconstruction, prés de Salisbury d'un trongon de 27 im de 1a route
" Chirundu-Salisbury. Ce projet, qui ‘comprend 1a construction d'un passage dénivelé
rail/route, doit démarrer en 1984. o :

iv) 1a reconstruction prés de Beitbridge d'un trongon de 24 km de la route
Bulawayo-Beitbridge qui a &té construit sur des sols expansifs et dont la chaussée
steffondre maintenant. Ce projet, qui a déji démarré, devrait étre achevé mi-1983.

Le Gouvernement du Zimbabwé, conscient de la nécessité d'offrir une plus
grande séeurité sur les routes, a aussi entrepris un programme de construction de
passages dénivelés rail/route 3 1'emplacement de tous les passages 3 niveau rail/
route, sur la route Salisbury-Bulawayc. Les travaux de construction des ouvrages
d'artsde__ce__prog’armle sont avancés et l'ensemble du programme devrait &tre achevée
en 1983. . - - ' :

Le Zinmbabwé poursuit un programme d'actions ayant pour objectif la construction
de toutes les routes incluses dansle systéme routier trans-Afrique de 1'Est et qui
se trouvent au Zimbabwé, selon des normes correspondant aux normes les plus élevées
retenues par 1'Autorité. - ) . |

Il a &té mentiomné que la proposition de la route trans-Afrique de 1'Esf

Le Caire-Gaberones avait &té faite initialement avant que le Zimbabwe n'accéaat 3
1lindépendance, et que par conséquent , il &tait logique que la route proposée contour-
nat le Zimbabwe., Maintenant, 1'Afrique enti&re cé&lébrait avec joie la liberté et
1'indépendance ‘dit-Zimbabwe et, pour sa part le Zimbabwe désiraijt et était prét &
apporter la plus grande contribution possible au développement du continent, parti-
culidrement aux projets régionaux tels que la route trans-Afrique de 1'Est Le Caire-
Gaberones. TR . S :

. Le Zinbabwe a déclaré ‘qu'il considérait qu'il gtait de la plus haute impor-
tance et qu'il allait de 1'intérét de tous les membres de 1'Autorité que le tracé
actuel de la route trans-Afrique de 1'Est soit réexamingé, en &gard aux changements

- intervenus dans la situation géo-politique en Afrique australe.

1. . Sur le plan technique, il serait trés avanté.geux de choisir un tracé de
_route traversant le Zinbabwe, passant par Chirundu et Salisbury. :

""" a) cette voie traverse une zone trés développée de 1'Afrique australe sur
' les plans agricole, industriel, commercial et minier, et qui présente

‘en ‘outre une importance & vocation touristique.

b) les routes sont déjd cosntruites selon les normes techniques ';adoptées "
pour la route trans-Afrique de 1'Est. - o

¢) A Chirundu, un pont existe déj3 sur le fleuve Zambéze.
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2. Toutefois, conscient du falt qu'un programme a AEjA &té arrété et que des

routes et ponts sont achevés sur le tracé passant par Livingstone, de la Zambie

au Zimbabwe, le Zimbabwé a demandé aux menbres de 1'Autorité d'examiner et d'approuver
le chargement de tracé par Livingstone selon leruel la route traverserait le pont de
Vietoria Falls, passerait par les centres miniers et industriels de Wankie &
Bulawayo et continuerait via Flumtree sur Francistown et le Botswana“ jusqu'i Gaberones.
L'adoption de ce tracé est considérée comme essentielle pour les raigons ci-aprés :

a) un pont sur le fleuve Zambéze existe d&jd & Victoria Falls;
_b) les routes ont. &t& construites selon les normes de la route trans-Afrique
de 1'Est; ' ' N : .
¢) 1'itinfraire a une irportante vocation touristique, comprenant les chutes
- Victoria et la réserve dtanimaux’ duiparc national de Wankie;
. d) la ville de Bulawayo est la deuwxdame ville du Zinbabwe, avec une infras-
. tructure industrielle et commerciale: inportante. - 4 )

Proposition de modification du tracé de la route trans—-Afrique de 1'Est présentée
par le Gouvernement de 1a Républigue du Zinbabwe -

' e projet de route trans-Afrique de 1'Est e Caire-Gaberones a &té congu
avant 1'accession du Zimbabwe 3 1'indépendance, et il n'y avait donc pas d'autre
choix possible que de contourner le Zimbabwe. La situation a chargé depuis lors. Le
7imbabwe est maintenant indépendant, et, en tant que membre de 1'Organisation de
1'Unité africaine, participe 3 tous les programmes de. la CEA le concermant notamment
1a Décennie des Nations Unies pour les transportsef les commnications en Afrique, -
et la route trens-Afrique de:1'Est. En conséquence, le tracé de 1l'axe routier et
de ses routes de raccordement devrait &tre réexaminé en vue 'dé tirer le meilleur S
parti des infrastructures existant au Zimbabwe. S

[ S

L'axe principal de la route trans-Afrique de 1'Fst -

“..  Le projet actuel concernant la section Livingstone (Zambie) - Francistown
(Botswana) de la route passe par Kazungula. Cette section, longue d'environ 550 km,
nécessite d'importants travaux en vue de la construction d*un pont sur ie fleuve
Zambéze i Kazungula, ainsi que des travauX de construction routiére sur 300 km. Le
Gouvernement du Botswana a indiqué que le financement des travaux routiers-est assuré
et que’la reconstruction des 300 km de route en une route bitumée & deux voies
normalisées a cemencé; 1'achévement des travaux de construction de la route est
donc assuré. Par contre, on ne peut en dire avtant du pont de Kazungula, &tant donné
que 1'étude de faisabilité, qui, selon la SADCC 1/doit envisager tous les solutions
possibles et existantes, n'a pas encore été entreprise. Il n'est donc pas possible
d'avoir 1'assurance que le financement nécessaire & la conspruction du pont de
Kazungula, estimé 3 20~25 millions de dollars des Etats-Unis, pourra &tre obtenu.

17 sADCC . Conférence sur la coordinatidni&u1qéve10ppem§d€:en Afrique australe.
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le Zimbabwe proposé en conséquence que le tracé de cette section de
la route trans-Afrigue de 1'Est soit modifié pour passer par Bulawayo, profitant
de 1'existence du pont de Victoria Falls sur le Zambéze, et évitant aussi
toute incertitude quant 3 1l'avenir de la route. Un avantage supplémentaire de
ce nouveau tracéd via Bulawayo découle du fait que la ville de Bulawayo, étant un
des principaux centres industriels et comerciaux de la région de la SADCC, engen-
dera une partie non négligeable de la circulation utilisant le systéme routier

trans-Afrique de 1'BEst.

la route Livingstone-Bulawayo-Francistovn a 650 kilomdtres de long. La
section Livingstone-Bulawayo-Flurtree, longue de 548 kilométres, est une route
bitumée 3 deux voies, qui répond 3 toutes les normes techniques proposées pour
1a route trans~Afrique de 1'Est. Les 92 ldlometres restants (Plumtree~Francistcun)
sont une route en gravier, actuellement en cours de reconstruction en une route
pitumée 3 deux voies répondant aux normes mertionnées plus haut. Le Gouvernement
du Botswana a indiqué que les travaux de reconstruction de leur section de la
route Plumtree-Francistown ort déj3 commencé et seront achevés en aolit 1983. Le
7imbabwe prévoit d'avoir terminé sa section & cette date.

Les routes de raccordement

En supposant que la propOsition de modification du tracé de 1'axe routier
principal soit acceptée, des routes de raccordement reliant le nord-est du
Botswana 3 1'axe routier seront sans doute nécessaires. On peut suggérer les
différentes solutions suivantes : :

a) la route Victoria Falls-Kazungula : la section zinbabwéenne de ce
troncon est une route bitumfe 3 deux voies, de 70 kilometres de long;

p) la route Matetsi-Pandamatenga : la section zinmbabwéenne est une route
en gravier améliorée, longue de 65 kilométres. La reconstruction de
cette route en une route bitumée 3 deux voies normalis@e est un projet
de la SADCC et fait partie du programme de développement du Zimbabwé.

Le Zinbabwe propose par ailleurs qu'en plus des routes de raccordement
suggérées ci-dessus et de celles qui ont &t& décidées lors de la troisiéme
réunion du Comité de coordination, les routes suivantes solent considérées comme
routes de raccordement :

a) la route Bulswayo~Fort Victoria-Umtali, qui est 1'itinéraire le
plus direct reliant le Botswana & Beira;

b) la rcute Bulawayo-Chicualacuala-Maputo, qui représentera la liaison
la plus Girecte entre la route trans-Afrique de 1'Est et Maputo.

En outre.le Zimbabwe demande que 1'Autorité examine les liaisons pos-~
sible entre le systéme routier namibien et la route trans-Afrigue de 1'Est.
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Botswana : L'Am€lioration de la route Botswana-Zanbie section Nata-Kazungula

I. Identification et résumé

Origine du projet : Présenté .par le Gouvernement du Botswana

Autorité responsable du projet : Ministérefdes travaux publics et des communications

Ordre de priorité : 1 : Remise en &tat/amélioration

Nature du projet : AmSlioration en une route normalisée, bitumée 3 deux voies,
modification du tracé d'une partie de la route Nata-Kazungula, 300 km

Colit du projet : 30,4 millions de dollars des Etats-Unis (cofit total)

Financement requis : Un financement i hauteur de 19,8 millions de dollars des
Etats-Unis est fourni par le FED et 1'USAID. Des discussions sont en cours pour

le financement d'un rontant supplémentaire de 6,9 millions de dollars des Etats-
Unis. Des fords de développement nationaux couvrent 1,4 millions de dollars des
Etats-Unis. Reste 3 financer une somme de 2,3 millions de dollars des Etats-Unis.

Période d‘ex@ecution : .2 ans

Date de démarrage : les travaux sont en cours
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2. Description du projet

La route Nata-Kazungula fait partie de 1l'axe routier trans-Afrique de 1'Est.
Elle sert 3 acheminer le trafic de marchandises et de voyageurs 3 travers le
Botswana, vers la Zarbie et les autres pays au nord. En outre, elle est utile
au Géveloppenment des zones nord-est du Botswana.

La route existante est en gravier et a un bon alignement. Elle doit &tre
améliorée par un bitumage sur une largeur de 6 m avec des accotements de 0,70 m.

3, Etat actuel

‘1e contrat a été signé avec une entrepreneur italien, qul se trouve sur place
et a déji commencé les travaux.

1a plus grande partie du financement est acqu1se ou en v01e de l'etre Un
firancement supplémentaire ne sera pas nécessaire.
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Botswana/Zanbie : Pont de Kazungula-Etude

I Identification et résumé

T

Origine du projet : Présent€ par le Gouvernement de la Zambie, soutenu par le
Gouvernement du Botswana. , ‘

Autorités responsables du projet : Zambie, Ministére de 1'f@inergie, des transports
et des communications

Ordre de priorité : Botswana, Ministére des travaux publics et commnications.
Etude : ' ‘

Nature du projet : Etudier la faisabilité d'un nouveau pont sur le fleuve
Fambeze 3 Kazungula pour relier le Botswana 3 la Zarbie et remplacer le service
de ferry existant actuellement.

Colit du projet : de ltordre de 20 & 25 mllions de dollars des Etats-Unis
Etude de faisabilité : 0,5 millions de dollars des Etats-Unis.

Partie payable en devises étrangeres : Construction : 60-70 p.100
Etude : 90 p.100

Durée : Etude : € mois

Démarrage souhaitée : 1982
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2. Description du projet

‘Quatre pays sont reliés entre eux 3 un endroit précis situé au milieu
du fleuve Zambéze. La traversée du fleuve 3 cet endroit offre la seule liaison
directe entre le Botswana et la Zambie, et cette liaison est assurée dans la "~
. journée par un ferry-boat.

La traversée du fleuve fait partie de la route trans-Afrique de 1'Est.
SV L
- L'objectif est de remplacer le service de ferry par un pont, ce qui
-offrirait une plus grande sécurité et une liaison 24 heure sur 2§.

On dispose de trés peu d'informations sur 1'état du site. ILe fleuve 3
environ 450 métres de large. Les rives sont en partie marécageuses. Il n'y a
probablement pas sur le fleuve une navigation nécessitant un pont trés haut.
Le Botswana a proposé la construction d'un ponton 3 une seule voie.

1a Zanbié a soulevé la question selon laguelle le pont devrait &galement
étre congu en vue d'une liaison ferroviaire reliant 1a Zambie au projet de
chemin de fer trans-Kalahari et 4 'alvis Bay.

3.  Avancement du projet au cours de l'année passée (1981)

La SADCC a chargé ses services techniques de définir les mandats de 1'8tude
de faisabilité, et doit contecter le PNUD en vue de son financement..

Ainsi qu'ils le déclarent dans un commnicué commn publié aprés la premiére
réunion de la Cormission commne permanente de coopération Botswana-Zambie, qui
s'est tenue 3 Livingstone en aolit 1981, les deux gouvernement sont d‘accord pour
construire un pont 3 Kazungula. '

4, PBtot actuel

Ia définition du mandat de 1'€tude sera terminée mi-septembre 1981. Celle-ci
doit porter notamment sur les questions suivantes :

a) l'étude générale de la demarde de transport et de circulation, comprenant
des projections. L'étude doit porter sur la Zarbie et le Botswana et les
zones proches du Zimbabwe et de la Namibie. Elle doit également tenir compte
des autres liaisons routiéres et ferroviaires existantes, en remontant et

en descendant le Zambéze;

b} Etude générale du réseau routier et possibilité de liaison ferroviaire;
c) Enquétes préliminaires sur le terrain et enquétes sur les aspects juri-
diques, sur le trafic fluvial éventuel, et autres aspects:

d) Etude préliminaire du plan de construction du pont, selon différent®s
normes |

e) Aspects de 1'organisation et de la responsabilité de 1'exploitation et de
1'entretien:

f') Analyse colit-bénéfices;

g) Recommandations,

5. Activités futures

Le financement doit &tre assuré avant le lancement de 1'appel d'offres.
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Zinbabwe Anﬁl:.oratlon de la route Plumtree-Frontiére du Botswana

I. Identlflcatlon et résumé

Origine du projet : Présenté par le Gouvernement au Zlmbabwe.

Autorité .responsables du projet : Miristérae des routes et de la c:chulat:Lon routiére,
des postes et des télécommnications

Ordre. de priorité : 1.: Rerrﬁ,se en état/amélioration

Nature du projet : Anéiloratlon en urne route bltmee normalisée et rrodification
partielle du trace du trongon de 9,11 kr compris entre Plumtree 2t la frontiére
du Botswara.

Colit du projet : 2,4 millions de dollars des Etats-Unis

Partie 3 payer en devises étrangéres : 50 ‘dTgIOO :

Durée : Un an

Démarrage souhaitée : 1982 ”
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2. Description du projet

- L'objectif est de relier le réseau de routeslprincipales du Zimbabwe 3
celui du Botswana. La section de route correspondante au Botswana, comprise
entre Francistown et la frontiére, sera construite gréce i un financement de
1a BIRD.

La route existante est, sur 2,7 km, une route anciemnement bitumée de 5,50 m
de large, et, sur 6,7 km, une route en gravier ayant un mauvais alignement
horizontal et vertical, la route doit étre améliorée et réalignée, pour devenir
une route Htumée &’ deux voies, construite aux normes en vigueur au Zimbabwe - .
pour les routes principales. _ .

3,  Avancement du projet au cours de 1'année passée (1981)

Le contrat relatif 3 la construction de la section de la route Francistown-
Plintree sc¢ trouvant au Botswana doit 8tre signé en septembre 1981, et les travaux
doivent €tre achevés en aclit 1983. Ceci souligne 1furgence de reallser la
cection de route se trouvant au Zimbabwe.

Une moycirie de 50 & 55 véhicules, dont cing véhicules lourds, traverbent le
poste~frontieére chaque jour.

4, Etat actuzl

ies plans techniques détaillés sont terminés. Les dossiers d'offres peuvent
&tre prits quelnues sercines aprés la décision de mise en oceuvre. Le proaet ‘est
inclus dans le programme triemnal de construction de routes au Zimbabwe, mais il
n‘existe pas de fords disponibles sur le plan national.

5. Activités futures

Le financement du projet est nécessaire.
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Propositions de réples normalisées 1/

Les normes en vigueur au Zinbabwe concernant la plupart des questions énumérées
dans cette liste figurent en détail dans le document intitulé "Infrastructure
routiére du Zirbabwe", lequel a &t& préparé par le Ministére des Routes et de la
Circulation routiére des postes et des télécommnications en vue de la Conférence
1nternat10nale sur les ressources economnques du Zlmbabwe.

1., Limitation do vitesse

La réglementation concernant les limitations de vitesse au Zimbabwe est fonction
des normes auxquelles répondent les routes, et est basée sur des considérations
relatives 4 la sécurité et 3 la consommation d'énergie. Les limitations de vitesse
au Zimbabwe sont les suivantes : '

Routes bitumées 2

Autres routes

deux y01es KMN/H ¥o/h
a) Véhicules lourds, avec ou sans
remorgue, et autobus 80 60
b) Véhicules avec ure ou plusieurs
remorques ' 60 60
¢) Limitation en agglomération urbaine
{tous v8hicuies) 60 60

Ies limitations de vitesse au Zimbabwe étant basées sur les conditions
qui prevalent dans le pays, une réduction de ces normes ne serait pas de son
intéret. ‘

2. Définitiorq

Le Zimbabwe définit les véhicules lourds et légers en tentant de distinguer
les véhiaules du type vEhicule particulier pour passagers et véhicules légers de
transport d'une part des véhicules lourds de transport dfautre part. Les définitions
sont les suivantes :

a) véhicules légers : poids total en charge de 2 300 kg maximum ou nombre de
place assises inférieur ou épal & 7;

1/ Concerne : Document E/CN.14/ TRANS/ 159. Annexe IT intitulé "Elements
propres d faciliter la circulation des persormes et des biens".
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b) Vénicules lourds : poids total en charge supéf'ie\if"z‘i 2 300 kg;
¢) Omibus : Poids total en charge supérieur 3 2 %00 kg et nonbre de
- places assises égal ou supérieur 3 8 T

La définition d'un véhicule lourd &tant utilisée essentiellement. pour
déterminer la catégorie du véhicule en vue de son imposition, toute modification
apportée i ces définitions nécessiterait la restructuration de la base d'im-
position des véhicules. ILa 16gislation du Zimbabwe eoncernant le permis de
. ‘eonduire fait &galement une distinction entre les différentes catépgories de
-yéhicules, les niveaux de gualifications’requis pour la ccnduite de véhicules
18gers ou de véhicules lourcs Etant sersiblement différents. Une modification
des définitions proposées nécessiterait la restructuration de la base d'imposi-

.. tion des véhicules et de délivrance des permis de conduire; 1'importance de

.ces deux.opérations.ne se justifie probablement pas par le résultat final;
qlautant plus que n'importe quel visiteur détenteur d'un pernis -de conduire
' étranger-a le droit de conduire les véhicules qui sont spécifiés sur-son permis
. de conduire, méme si le véhicule ne correspond pas aux normes en vigueur au
Zimbabwe ., : :

3. Priorités

la proposition selon laguelle le trafic approchant d'un croisement céde
1e passage au trafic se trouvant d8j3 dans le croisement est conforme i la

. réglementation zinbabwéerne et est en cons&quence acceptable. Toutefois, il est

| - nBeessaire de réglementer la conduite dans les cas suivants :

i) intersections non réglementées, et
ii) trafic - tournant i droite ou & gatche dans des intersections ol aucune
__mesure de congrdle de la circulation ne réglemente les véhicules qui
-tournent. I

1a réglementation du Zimbabwe, dans les deux cas est, pour 1'alinéa 1)
‘“dormer la priorité aux véhicules venant de la route située 3 droite",
et pour l'alina ii) "ne pas tourrer face, 3 la ecirculation qui arrive".
. le Zimbabwé suggBre que ces régles soient adoptées sauf que dans le
cas de 1'alinéa (i), dans les pays ol s'applique la régle de conduite 3 droite
1a priorité serait dornée aux véhicules venant de la gauche.

4, Dimension et poids

Les pays de. la SADCC parmi lesquels trois sont membres de 1'Autorité de la

= 'r?oute-i;rans,—AfriQUe‘de "iEst et en sont membres associés, sont parvenus i un

accord sur tous les points de ce chapitre, lors d'une réunion qui s'est tenue

. -3-Tusaka les 18 et 19 décembre 1980. ‘Les normes approuvées lors de cette

;. péundion sont celles en vigueur au zim&_)abwé.
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a) Charge waximunm

sur un poids maximum par roue equivalent: & 2 850 kg, ce qui est 1l'éguivalent
du poids par route de 1'AASCH 80 KN &guivalent 3 1'essieu simple utilisé au
Zimbabwé, . La charge maximum par essieu est, au Zimbabwé :

,na réglementation zimbabwéerne concernant:la charge par essieu est basée

. i) essieu perté par moins de U roues : 7 700 kg -
ii) essieu portés par 4 roues ou plusy 8200 kg - * 7 i

sutorisés.

. ...;Bn outre, la charge : 66 est’ 1imités dans les deux ods.par Llespace entre
les essieux; afin d“édngrfuné*surchargéiéésisﬁructuresataﬁettg disposition limite

1a,char'ge' 'qotale aut orlsée?léﬁ?GOOﬁg | _?.;5:5'?“:5 9

‘la charge maximum par essieu de 8,2 tonnes n'est que 1égerement supérieure
au maximum de. 8,0 tormeés adopteé cémme ‘spécificdtion de la route trans~Afrique de
. }'Est lors.de: la deuxiéme réunion du Comité de-coordination de la route trans-
Afrique de 1'Est Le CairéuGaberbﬁes*(VOir'sectionLES:E/CN;iM/TRANS/159/Annexe I).
La proposition de normalisation & 10 tonnes n'fest” done: pas acceptable, d'aytant
plus que les pays de la SADCC se sont d6j3 mis d'accord sur un maximum de 8,2
tornnes.

b) Dimension maximum =

Les dimensions sugefrées dans-la liste d'é€léments propres 3 faciliter la
circulation des persomnes et des biens sont inférieures -3 celles autoriséses par
1a réglementation zimbabwéerne. Etant dornd - qutune diminution des dimensions
maximales autorisées des véhicules rendrait un grand nombre de véhicules existants
illégaux, .le Zimbabwé n’est pas disposé 3 accepter lesdites propositions.

L3 ‘encore, ‘les propesitions de normalisation -semblent s'éloigner considé-
rablement des spécifications maximales qui avaient &té adoptées pour 1'Autorité

de la route trans-Afrigue de 1'Est lors de la deuxidme réunion du Comité de

coordination.” -

véhicules et charges exceptionnels
o . Dahslééﬁﬁainéfpas; une dérogation & la réglementation zinbabwéernne concernant
la charge maximgle par assieu et-1éSfdinEn§ions=naximales des véhicules est accordée
pour des véhicules et des chargements particuliers. S

5, Feux a¥riére

. 1a réglementation zimbabwéerne n'exige ‘quiune lumiére & 1'arriére,sauf pour
les véhicules exceptiommellement Targes. les propositions ‘de. la route trans-Afrique
de 1'Est sont dé deux lumieres 3 I'arriére, ce qui est conforme 3 1'article 32 (2)
de 1la convention des Nations Unies de 1968. Cette proposition est acceptable par
e Zimbabwe, d'autant plus que la plupart des véhicules dens le pays. sont d&ja
&quipés de deux feux arriére.
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6. Remorques

a) Rémrques l&geres

La proposition de la route trans-Afrique de 1'Est concernant les remorques
1égires fixe le poids & vide 3 250 kg et le poids en charge 3 1000 kg maxdimm ..
La réglementation . zinbabwéenne définit une remorque 1égére par sa capacité, qui
doit &tre inférieure ou &gale 2 550 kg, quel que soit son poids a vide. La
Convention des Nations Unies de 1968 recommande un peids total en charge de -
750 kg maximum, ce qui est trés inférieur la proposition de la route trans--
Afrique de 1'Est. Ladite proposition est donc inacceptable. :

b) Freins sur les remorques lourdes

La proposition de la route trans-Afrique de 1'Est selon laguelde les firedins
doivent agir sur la moitié au moins des routes est conforme .aux. normes en vigueur
au Zimbabwe. Il faudra toutefois arriver 3 un accord sur la définition d'une
remorgue lourde. ‘ o

¢) Lettres "T" et "R" phosphorescentes 3 l'arriere

La 18gislation zinbabwéerme préveit un "T" rouge phosphorescent d 1'arriére
et un "T" blanc phosphorescent 3 1'avant, tous deux placés & l'extrémité du
cdté droit du véhicule. Dans certains cas, des signaux sont prévus a la fois sur
le cBt8 droit et sur le cdté gauche du véhicule, en particulier pour le trafic
jnternational, &tant donné que certains pays appliquent la reégle de conduite 3
droite.

L' utilité du "R phosphorescent n'est pas claire.

d) Chaines de sécurité

Le Zimbabwé est diaccord sur la nécessité de chalne de sécurité obligatoires.

7. Normes de conception des routes

a) Vitesse mininum
Au Zinbabwé, les routes sont congues pour-une.Vitesse minimm de 60 kw/h.
b) Enprise

La largeur de l'remprise pour les routes rurales au Zimbabwé est de :
i) r'dutlés.ié deux voies : 75 m maximum
ii) toutes autres routes : 31,5 meétres.

En outre, le développement est contrSlé sur une distance de 200 m de chaque
cBté de la ligre médic=z de la route.
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¢) Emplacement de la route

Les routes sont généralement situfes au milieu de l'emprise, sauf dans le
cas ol une extension de la route en route i deux voies est prévue. :

d) largQUr des accotements

Ia largeur des accotements au Zimbabwé est de 1,50 m de chague cOté pour les
routes principales. Il ne semble pas nécessaire d'augmenter 1la largeur de ces
accotemepts,étant dorné que toutes les routes principales sont pourvues d'aires
de repos et d'aires de stationnement pour véhicules situées & 1'écart de la route
3 des intervalles rapprochés. ' :

e) Pente transversale de la chaussée

Les rormes en vigueur au Zimbsbwé concernant la perte transversale de la.
chaussée sont @ - S U : :

i) pour les routes : 3 p.100
ii) pour les ponts : 2 p.100

f) Charge des ponts ...

Lesi§0nté‘au“Zinbabwe.SOnt conétruits selon les norﬁés”BS EQOO HA de charge
et 45 unités de charge HB. . : S ,

8. Panneaux de sigﬁélisation routidre

a) Parmeaux routiers

A 1'exception du parneau "STOP" les panneaux de signalisation routidre au
7imbabwé sont basds sur ceux recommandés par la Convention des Nations Unies
de 1968. L'abréviation TPO/BCEOM n'a pas &t€ comprise.

b) Panneaux directionnels

Toutes les intersections situées sur les routes mationales sont équipées
de panneaux directionnels; en outre des parmeaux directiomnels sont placés a
1'avance pour toutes les intersections importantes.

c) Bornes kilométrigues

Des bornes kilométriques sont placées 3 0,5 km d'intervalle sur toutes les
routes nationales. Les routes principales sont égalemert gquipées de panneaux
indiquant la distance des villes importantes; ces panneaux sont situés & inter-
valles de 10 km. - S ‘ -
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d) Marquapge de la chaussée

Le marquage de la chauss@e est effectué soit au niveau du département, soit
par contrat spécial; il n'est pas inséré de clause spéciale dans les contrats
de construction des routes bitumes., Le marquage des routes est obligatoire -
pour toutes les routes bitumées. '

9. Cumodités pour 1l'usager

a) Simples hotels

Le Gouvernement du Zinbabwe n'a pas prevu de service public d'hotels sur
ses routes, toutefois, l'installation de services privés destlnes aux usagere
est autorisée,

b) Terrains de camping

éme remarque que pour (&) .

c) Carte de l'axe routier transafricain

Au Zimbabwe, les cartes routiéres et les guides touristiques sont publiés
par l'Association automobile et non par le gouvernement. I1 nous semble que les
bureaux internationaux de 1'Association automobile africaine devraient se
saisir de ce probléme.

d) Cir~ulation de rnuit

Il n'existe aucune restriction 3 la circulation de nuit au Zimbabwé.

e) Contrdle du bon état des véhicules

Tous les véEhicules de service public sont soumis 3 une .inspection amnuelle,
garantie par un certificat de contrfle du bon état du véhicule. En outre, des
patroullles de contrdle routier veillent au respect de la réglementation concernant
le bon état de tous les véhicules.

f) Barriéres de pluie sur les routes non bitumées

Des barriéres de protection sont construites le long des remblais de plus
de 7,50 m de hauteur ou de plus de 320 m de longueur. On suppose que les barridres
de protection et les barriéres de pluie sont identiques.
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10. Propositions concernant les accords nécessaires

Au Zimbabwé, la fabrication des vehlcules, leur utilisation et les éguipements
dont ils Jdoivent &tre pourvus sont réglementés par le "Réglement sur les routes et
ia circulation routiére (fabrication, équipements et utlllsatlon), 1972", les sect10n=
suivantes doivent attirer l'attention :

a) section 7 : encombrement des véhicules ou des remorques;
b) section 29 i 39 : rétroviseurs pour tous les types de vehlcules
¢) section 66,67 et 69 : charge des véhicules,

Cette reglenentatlon ayant pour objectif la protectlon des autres usagers, il
serait souhaitable d'envisager une normalisation dans les domazines mentionngs ci-
dessus.

A E A Y W M e R e o i A R ra
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F. . Malewi
Sommaire

le Gouvernement du Malawl attache la plus grande importance 4 cette route
qui, lorsqu'elle sera achevée, pourra apporter une contribution immense &
1'ensemble du développement de cetbe partie de 1'Afrique. Compbe-tenu de
cette importance; le gouvernement du Malawi sera réguliérement représenté & toutes
les réunions inportantes de 1'Autorité. Il souhaite que le statut de la route
soit réexaminé et amélioré périodiquenent.

Le Malawi est un pays enclavé long et &troit ce qui demande un systémé
national de transports axé non seulement sur l'am&lioration des liaisons nord-
sud, mais aussi et simultanément sur la prise en considération des liaisons est-
ouest. r :

Le. pays déperd .'dans une large mesure des ports mozarbicains de Beira
et de Nacala pour 1l'exportaticn de ses produits agricoles et pour 1timporte tion
de ses biens d'équipement en provenance des pays tropolitains. Le Malawi
aura plus de débouchés lorsqu'il sera relié au réseau routier trans-Afrique de

1'Est.

Etat actuel du réseau routier

Dans son programme de développement routier, le Malawl a inscrit plusieurs
liaisons avec la route trans-Afrigue de 1'Est; actuellement, le Malawi a les projets
suivants :

1. Route Karcnga-Songwe-Kyela

Cette route constituera une liaison internationale vitale avec les pays
voisins au rerd, et sera également une artére importante du systéme transafricain
mis en place pour faciliter la circulation des Dersormes et des biens entre les
différerts pays du continent africain., ILa route offrira au Malawi, qui est un
pays enclavé, un autre débouché sur la mer par le port de Dar-es-Salaam en
République unie de Tanzanie, augmentant ainsi le volume des exportations et des
importations du pays. Cette route est encore & 1'état de projet.

2. FRoute Karonga-Chitipa-Nakonde-Moola-Mpulungu

Outre le fait d'8tre une route de raccordement au systéme routier

transafricain, cette route constitue une liaison internafionale vitale avec

la Zambie, le Zaire, le Rwanda, le Burundi et la République unie de Tanzanie,
Lorsqu'elle aurg été améliorée, cette route, qui relie la partie sud du lac
Tanganyika 8 la partie nord du lac Malawi, permettra d'accroitre le flux

de marchandises transportées sur ces lacs et crééera ainsi un systéme de trans-
port intégré hautement compétitif qui permettra d'augmenter les échanges
régionaux et internationaux. La route actuelle, dans le corridor Karonga-
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Chitipa-Nakonde-Mbaba-Mpulungu est quasiment impraticable perdant la saison
des pluies. ILe nouveau projet a té€ soumis conjointement par la Zanbie et le
Malawi. & la CEE 3 Bruxelles.

%,  Routes Lilongwe-Mchinji-Chipata-Lusaka

Le trongon restant de cette lialson vitale avec la route trans-Afrique
de 1'Est a 6t& achevé fin 1979. Avec le npuvel aéroport de Lilorgwe, cette
route jouera un role important en tant que complément aux autres systémes de’
transport. En outre, cette route dessert cing zones parmi les plus produc-
tives du Malawi et offre ainsi un débouché &conomique aux marchandises d'ex-
portation.

4. Route Blantyre-Mwanza-frontiére du Mozambique

Outre le fait qu'elle constitue une route de rdccordement au systéme
routier trans-Afrique de 1'Est au Zinmbabwe et en Zambie, cette route, avec
le prolongement de la route Blantyre 4 Milange et Quiliman au Mozambique est
une liaison vitale avec 1'Océan indien pour les pays situés & l'ouest du
Mozarmbique. Elle en est au stade des &tudes techniques et sera financée par
1la CEE.
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G. Swaziland
Sommaire

Le Swaziland accorde une grande importance & la route trans-Afrigue de -
1'Est dans la mesure ot elle reiie le pays au port de Maputo qui est un
débouché essentiel pour les exportations de Swaziland.

Dans le cadre de la Conférence sur la coordination du développement de 1'-
Afrigue australe (SADCC) ce systéme constitue une priorité essentielle et -
représente la seule fagon de réduire la dépendance vis-3-vis de la République
d'Afrique du Sud. :

, ‘Le Swaziland étant un pays enclavé entourd par'l'Afrique du Sud et le
Mozambique, il dépend entiérement des ports des pays voisins pour sa survie.

La route en construction comalt certaines difficultés dues & ce qui a
&€té nommé ses effets sur 1l'envircnnement.

Cette opposition a retardé sa sconstruction. Néarmoins ces obstacles ont
€té surmontés, et une équipe d’évaluation composée de représentants de la
Banque africaine de développement et de 1'Agence suédoise intermationale pour
le développement (SIDA) s'est rendue récemment. dans le pays et les négociations
concernant cette route devaient achever fin novembre 13981.

‘Cette route constituant le seul lien avec le reste de 1'Afrique, le
Gouvernement lul accorde une grande importance et espére commeneer sa
construction en 1982-1983. ‘
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H. Qgganda
Sommaire

La délégation ougandaise a signalé 1'ommission de la route de raccordement
Nimude~-Malaba via Atiak-Gulu-Lira-Soroti-Mbale-Tororo, qui relle la route trans-
africaine 3 Malaba, ville frontifére avec le Xenya.

Les &tudes relatives 3 1'amélioration de cette route en une route bitumée
de catdgorie I ont 'd&jd été effectues.

L*Ougarnda estime que cette route n'est pas seulement une liaison avec la
route transafricaine, mais constitue aussi une liaison avec la route Knartoum-
KOsti-Malakal-Ninude-Gulu-Kampala (route de raccordement 3 la route transafricaine).

Le représentant de 1'Ougarda a indiqué que le Gouvernement ougandais avait dorné
son accord pour 1'amdlioration de la route Kaseso-Ntungamo qui relie Kigali au
Rwanda. Ce projet facilitera la liaison avec la route transafricaine & Kaseso vers
le nord et aussi avec la route trans-Afrigue de 1'Est 3 Kigali vers le Sud.

En ce qui concerne la route de raccordement de kampala 3 Malaba (3 la fron-
tidre Ouganda-Kerya) 1'objectif principal du programme est la remise en état du
trongon Kampala-Malaba. L'Ouganda a réussi @ ce jour i intéresser la Bangue mondiale
au Financement des &tudes pour la remise en &tat du trongon Kampala-Jinja, et a
eu des discussions et a pu intéresser la République fédérale d'Allemagne au finan-
cement de la remiee en &tat du trongon Jinja ~Malaba. Comme pour la route Kampalis-
Masaka, les &tudes pour la remise en état sont achevées et des fonds en provenance
de 1a CEE sont atterdus pour les travaux de reconstruction. Le trongon de Masaka
3 Kyotera, long de €0 km a €té& bitumé selon les narmes des routes bitumées de
catégorie I, et, pour les 84 km restants entre Kyotera et Mutukula 3 la frontiére
avec la République Unie de Tangenie les &tudes techniques ont &té achevées il
y a quelques temps, mais il est maintenant nécessaire d'évaluer ces études avant
de bitumer la route.

En ce qui concerne ia route Kasese-Ishaka-Nt 1 i i i
) | n . ungamo-Kagitumba-Kigali il est
prévu de remettre en état la route bitumée de catégorie I existantglgntre Kasese
et Ishaka, et de reconstruire la route en gravier de catégorie I existante entre
Ishaka-Ntungamo et Kagitumba en une route bitumée de catégorie I.

L'0uganda a récemment achevé, conjointement avec le Rwarda, la construction

d'un pont 3 ité i&
] Pgunbg? 70 m de long & forte capacité de charge, sur leur frontidre commne

ot Eane quitcg?cerne 1l harmonisation des mouvements
es biens e glimination des obstacles & leur libre circulation 1'0uganda

e el * - a

récemment teru une réunion a Mombasa (Kenya) avec le Rwanda, le Burugdi, le Kenya

et Le Zaire, au cours de laquelle les partici ies me 3
Phtalie - pants ont convermu des (i rendr
en vue de 1'&limination de ces obstacles. SUres & p €

internationaux de personnes
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T Burundi
Sommaire

Le représentant du Burundi a souligné 1l'importance vitale du projet
de route trans-Afrique de 1'Est. le Caire-Gaberones pour son pays, car ce
projet permettra de désenclaver le Burundi.

Le Burundi a deux voies de sortie par la route en direction du nord
et de 1l'est.

La promiére voie passant  par le Rwandn, permet de rejoindre 1'axe
Kignli-Kampala-Morbasa, mais 8galement la routc transafricaine lagos-Mombasa.

Le trongon qui relie le Burundi & cet axe est terminé et entidrement
bitumé 3 partir de la cepital Bujumbura jusqu'd la frontiére avec le Rwarda,
la riviére Akanyaru,

En ce qui concgrne la voie de 1'est en direction de la route trans-Afrique
de 1'Est le Gouvernement du Burundi lui accorde une priorité absolue. DEja,
un premier trongon 32 km est terminé et bitumé et la centaine de kilomdtres qui
séparent le Burundi de la frontiére tanzanienne deit &tre réalisée pour rejoindre
ltautre trongon au Rwarnda dans la région de Rusumo.
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J Rwanda

Sommaire

L'enclavement . dy Rwanda se traduit par son élo&gnement de la mer. Les liaisons
avec les ports maritimes sont lcngues et peu nombrelSes.

Seulement deux voies sont actuellement utilises par le trafic rwandais. Les

routes Kigali-Mombasa et Kigali-Dar-es-Salaam longues respectivement de 1 700 km et
1 800 km sont les seules voies utilisables.

Les ports de Matadi et de Lobito ne sont plus utilisés par le Rwanda depuis
1960. ' ‘

1. Route Kigali-Mombasa

La route Kigali-Mombasa est longue dfenviron 1700 km dont 202 lan sur le
territoire rwandais.

Le trongon Kigali-Kagitumba (202 km) est asphalté sur 76 km de Kigali jusqu'a
Kayonza et le reste, de Kayonza jusqu'd Kagitumba (126 km) est en terre mais pratica-
ble toute 1'amnée et 1l'entretien est régulier. Cependant une autre voie-plus
courte environ 60 km pour atteindre la bonne route en Ouganda est possible au Rwanda
(Kigali-Gatuna). Mais celle-ci est tellement sinueuse et a des pentes si raides qu'elle
cst empruntée que par les véhicules de tourisme et les camions 3 vides, surtout
les camions citermes rentrant d Nairobi.

Le projet d'asphaltage du trongon Kayonza-Kegitumba a @@marré au mois d'aolt
1981 avec les &tudes d'exéeution qui dureront 18 mois. Si le financement est CIOUVE,
les travaux pourront démarrer en 198% et dureront trois ans.

2. Route Kigali-Dar-~es-Salaam

Cette route est longue de 1 800 km environ dont 164 km sur le territcire rwandais.
Totalement asphaltée et ayant ce trés bonnes caractéristiques géométriques, la route
Kigali-Rusumo nécessite un prolongement qui soit praticable toute 1'année au deld des
frontieéres rwandaises en Tenzanie.

3. Les liaisons 3 la trans-Afrique de 1'Est

La route Kigali-Mombasa rejoint la trans-Afrique de 1'Est 3 Nairobi et est déja
considérée comme bretelle de raccordement du Rwanda 3 la route transafricaine Lagos-~
Mombasa. Dans ce cadre, la partie asphaltée de la route constitue 46,5 p.100, la partic
en terre 19 p,100, la partie en gravier ou latérite 34,5 p.100 et les travaux de bitumagc
sont en cours sur 67 km.
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Ces chiffres sont calculés sur une longueur totale de 355 km de route qui
traverse le Rwanda de la frontidre burundaise 3 la frontidre ougandaise sur 1'axe
Akanyaru-Kigali-Kagitumba. Ce sont les mémes chiffres quil faut prendre dans le
cadre de la trans-Afrique de 1'Est pour 1'atteindre 3 Neirobi.

La route Kigali-Dar-es-Salaam rejoint la trans-Afrique de 1'Est 3 Dodoma en
passant par Icaka en Tanzanie. Sur le territoire rwandais elle est entiérement
asphaltée et ses caractéristiques techniques sont suffisamment bornes pour &couler
un trafic internationzl.

Rwanda : Etat du revétement en km

Trongons Bitume Gravier . Terre Total Observaticns
Akanyaru-Kigali 89 ' 67 156 En construction
Kigali-Kancnbe 10 10

Kancnbe-Kayonza 66 66

Kayonza-Kagitumba 123 123 vers 1'Ouganda

Kayonza-Rusumo 88 a8 vers le République
. Unie de Tanzanie

Total 253 123 67 hy3

Taux de réalisation 57,3 % 27,7 & 15 %

o PNV SHRNEIEES SR
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K. Djibouti

- .Sommaire

Das 1'indépendance, c'est 4 dire juin 1977, les Autorités djiboutiermnes
se sont Tixées = matiére d'infrastructure routiére des objectifs internationaux.

Les projets internationaux constituent pour ce qui concerne la route trans-
Afrique de 1'Est, le renforcement de 1a route actuelle Djibouti-Dikhil-Ethicpie, pour
son aménagement en axe . lourd dans 11éventualité du développement accéléré de
1'Ethiopie. Ce projet est fonetion de 1l'exploitation des potentialités tres
importantes de 1'Ethiopie. Il est également fonction du port de Djibouti qui
constitue un port de transbordement pour la région. En plus le port de Djibouti
se développe avec la réalisation d'un terminal 3 conteneurs.

Ta route Djibouti-Galafi (frontiére &thiopierme) - 217 km a été réalisée sur
sa totalité em 30 ans environ, c'est & dire :

-+~ Djibouti, embra.chement de 13 route d'Arta (PKO-PKZ0) construite & partir
de 1953;

- Embrenchement de la route d'Arta & 1'entrée du Grand-Bara (PK30-PK97)
commencée en 1971 et terminée en 1981;

- Sortie du Grand-Bsra 3 Dikhil (PK 97-PK116) réalisée en 1973;

- Dikhil-Galafi (frontiére Ethiopienne) PK116-PK217 construite entre
1975-1977.

L'état du surface, généralement acceptable au niveau du revétement, est marqué
toutefois par une usure généralisée, accusant des déformations ponctuelies au niveau
des sections les plus anclernes.

Peau de crocodile falencage, Usure des bords du revétement et nids de poule
sont les aspects ponctuelles desdégradations courantes gue l'on rencontre.

Dans le cadre de la route trans~Afrique de 1'Est, en premiére urgence le trongon
Djibouti-Arata, vieux de 28 ans est % Zlargir et remettre complétement en &tat. Pour
1e reste, clest & dire 1'embranchement de 1a route g'Arta 3 Galafi, il importe de
revoir des caractéristiques géométrigues, surtout le profil en travers et de renfcrcer
ia chaussée.

Ce raccordement servira également pour la liaison est-ouest de 1'Afrique. la
délégation djiboutienne sounaite que la Cormission économique pour 1'Afrique adopte
1tapy: ication Djibouti-Dakar pour cette liaison est-ouest de 1'Afrique.

Par ailleurs, la délégation djiboutienne souhaite la future autorité de la

route trans-Afrique de 1'Est Le Caire-GAbercnes, uniformise les normes technigues
dans les différents pays membres ou pays associés.



