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Introduction 

1. L a  Conference panafi-icaine sur l ' en t r e t i en  e t  l lam€lioration des routes,  
- organis& par l a  Commission Bconomique pour llAfrique. en collaboration avec 

l e s  gouvernements du -Royaume-UnF, de l a  France e t  die' l a  Republique Federal e 
dtAlletna@e, s t e s t  tenue B Accra ( ~ h a n a )  du 22-29 novembre 1977. 

Participation 

2. Les 49 E ta t s  afr ioains  independants ont Bte inv i tes  B s e  f a i r e  representer 
B l a  conference par t r o i s  par t ic ipants  chacun. Cependant, seuls l e s  36 pays 
suivants avaient envoy6 des representants: Algdrie, Burundi, Cheroun, Cap-Verh..~. 
Cdte'd.'fvOire, Empire cen t~a f r ioa in ,  Egypte, Gabon, Gambie, Ghana, Guin6eBissau, 
H a u t e  VOWa.,.~Itenya, LesO$ho, .Liberia, ~ a d a g q c q . , ,  M a l a w i ,  MaWitanie, Maurice, 
Maroh, Xozamfiirue, N:iger, Nigeria, RBpubl i q u e  du Congo,, Rwanda, ~6n6ga.l~ 1 es  
SeychaT~les,:Sie~ra..Leone, .Somalie., Soudan, ,~anzan ie , '  ~ c h a d ,  Togo, Tunisia, Zaire 
e t  Zambie. ~ f L i t  Bgalenent present l e  repr6sentant de l a   BIRD.^ 

3. Chaque jour, la Conf Brenoe a Blu un b6s iden t  H 1 'unanimit6. 

4. L a  Confkence a adopt6 l ' od re  du jour ci-a~F6s: 

I1 Aspact Boonomisues e t  recherche ,. . . 

. . ) Aspehs ewdomiques de l ' en t r&t ien  des routes ,  modhles dlinvestiesements 
- A , ,  . . 
en m a t i b e  de trnnsport, l ' e k a y a  Road Transport Investment Model (RPIM) a t  son 
j.mportahce . . pour cd qui e s t  de l l & j e c t  bcononique e t  de l a  strategic de l l e n t r e t i e n  

, , des routes. 

b) Recherches ,sur l a  det6rioration des routes,  compte t a u  du volume des 
traf$csL,et.:du . ~. . p o i d s d e 6  . j , v&hicuI'es, . . y compris des monographies pour ltAfrique. 

c MBthodes dlevaluation aeb: yaryp8tres de l a  surface des routes rugosit6, 
pref il, ' f i s sura t ion  e t - ~ i i s i s t a n o e  au derapage. 

d) MBtnodea pour mesurer l a  rdslstance rbeiduelle des routes,  Btudes de flPche 
e t  mise au point de mesures tendant B renforcer i e s  routes. 

11. As~ects.orgm.isationnels e t  methodm a'entretien 
.. . 

a ) .  ~ l a n i f i c a t i o n  de l ' en t r e t i en  e t  6ki la b5fection aes routes. 
.:, . - 

b) Organisation dlun departement de l l e n t r e t i e n  au sein  des min i s thee  
- 

des travaux pub1 i c s ,  

c)  bogrammation ds 1 entret  ien,  

d) ~ 6 t h o d e s  d ten t re t ien  dfts routes an t e r r e ,  en gravier e t  asphalt6es1 
. . 

e) ~ 6 t h o d e s  $ f & t i  i n t ens i t e  de mah-d'3atril.e ..: pa,$ opposition aux methodes 
fa i san t  surtout appal 'B la  in6c~~lisation.  
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111. Forma-tion e t  ..- documentation t e c h n i w  

a )  Forrnatlon pr01esslonnelle du personnel affect& ?t l t e n t r e t i e n  des routes. 

b) Conception e t  pr6sentatlon des conferences e t  des travaux pratiaues a i n s i  
que de l a  documentation pratique B l ' in ten t ion  du personnel de supervision. 

* 

c) Conception e t  publication des manuals pratiques destines au personnel 
d 'entre t ien de tous niveaux. 

C. COMPTE REBDU IES IEBATS 

g l locu t  ion d' ouverturr 

5: ) p & s  avoir souhait6 l a  bienvenue aux par t ic ipants ,  M. Robert L A .  Gardiner, 
Ministre de l a  planif icat ion Bconohlirrue du Ghana, a d6cler6 que l e e  l w n e s  en 
mati&re de transport  representaient un obstacle  au d6veloppment Bconomique de 
1'AfriqUe e t  m e  celle-ci s e  heur ta i t  B des d i f f i c u l t &  procedant de l a  nature 
du t e r r a i n ,  des conditions propres aw: tropiques ainsi que de l a  n6cessit6 de 
f a i r e  appel H des sp6c ia l i s te r  et  d'importer des materiaux. 

6 .  En cons6qnece, on pouvait c o n s i d e r s  que l a  reunion dting6nieurs des ponts 
e t  chauss8esl convoqu6e pour examiner l e s  probl&mes poses par l t & r e t i e n  e t  l a  
refect ion des routes,  d t a i t  une occasion m i c u e  o f f e r t e  aux peuples de l a  region 
dtktudier l eu r s  probl&mes, de proceder B des Bchanges de vues, de proposer des 
solutions e t  de f a i r e  wnnat t re  l e s  r e su l t a t8  de l eu r s  recherches en l a  mat ihe .  

7. Lee pays Africains avaient inves t i  des sommes importantes dans la construc- 
t i on  de routes  e t  continuaient de l e  f a i r e ,  Au i'il des a s ,  l e s  programmes de 
l a  CEA avaient demontrk qu'il Qtait possible de construire des routes  trans-cont i- 
aentales;  cependant B mesure qutaugmentait l a  densitk du r6seau1 l e  wilt de son 
entre t ien s ' e leva i t ,  ce qui amenait necessairement H se  pencher sur l a  question de 
l a  conception des routes. 

. - 
8. 11 &it superflu de soulignar l'importance des t ransports  pow l e s  pays 
essentiellement a g r i w l e s  ou fournisselirs de matiere6 premi6res; l e s  routes  permet- 
t a i en t  en e f f e t  dtacheminer l e s  exportations vers l e  principal  centre f e r rov i a i r e  
ou vers l e s  ports ou encore dfexp6dier l e a  importations vers l e s  r6gions l e s  plus  
BloignBes. Pour avoir un syst&me de dis+nibution efficace il fallait disposer 
dtun ?Qseau d& transport  . . f iable .  

9. pour chois i r  l e  inode de t ransport ,  il f a l l a i t  tenir compte du coat de 1 lentre- 
t i e n  e t  de l a  refect ion,  :c$itil s ' ag i sse  des t ranspor t s  fe r rov ia j res ,  rou t ie r s ,  
&iens ou m8me des voies navigabl es i n t h i e u r e s .  Malgr6 1 ' in t&St  que presentaient 
l e s  t r m s p o r t s  rou t i e r s  e t  l e s  c r ed i t s  importants votes chaque annee aux f i n s  d'exten- 
s iod  du r.&&u de transport ,  l 'absence d ' en t re t iea  e t  de refect ion rendait  l e s  trans- 
ports coateux du fai t  de l a  r e a c t i o n  de l a  durke d t u t i l i s a t i o n  des vehicules qu i  en 
resultait. I1 y ava i t  B ce la  plusieurs raisons: insuffisance des c r ed i t s  al loues 
a,ux pro je t s  d f en t r e t i en  e t  de r6fect ion des routes;  absence de donnees sur l e  t r a f i c  
necessaires i la .pr8vision des besoins en matigre d 'entre t ien e t  de refect ion;  insu- 
f f isance des moyens des entreprise.8 de construction r o u t i k e  e t  absence dtun mecanisme 
administrat if  appropri& chargk d t a s E i ~ e r  l a  coordination des divers aspects de l a  
pol i t ique des t ransports  en g a 6 r a l .  



10. I1 rksu l t a i t  de toutes ces wnt ra in tes  que ' l a  d6gradation des routes 
6 t a i t  parfois t e l l e  que durant plusieurs mois. p a r a n  des co l lec t iv i t6s  rura les  
importantes ne pouvaient acheminer leurs  produits vers l ea  agglom6rations n i  
e t r e  approvisionees er- ar t ic ler ,  manufactur6s. Sur l e s  principales routes,  l e  
coQt rlfutj!.i-,at,ion des v6hicillcs s 'accroissai t  vertigincusement en raison du 
mauvais Stat  du ~ E s e a u  rout ier. 

11. Eu 6gard au r8 le  strategique q u  jouaient l e s  transports m u t i e r s  en. 
matiere de de~~loppemont , .  il appartecait 2 la Conf6rence dlCtudier dfun oe i l  
cr i t ique tous l e s  aspects du problhme de l1entretiefi.;$ de la refect ion dea routes 
dans l e s  &s en d~veloppem~nt.  Cette question d e v e t  r e t en i r  . l l a t t e n t i o n  de 
tous l e s  experts af inqu ' i lsparviennent  B des conclusions u t i l e s  concernant l e s  
moyens d 'm6l iorer  l e s  transports rout i e r s  des pays en d€veloppement a t  d'essurer ' 

l ~ e s s o r t " B c o n o m i q ~ . & s  pays a f r ica ins  sur une base solido. . . 
. . . .  , . 

, , -. 
12. A u  non duS ic i4 t a i r e  executif de la B A ,  l e  representant du secretar ia t  
a remerci6 l e s  gouvernement s du RoyaumdJni, de l a  France, e t  de la RBpublique 
f6d6rale dlAllemagne d,avoir contribu6 au financement de l a  conf6rence, dfavoir  
assure la. participation dles$erts st dress6 l e  Si lan de l eurs  travaux de reoher-: 
ches e t  de' l eurs  exgdrieuces. I1 a 6galement remercie l e  Gouvernement ghaneen 
dfavois m i s  B l a  @8p08ition des participants l e s  i n s t a l l a t i m s  e t  services . .......' 

n€cessaire& . . 
, I> .  ... 

13. L1exist.ece d'un systhme de transports const i tuai t  un prbalable au d6velop'-!. 
pement. ' C a p e n a t ,  en raison :du re ta rd  accumul6 par 1 'Afrique dans ce &maine, . "  ' 

la s i tqa t ion  du continent B t a i t  s i  preoccupante qua : la  communaut6 internationale 
nfavai$ Iju demeurer ' indif f i ren te  B ses  probleme s. La Confirence sur la  coop6ratibri 
Bconomique internationale avai t  es%imk 5 juste t i f r e  qufil f a l l a i t  f a i r e  quelque 
chose pour aider l tAfr ique B accel6rer son d6veloppement. A cet effet;: e l l e  avait :-  
adopt*:une r6bolution repmman$+t Zt l'Assemb6le &&&e des Nations Dies de . '  

pra&&r 'd6cennie deb traneports e t  communicati.ons,: pour 1 'Afrique pow l e s  
annee* 1918-1988. L a  derniijre Conf6rence des ministres de l a  ~ o m n i s ~ i 6 a ' % w r t 6 ' i n i ~ ~  
des ~i i t i . . dn~  Unids pour l'llfrique, a i n s i  que l e  Conseil kconomique e t  social . . a sa 
6 3 b e  &&ion ont-aSbnd6 dam l e  melne sans. 

14. Les mutes  constituaie3f l e  p r i n c ~ p a l  facteur de d6veloppement tant 6oonomique 
que social  0% culturel. En f a c i l i t a n t  l e  brassage des populations, des races, des 
wIltumes e t  des re l igions,  l ee  rout& fa i sa ien t  naf t re  entre citoyens d'un meme 
pays l e  sentiment national e t  patriotique e t  f a w r i s a i e n t  entre l e s  ressor t i ssan ts  
de &ff&ents pays l a  -tol&ance a i n s l  que 18s &changes culturels. 

15. L; premier devoir de la CEA c o m i s t a i t  B orienter  l e s  pays a f r ica ins  i&6pen- 
dants et"& l e s  aider B d6velopper leurs  6oonomies nationales. Cela  6 t a i t  Fartic& 
lierement important dans :le domaine 4u d6veloppement multinational ou le'coinmerce 
i n t r ' d i c a h  jouait un r81e determinant. 



16. La prBsente Conf6rence avai t  pow objet d fa s smer  l e  t ransfer t  d'une par t ie  

des connaissances e t  de lfexp6rience consid6rables des pays d6velopp6s en matihre 
& routes,  af in  dlaider l e s  pays a f r ica ins  B am6liorez. 1 '6 ta t  de leu? reseau rout ie r ,  
Q accrortre la s&urit6 des usagers e t  5 r6dUire l e e  f r a i s  dtexploitation. 

, . . . 

17. La dur6e .&.vie :-dlune route .ne d6pendait pas sedemen'6 de l ' investisssmcnt 
i n i t i a l  mais d6pendait Bgalement en @an& part ie  de l 'en'trstien. Cependanf, dela 
nfCta i t  pas toujours c l a i r  pour l e s  pouvoirs l e g i s l a t i f s  a f r ica ins  qui w t a i e n t  
l e s  budgets e t  a l l o u a i e n t ~ l e s  cr6dSts. 11 6 t a i t  dolic indispensable dfappeler , '  

llattent;ion &.a pa;ys s w  lfimpw'kance des travalix 'dfentretien propren~ent d i t s  wi. 
cc\nstitueient c+mpl6ment indispensable aux travaux de construction e t  qui pdu- 
&i&t sauls g v a n t i r  l.a ,sBcurStB e t  l e  canfort necessaires aux usagirs. 

. . 

. . . . 
. . .  , ,  

18,. , . '  ' L' int &at. $e 1; .:prBsente Conference dependait: dans une large mesure du parti 
que les participants a f r i ca ins  a l l a i en t  en t i r e r ,  s o i t  en enrichissarit l e m s  
mnnaissances, s o i t  en se f m i l i a r i s a n t  avec l e s  diverses techniques am6liorBes 
ou en .cows d'mBlioration. 

. . .  
- ... . . 

19. , Le reprBsentant de 1; i6puhlique f8d6rale dfAllemsgne a exprim6 1 'espoir 
. We .&'$,&~nge de vues e t -  & donndes techniques entre l e v  ing6nieurs chkg6s  de 

l ' en f r e t i ep  des routes na se l imi te ra i t .  pas aux expcs6s e t  d6bats prevus au 
program& 'o f f i c i a l .  mals quf il -permettrait 6ventuellement d'aboutir Q i ktablisse- 
ment de re la t ions  u t i l e s  e t  durables. 

X). .I1 a d6clarB que dans de . nombreux cas on pourrait parvenir Q de meil lems 
rBsul ta tgpv  l f e n t r e t i e n  e t  l a  refect ion de routes existantes p l u t b t q u e p a r  ' ' 

l a  cdnstruction de nouvelles routes de longueur limit6e, qui e n t r a b a i t  des  inves- 
t i a & a b a t s  plus importarit s. 

. . 

21,. Le reprBsentant de la France a estim6 q' i l  nly avai t  pas l i e u  de craindre; .  
lo& de 9 t t e  conf6rence l e  malaise dont Btaient g6nQralemsnt empreints l e s  d6bats 
aur l e  t ransfer t .  de technologic. IS a d6clar6 que l e s  inggnieurs vellus dfAllemagne, 
du - y U +  e t  de France pour animer ce t te  Conf6rence y fe ra ien t  part de 
Peurs reflexions e t  de, l eu r  exphience sans l a  moindre rest r ic t ion.  I1 souhaitait  
q u ' a ~  m u r s  des 'd iscus~ions,  l a  confrontation des jdkee e t  1 '4change de donnBes 
dfexp6rience se fassent avec la plus g r a d e  franchise a f i n  qu'j.1 en r6sul te  urr 
enri&issen+t pour tous ceux qui Btaient animes p r  l e  souci dlamBliorer ali:m-up 
la' c i ~ c d a t i o n  r b u t i k e  syr l'inmense t e r r e  africaine avec' das moyens souvent rBduits 

. . e t  M f o i s  mame t rop  limit6s.. . . , , ,. , ,. .. .. . .  . . . ,  . .. . . . . . , 
, , ... ,.. , . . /  . > .  ' 22', " ' La repr6sent-t d u . ~ o ~ a u m e - ~ n i . , . a  souligne: qu!m r6eeau &: nouvelles routes . '  

Btait n6cessaire pour"pe&ettre 2 lfAfrique de progresser sur l e  plan soci+Bconcmique 
e t  assurer 1 'unit6 ,du continent. , I1 .:a. egtimB que:faute de - - s t a t t e l e r '  d,,urgence au 

. . .  
prob lbe  de l l e n t r e t i e n  $es route8 ? , g q t w t e s  d6j& mises %;la  disposit ion & s  usa$&s, 
il '& pourrait 'y h m i r  volume de traf i c  suf f . i smf .  just if iant IUI r6seau intern*ional. 

, , ;.- . .  ' 

.." . ' 
. . .. 3 , . 

. , , .  . 



23. I l e d 6 c l a r 6  que l e s  seances correspondant aux travaux dont l'gquipe 
britgnnique avait  l a  -reaponsabil itQ, .seraient '  consacr6es aux mkthodes Qconomi- 
ques pr6sidant au Ohoix des inves t i ssmeats  en matiare d 'entret ien ainsi:.qu'.aux 
r e c b r c h e s  de nature B assurer l e s  donnees indispensables 3. la prise de dQcision. 
I1 esp6rai.t':-q0.e la' deuxiame &r@€ren.~e organisee en Afrique, -qui s ' inscr iva i t  
dans l e  cadre de l a  sdr ie  de conf6rences prQvues, encouregerait l e s  i n i t i a t i v e s  
e t  s e r a i t  couronnQe de succ6s. 

: .... . .:.. . . .  . ~ . . , . , :  

24. L a  ConfQrence a ensui te  cOmmenc6 llex€men des documents consam& aux divers 
points de l l od re  du jour. On trouvera 2 l'annexe I l a  l i s t e  desdits documents, 
dont uWli8&6 eet  d o n n 6 c i 4 ~ 8 s .  . - ' . 

:: .. . , . . ., . . . . .  . . .'.. : 

A s ~ e c t s  Qoonomiuues~b% recke~che  (point 1 de 180rdre du jour) . . 

a) :t : ::. ; '.e ,wle, gonomi. : 
: . . .  aue :de l ' e n t r e t i e n  . . 

-.; ,.,. ~. , . . . . . . . . . .  ' . . I  . . : .  . , 
2 

25. L'auteG du document a ex1; 38 l e s  processus pennettant d'assurer l e s  transports 
routiers.  . I1 a attire l v a t t e n t i o n . e u r  l e s  diff6redts 616ments oons t i tu t i f s  des coats 
e t  s u r  ir interd6pendancedes niveaux b s  diff6rents coats. I1 a exanin6 1s m6thode 
de mesure de cBs derniers. Les ;diffQ~e'ents;.typi s d'entretien ont 6tQ c l a s d s  .en:. 

. entre 'sien c m a n t ,  .rQcurrent e t  g r i o d i q u e ,  taiidis m e  l e s  -divdrs& ac t iv i tQs  d len t re -  
t ien.mW6dQ d6crites dsns l e  a n t e &  de leur cathgorie correspondante. . .  

: : + : .  ,. .  . . . . . . . . .  , . .  . . 
. . 

26. 1~1-Ldy'pe de modhle. simple incorporant . les primipaux investissement 6 en ma t ihe  
de trclriaports a 6% e~pos6;. G r h e  aux r6su l ta t8  'dvQtlldas importantee; f a i t e a r e n  -- 
Afrique,et  portant sW plusieure ann6es; t ~ u  suj6t::iree E r a i s  d'exploitation d8a . '  . ~ 

vehicules e t  de l v 6 t a t  des routes, on a pu d&@oppe? ce modale d'une fapon consid6- 
rable. Cela a .  pemia ds .~acoNliijifr5e..que.l.1'e.rrt?.4tfen. ~ 6 ~ 1 - 0 d i . w  jqalt. W,flSe 
dQterminaat en influant sur l e s  f r a i s  d'exploitation des v6hicules g r h  B ses  
incidensis st@ 1 QCat de ,la - chausske. On ist 6galement fond6 $ Q t a b l i r u n e  r e l a t ion  
entrti - l a , -domQee  r s l a t ives  .B..<l t en t r e t i en  courant e t  r6current e t  l e s  p6v i s ions  . ' . 

: &hce&t I gtat . de .la. ohadssee. . . . .  . . 
. . .  . . :  

" A  - . ,  . . ' . . 
27. 7. -  :X&:g~sndes : X i & &  iPu m6dSle: drimrestissement dans - i e  &maine des transports 
rciu%Z&$"6tabIWpar . re  : X e n y a ~ ( ~ ~ m )  'ont QM 6s@uiss6es, compte tenu des .moyens. 
pe14R'Stt.t ' d e t r s i t e r  ce modale rel'ativement compl'exe .(ordinatem ou traitemerit . . .  

. . .  :>,, ".. ' :. . ,  . . . . . 

b) pvaluation de l ' im~or tance  6conomicfo.e de l ' en t r e t i en  rout ie r  

28. Ce documsnt &ait consac14 B l a  m6thode e t  B L a  base des donnQes acientifipues 
n6cessaires B l!analyse Qconamique d'aIrtres normes en matiare de conception e t  
d 'entret ien des routes; 1'autec.r y exposait' l e  modale de mrmes de comeption e t  
d'entlretien des r m t e s  (Highwaiy 'Design and Maintenance Standards Model, HIVI) m i s  au 

\ point conjokntement par l a  Banque Mondiale, 1 'Inst  i t u t  de Technologic du Messachussetts 
\ e t  l e  La.bor&oire de reohemhe en batikre de transport e t  de routes du Royaume-mi. 



29, ~s etudes de cas concrets concernant t r o i s  types de probl&mes caractBristiques 
ont 6th prBsent6es. I1 s8agissait de dBterminer: 

i ) .  l e s  poli t iques l e s  plus Bconomiques de reprofilage e t  de re~hargement 
des routes en t e r r e ;  

i i )  l e  moment l e  plus opportun (en tenant compte notannnent du wlume du 
t r a f i c )  pour l e  res tement  d'une route en te r re ;  

i i i )  l e  mod&le de chaussBe e t  l e s  poli t iques dvent re t ien  e t  de refect ion 
l e s  plus Bwnomiques en ce qui concerne une route r e s t u e  B for te  
densite de circulat ion pour une durBe de vie  de 20 ans. 

30. I1 res so r t a i t  sans conteste de l 'analyse que l a  r en tab i l i t e  Bconomiqua Btait 
tras BlevBe pour des niveaux dvent re t ien  bien sup&i&rs aux n i v e a u  actuellement 
a t t e i n t s  par l e s  pqfs a f r ica ins  e+ d'autres pays en dBveloppement; en f a i t  e l l e  
excBdait de l o i n  cel le  des invest~ssements consacres aux ncuvelles constructions. 
Seule Btait contestable du p o b t  de vue Bconomique l e  ( re )  chargement des routes 
B f a ib l e  circulation (g6n&ralement moins de 50 d h i c u l e s  par jour) lorsque l e e  

. conditions locales  en*ra&aient un coat de chargernent BlevB. Dans l e  cas par t icu l ie r  
des routes r e s t u e s ,  il e s t  apparu qm l a  solution consistant a poser initialement 
une chauss4e de fa ib le  r6sistance puis successivemcnt t r o i s  t ap i s  de 5 cm dlenrobBs 
sur me p6riode de 20 ans, Btait plus Bconomique que l e s  polit iques t radi t ionnel les  
comportant la  pose d'une chaussBe i n i t i a l e  plus reais t ;nce e t  diverse8 solutions 
consistant B recourir  ulterieurement au point B temp& e t  B l 'endui t  superficiel .  . . . '  0 , 

c) RBduction de l ' en t r e t i en  uar des modes de construction aumouriBs 

31. D ' a p r k s  1 'ak,eur du document, l e  f a i  - de ne pas entrep~andre de travaux 
d 'entret ien ou de ne pas l e s  en t reprenee  & temps pouvait s e  t raduire  par une grave 
dBtBrioration des routes,  ayant pour consBquence une rapide dBgradation de l ' infrastrue-  
tu re  a ins i  qu'une paralysie des transports e t  un accmissement de leur  coflt. L1auteU 
a esposB briavement l e s  principes de base en mati6re d 'entret ien e t  a examin6 l e s  
probl&mes connexes: volume du t r a f i c ,  normalisation, matCriaux e t  mgthodes de construc- 
t ion  e t  wndi t iocs  climatiques. I1 a 8galement fait Btat des programmes d'entretien 
m i s  en oeuvre dans Pes pa,ys fortement industr ia l is& t e l s  que llAllemagne e t  l a  France. 

32. Ses conclusions Btaient l e s  suivantes: . . 

a) Les frais d'entretien,  de remise en Btat e t  de renouvellement Btaient 
cer tes  influencBs par des seules mesures constructives pr ises  l o r s  des premiers 
investissements m a i s  Btaient dam une large mesure fonction de l a  charge de t r a f i c ,  
class6e dtapr6s l a  vikesse, l e  poids e t  l a  charge par essieu e t  sa rBpar t i t i t ion ,  
l a  pression des pneus, etc.... Des l imitat ions de ces facteurs,  B sawir l e s  charges 
par essieu , e t  l a  pression des pneus, assor t ies  d'un contr8le s t r i c t  des poi& r e e l s  



&s vehicules en circulat ion e t  par 18 des surcharges, wntribueraient t t b s  
efficacement B r6duire l e s  investissements e t  l e s  f r a i a  d'entretien. Les 
ingQnieurs afr icains  avaient encore l a  possibi l i t6  dfCviter l ea  p rob lbes  qui 
Btaient apparus dans l e s  pays industrialis6s.  

b) 11 convenait de pr6ter une at tent ion toute particulibre B l 1 u t i l i -  
sat ion des ~ a n u l a t s  locaux. De cet te  fapon, il 6 t a i t  souvent possible de 
r6a l i s e r  B peu de f r a i s  des investissements suff isants ,  durables at n6oessi- 
t an t  peu d 'entret ien au l i e u  a l u t i l i s e r  des materiaux onereux qui, du fait 
des contraintes budgetaires, 6taient appliqu6s en couches de t rop f a ib l e  Bpais- 
s e w ,  avac toutes l e s  consequences nkfastes que cela  itnpliquait pour l ' en t r e t i en ,  
la  remise en Qtat e t  l e  renforcement. 

33. Le "Catalogue standard des chaussees ( ~ ~ ~ 0 7 5 ) ' '  du Ministere f6d6ral &a 
transports,  valable pour l'ensemble de l a  RQpublique fQd6rale dla,llemsgne 
Btait .itex6 au document. 

. . . . ,  , . 
d) Recherche sur l a  deterioration e t  l e  renforcement des chaussies 

-dais l e s  pays en d6velo~uement. .. . . . 

34. nans de nombreux pegs dlAfrique, on assistait B un accrolssement rapi*. 
de l a  circulation routihre: Wolume .du t r a f i o ,  t a i l l e  e-t'-poic&.des--&i&es. 
Pour supporter ce t r a f i c  plus lourd, un grand nombre ds:rOutes.a&j&.:htruitea 
devaient a r e  renforcees e t  dlautres  reconstruites. 
... : .  . . . . 

35.: L1auteur riu ' document a expos6 l e s  recherches entreprises sur l a  46grada 
t i o r ' d e s  chauss6eb dans l e s  ms tropicaux, sur l ea  m6thodes d'Qvaluation de 
116tat:'pr6sent des chauss6es; a i n s i  que l e s  m6thodes de pr6vision de l a '&r6e  
de vie'des chauss6es existantes st l e s  recherches aim l e s  couches de recouvre- 
ment u t i l i s6es  pour renforcer l e s  routes d&s l c s  p e s  en d6ve1oppement; 11 
a fait 6 t a t  des r6su l t a t s  dVenqGtes sur Yes c&ges par 'bssieu eff&ct&s 
dam l e s  pays afr icains  e t  dans d'autres pays e t  a d6crit  1 occasion- 
n6es atx chauss6es; . . .  

, .. . . . . . .  . . . * . ~ .  . . , : . . .< 
e )  k c g v i a m e t r e  C.E.B.T.P. . .  . . . .. 

, . 
36. Aprba avoir rappel6 d1int6r8t des mesures de l a  d6flexion:et- du rayon 
de ~ u r b u r e ,  l e  conf6rencier a expos6 l e  fonctionnement de l7,appareil  u t i l i s 6  
+W meseer ,  B l l a i d e  dlun capteur B i ne r t ' i e ,  l e  mouire'hnt disnfoncemeht d'un . . . .  
point de l a  chauss6e sous l e  passage des roues jumelQes dlun e s s i e u ' &  13 tomes. 

37. L1apparell comportait une chenille speciale dont 1s d6roulement 6 t a i t  
synohroni86 avec l e  d6placement du v6hfcule qui d6posait sur l e  sol ,  deqx 
metres avant l 'ess ieu,  l e  capteur charge de d6tecter l e s  mouven&ts de l a  
chauss6e lorsque l e s  m u t e s  se  rapprochaient du point de mesure puis s 'en 
Qloignaient. La  vi tesse  de d6roul.ement de l a  chenille Qtait fonction de ce l le  
du vh icu le .  



38. signal && $ar -&g. capteur Btait ampl.=fik:btf$s achemine vers un : ' .. 

cal Gulliteur analogiquk sit% dans l a  cabihe du v6hibuli  qui f ournissait  deuk ' : 
tensions respectivement proportimnelles .B l a  dkflexion e t  B l a  Courbure ' . 
maxim,ale de la d4fomation de 1a.chausske. . .  , . . . .  , 

- . 

39. La vi tesse  d e  l'.f%ppar&il &ait de 18- lon/h. Les me'mes Btaient possibles 
suf.l&' '&au&&s en':cburbe doht l e  rayon t a i t  . . .  &p&i-ieur & 40 mgtres. Le pas . . 
de, la'mesura Btait dk '12~46 mht r s s .  

, . . . . . .  * .. , . .  , . . . . . 
; .4b . ' '  L& domaine das 'mesu~es  'de 'deflexion s ' 6 t e n h i t  entre 10/100 e t  400/100. 

. . . .  L a  mesure du rayon de courbure Btait possible jus@Iu'% 2000 m. 

41 ..- ' En raison" d e w  'pr ,opri€tB~ visco6laatiques des cbussees ,  l e s  d6flexiona 
e t  courbutbs meeur6es $ 18 lun/h par l e  curviamhtre ktaient differentes'de' , ",:> 

ce l l e s  obtenues & l a  poutre. Des wrr6 la t ions  entre ces deux syst&i6&de &&es 
pouvaient 8 t r e  Btablies. 

. . : . ' . ' ,  . I : . ' .  ,:.: ,. , .:.,: . 
.........-..-A- . . . . . . . . .  . . . .  ..................... . . . . . . . . . . .  , 

42. I1 a B t B  f a i t  Btat d'exemples d 'essais r6alisBs .au cours $u contrdle dlopBrcl- 
., ........... , . . . . . .  , . . . . . . . . . .  

t ions  dtm6nagernent de chwss6es. 
. . , : 

f .  , hBthodes' de mest& IJ- lv&&ltation rbut ihre en  
. . . . . . .  : . ~B~ubli9y.B FBd6zalg d'A1 lemagme, . . , .  . . . . 

. '  " . , .. , . .  

43. I1 apparaissait  de plus en plus evident que seules des mesures nombreulles 
p s z y t t a i e n t  ,, d'acqwhir,, wnnaissances plus prBcises ,gonoernant l e  comporte- 
ment d j ~ e  ,,.*&ussB~ r.o.uti&re. e t  ses  diverg. 6tats. A cet e f f e t  , on chercbeit $ 
dBv&apper dana un, grand nombre de pays des mBthodes. dlexamen plue eff igaws, 
qon dest .qct ives  e t  fownissat?t un m a x i m u m  d'inforinations. T l  y avai t  d6jB : 
longtekps. qulon intensif  i a i ?  en Rgpubl q u e  F&d&ale d'AliemagJb l e s  travcrux 
r e l a t i f  . ,  l a  rBalisat ion. dlappareils de me sure. automatiques. 

. . . . .  . .  , . . : ,  ., ;., , 
44. Les k p e i l s ' e t  disposi t=fs  u t i l i s e s  par l e  Service federal  , & . w i r i e .  
r o u t i h e  pour l 'auscultation e t  l 'observation des routes Btaient l e s  suivants: 

. . 

a) le planornaphe servant B la d e t e m i n a t i o ~  d& d6fauts diuni' d i  l a  
'' 

@JuOl?a::& Surface , , . r  . . 



d) l e  dicpositif pour l 'enregistrement photographiq7le oontinu & , l a  surface 
de l a  route m we de -la dBtemination &s d6gra&t49asr des. &pl~i&,part:.S&la.~t 

. . . ,., .. .., , . 
de l q 6 t a t  gBnBral de l a  surface. . . .  . -... ... ...... ~- 

e) l e  vehicule de mesure pour l'enregistrement de donn6ge m u t i b e e  B l q a i d e  
dtins$nuaents gyroscopiques e t  dqune camBra, 

f )  l e  disposi t i f  pour la dBtermin8tion des charges par roue a t  par eseieu 
d'un? past e t  pour l e  comptage par sondage, dqautre  part  pour lqenregistrement 
perhanent , 

g) l e  vehicule de mesure de dBflexion selon l e  procBd6 de Benkelma, 
d'une part ,  des modules de dBformation dynamiques de l a  cha~ssBe e t  des oouchea 
de fondations seules, d'autre part. 

45. I1 a B t B  f a i t  une breve description technique des appareils st d ispos i t i fe  
a i n s i  que de leurs  performances. 

g)  ~onsidBrat ions thBoriques e t  watiuuea influant sur l a   lai if icst ion dp 
l ' en t re t ien  des routes 

46. Ce document a B t B  Btabli sur l a  base de l'exp6rienca acquise par l 'auteur  
dans divers pays afr icains ,  dont l e  Ghana, l e  Malawi e t  l e  Nidria. A p a r t i r  
de deux cas l imites,  B sawir l1ex6cution de nombreux travaux d'entretien e t  la  
reconstruction p w t i e l l e  de tronpons, l 'auteur  a examine l a  question da l a  d6f-i- 
t ion  ke l a  r6fection. I1 a aussi abord6 l a  question du coat de l ' en t re t ien  e t  
des f r a i s  dqexplcitatiOn des vehicules dans l 'optique dqautrea atrat6gies en metiare 
de rgfection. Les problGmes techniques ont Bt6 BtudiBs e t  notwment osux went 
tralt entre autres B l a  vi tesse de dBt6rioration des chaussdes, au raasemblement 
de donnBes aux f l n s  dlBtudes techniques B l a  dBtermination des divers types & 
travaux de refection compte tenu des matBriaux diaponibles, aux solutions optimales, 
B l a  r6al isat ion des investissements en temps opportum e t  aux descr ipt i fs  de contrats. 

h) Recherche con;ernant la dBmadation de routes en fonction des wlumes e t  
charges de t r a f i c  sur l a  route Maiduuuri-Oambaru 

47. I1 resaor ta i t  dqune enqu8te sur l e s  charges par essieu clutr-le-~up'hwe de la  
couche portante de l a  w i e  de circulation en direction de Maiduguri vers l e  'Pohed 
e t  l e  Cameroun Btait due B des charges par essieu momales. 

:. . , I - 
4 8 . ' , . L e a . ~ s u r k s  pr ises  pour reparer l e s  dommages a i n s i  qne 1;s perfo.man?s de. 
l a  rou te  eti c6 qui concernait l e a  charges par essieu supportBes par ' l a  chaws6e ' '  

Btaient examinBes. 

49. On souli@ait l l intBr8t  pi sfa t t acha i t  B continuer l ea  recherche#, a n t  l e a  
r6sul ta t s  pourraient serv i r  de base B l a  conception e t  B l a  construction des cheuesBee 
futures. 
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55. Les coflts ds l a  mai:1 d'oeuvre, de 1'8quipement e t  des ma tBrwx  p w  . . 

chaque cas pmt icu l i e r  e ta ien t  u t i l i s e s  pour calculer l e s  ooilts unit.a,kes e t  
l e s  ,frais &l:lobaux .pour &::qua type de Cravaux, O r  indiquait l e  bud&$, pour 
ohaque typz de travaux alcntrs. i isn,  Btabli ~;ur  l a  bass des 2 r ix  e t  s a l a i r e s  
de 1976, xui%ibliBs par &s coeff is iants  pond6rer afin 6?oij?er& 163 valews  
de 1977. 

56. Lfentret ien des routes', dea s t ructures  e t  & l*Bquipement m u t i e r s  a f f ec t a i t  
de nombreuses fapons l e e  pigtons, l e s  passagers e t  l e s  conductewe e t  pouwit  
a m i r  de aerieuses illcidences sur l a  s6curite routihx%.--.Ge .rappmt traitait dee 
re la t ions  , . . . . . . entre . l e s  travaux dfentre%%en e t  l a  s B c ~ r i , ~ & ? r ~ t ~ t i & e .  . . 

57. k ~ ' 6 t u d e s  de cas i l lua t ra ien t  l e s  e f f e t s  Bconcmi@s .importants que 
l ' en t r e t i ea  des routes pouvaient avoir sur l a  sBcurit&:routi&re e t  indisuaicnt 
& " l e a  chiffres  concernant l e s  Bconomies modta i res  rBalisBes grem l a  
reduction du nombre des accidents devaient S t re  consideres dompte tenu du codt 
de 1 lentretien. 

. .  . . .  . . . 

1 )  p5vel.op~g1ent pratiuue du -brOmamme d'entretien des routes . . 
58. . Les m6thodes u t i l i s 6 e s  p k r  Btabl ir une Btude de I tadministration. e t  de 
l ' en t r e t i en  des-routes  en Jamaique on* 6% presentees pour 'illustrsr l e s  m6thodee 
pernettant dfQlab,rer  un programhe fon66 ssur de solidea p&incipes de oivfi . .~ 
mais u t i l  isan* l a  notion de r i a b i l i t e  Bconomique pour determiner l e e  prior it&. 

m) ~ o n s i d 6 r a t i c n  d'ordre &?nomime @.idant l e  &,oix: .&...limites l e z a k ~  ' "' 

=~;6es.. ae l a  -& d"sss.ie2 ... .. 
.. . 

59. En 1976, l e  Centre cla recherche de 1 'administration r o u t i & e 6 t h i o p i e ~  , . 
avai t  €t* invite B sournettre des r?,com&aadations quant aui l i inites &.'la charge . . 
par ,&s.~ii*u pouvaat convanir l e  mieux I 'Ethiopie. D a z s  1.t: ~ o c u P T . ~ ~ ~ . ,  e ta i t ,  . . . 
analy:&& i.,s+. -&?l%a.5ives i d t e ~  sans l e  but d 'd teb l i r  une l imite maxim& d e  1s 
chyg,s. w! e-&ieu pcruvalt correspondre au t o t a l  minimal des coat6 de t i a n s p o r * ~  
mutier.6, .  .On.entendait par coat6 globaux de transports rou t ie rs  lea  .W*B rgquises. 
pour.la construction de l a  route e t .  son e n t r e t i e n a i n i i  que l e s  f r a i s  dfexploit+ 

... t i on  &a v6hhxl~s, . .  , 

60. ~n I '  absence de dodee* concernant ces coats, il n r 6 t a i t  pas ppssible. d*.@clr 
lyser  ce problhme en detai l .  m revanche ,. . on a v d t  ..ef f e & A  -une m&jr ik : ' s im~l3 i6e  . , ,. . . . . . (peu-6tra m$we Crop .simplifiCe>i'bas6G-sm l e  .type de d01ln6~s f o r t  pbablgment  
diaponibl'ss .daris l a  plupart des pqp .  Cette. rn&bO.de s i m ~ l i f  Me Bt'ait & t i f i 6 e .  .: . I ' 
psr 19 : f s i t  que l e s  r e s u l t a t s  de i' 'analy$e . , t .aient reIativ6menli &u modif%&. par ..:..: 

. . l e s  8car ts  cu erreurs importants intrqdui ts  l e s  donu6ea d 'en t~r6~.  . . . 
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. . .  

61. I1 exis ta l t .  ma,&tes implicatibna Bconomiques li&s B la .  mise en.  application 
de nouvel.les l i d t e a  de la.  +mge par essieu,  e t  l f Q t u d e  en exabinait l e g  e f f e t s  
sur l'imp'mtance du parc national de vBhicules. I1 y Btait Bgalement soulignB t& 

l e s  Bmn'o+a r&lisBes en rcat ike de frais d'exploitation des vQhicules ne pr6sen- 
ta ien t  un int8rgt que 81 la  cOllectivitB en bBnBficiait. 

.. . . . 

62.  Du point de vue de lfAdministration r o u t i k e  Bthiopienne, l e s  n a v e l l e e  
l imi tas  de l a  charge ppac essieu determinaient l e s  prescriptions en matiern de 
reetement,  L'approche adoptBe dans l e  cas du programme sec tor ie l  quinquennal 
Btait exposBe, 

n) Etude re la t ive  B l a  dBf lect ion de l a  chaussBe sur la route Awash-Tendaho 
e t  avant trait B l a  confection dlune touche de renforcement apwowiBg 

63.  Dans ce document, etait e m i n 6 e  l a  question de l l&valuat ion de l a  chaussBq 
e t  de la  ccnfection d'une c a c h e  de renforcement de l a  route Awash4endaho. 

64. L'augmentation rapide du nombre e t  du poids des v6hicules u t i l i s an t  l a  
route Awash4endahc a entram6 des d6fo lmat ions~r6matu~es  e t  il a Q t B  jug6 u t i l e  
d'entreprendre une expertise de lfBtat de l a  route. 

65. LfBvaluation de l a  deflection e t  l e s  mesures & l a  profondeur &s o r n i k e s  
ont B t C  u t i l i s e e s  pour expertiser la  chaussBe. L a  profondeur des orni&es a eervi  
B classer  ltBtat du revgtement. Les donnges concernant la dBfLection ont B t B  analy- 
sees e t  compsrBes B un c r i t a r e  mmmsndB pour un revstement sur base de pierres 
concaix&s. . 

0) Aoplication du ModSle de coM des routes en vun dai iBvaluat ion dtun -.jet 
-. ~. de rgfecti~on 

66.  LvBtu& de cas prBsentBe n ' i l l u s t r a i t  qu'une pe t i t e  par t ie  des u t i l i s a t ions  
possibles du Mcdiele de coat des routes notanunent pour des planif icateurs dBsireux 
de proceder A une analyse de projets. E l l e  d h o n t r a i t  cependant clairement q u f i l  
Btait possible d'Bviter des mois de t rava i l  dam l e  choix du pro j e t  Qconmiquement 
l e  plus v i a b l ~ ,  U t i l i s Q  correctement, l e  modale p o w a i t  devsnir tras rapidanent 
1 'BlQm& d* base de l a  planif icat lon des routes d a n s  l e s  pqys en dQveloppement. 
En fait,  On espdrait  q u t i l  s e r a i t  u t i l i s d  immediatement par I'Administration 
rout iere  Qthiopieme e t  que celle-ci p ro f i t e r a i t  & l toccasion de proceder H un 
Bc-e d'exp6riences avec des organismes similaires africains.  

, . 

67. Ce, docuwnt contensit utle description des mBthodes d e  construction & rout& 
util isBos act~el lementen RBpublique fBd6rale d'Allemagne, et fondBes s o i t  sur des ' -  

donnBea empisiques s o i t  :sur des Btudes thBori&s. A l fexcept ion de quelques 
possibil i tBs dq calcul approximatif pour chauss&es en bBton, on ne disposait pas 



' . . . . .  *,, .: , , . , .  , .~ . .  

de v&itabl:&. pro c6d6s & dirnprsi?n,nement ibablr, avec cer t  i t u k  pour l a  construc- 
t i on  de rou%s. Des m6thodes de ;@$et.ruction fond6es . s ~  &s r6glements n o q d i s b s  
plutet  w: SW: des prescxiptions: 8 base de calcul a v a i d  ... donc bt6 adopthes'en 
RBpublique f6d6rale e t  ce t t e  pratique Btait exaiin6e. 

68, o n  'tr.&?ait, ensuite l a  description d q u n  ~ rogr&e  de t e a t s  m i s  en oeuvre pour 
observer ~o&~cWtement dP ceEtains trongons de ro$tss, st des%inb & d6tsrminer 
q w l l e s  no;niees de construction Btaient 18s m e i l l e ~ e s ' d u  point & vua Bconolhiqw 
e t  s i  ces normes r6pond&ent aux a t t e n t e  concernant l a  durabi l i t6  des routes. . 
Ces observations B long terme devaient pernettre d'obtenir des donn6es en %We de 
1 6valuation dp certains f acteurs notmment : . . . . . . .  . . . . . . . . . . . . . . . .  . . . . . .  .- .... 

a) Incidences des toldrmces dues aux m6thodes de construction; 
. . . .  

b) ~&lur?nce du climat e t  $e 1 'environnement; 

c) cotit d 'entretien e t  de r 6 ~ a r a t i o n  servant dn base pour des consid€z%~ 
t ions  Bconomiquns e t  f inanci8res; 

. . . .  :.. . . . . .  

d) boaessus de vieil l issement e t  son influence sur is format+ de 
dggradat ion; . . 

.-::.*edt!'.Corr6lations fomtio;mnlles ,entre  l a  v i ab i l i t 6 ,  l a  defection, l a  formation 
de digmiation e t  l a  h r 6 e  pr6visio+elle. . ~ . . 

. . 

69. 'L- document contenait 6@went"un examen des .tr&& pr6par?ibires boncernant. 
l e  programme d'essais e t  portant notemment sur l a  ~ 6 1 6 c t ~ o n , d e ~ ' t F o h ~ o n s  . &a routes 
e t  l e  rassemblement de donn6es a ins i  que l e s  quantit6s c&&tbrist'i'quee; i l ' contena i t  
Bgalement &s informations concernant l e s  m6thodes de mesure en rapport avec l e s ,  
facteurs  sur lesquels pcrtaient l e s  reche-ches, . , .  . . . .  . . . . .  . . . . . . . . . . . . . .  

Organisa$ion et mBthodes dyent re t ien  (point 12 de 1 lordre du jour) 

70. naps 9. .&ocu&nt Q t a i ~ n t  exposbs l e s  principas &s m6thodes d'organisation 
rationriil'la 'de ' l a  gestion de 1 'entret len rout ier existrtntns ou en cours d' Btablis- 
sment  d d b  ~h ccbrtain nombre de pays. Ces m6thodes 6tainnt.XestinBes aux respon- 
sables de l ' en t re t ien  m u t i e r  au nivnau de l a  Direction des Routes. 

. ., : 

71. ~la t+ r i t i on"6 ta i t  appel6e sur l e s  d i f f i c u l t . 6 ~  pratiqws qui surgissaient,  
lorsque I ., , _ T.'tm . , .. i tauiait  fonder.. rationnnllement l e s  travaux d t ~ n t r e . t i e n  rout ier eur 
une siinple'm6thdde d'optimisation c o ~ t / u t i i i t 6 .  



72. . , O n ,  y axposr.it ensuite l e e  notions d 'entret  inn p6vnnt if e t  curatif  puis 
cellqs; I e  ..... : norm66 . . B &a*ir: ncimi.a & quelitk,  & quantit6 e t  de prodwt iv i t6  
e t  l ' o n  montr.ait -cohhent ces normks poiwaient m n s t i t w r  la base d'un systhme, 
& gsstibn dP, l ' en t r e t i en  m u t i e r &  l a  f o i s  op5rationnel n t  p lus  r a t i o m n l  qu* 
l e s  systhms traditionnels. 

73. Enfsn,. qualques cqnseils y fitaient domks en vue de 11introd6Etion e t  du 
d6veloppenent dlun systhme & gestion r a t iomol l e  dn l ' en t r e t i en  rout ie r  dans 
un pws-  qui nlen wait pas e t  l 'on  insistait sur. la  S ~ p l ~ s s a  du syst&me qui 
plrmettait: dJen recommander l ' in t roduct ion  mihe sbus une fo? i n i t i a l e  t r h s  

. . simplif ike.. . . 

b) Reflexions rq la t ives  a l 'organisation de l l t=ntretion rou t i e r  

74. ~n l ' a v i s  de l 'auteur,  l ' en t r e t i6n  rout ie r  asit &e .tSche complexe e t  
l o y d e  dn~l 'adminis t ra t ion routihrn d'un pws  e t  exigeait  un exsmen d6ta i l l6  
st use planification r i g m e u s e  d6s d t h o d e s  dlorganisation a t  dt? 1'kquipnment 
n6cessaires pour obtenir l e s  meilleurs r6su l t a t s  p ~ s s i b l e  avec un minimum de . . . . . : moyens. . . . ., 

. . 

75. . Les fac&urs essent ie l s  Suvaien t  var ier  d'un p w s  B l ' a u t r e  en raison de 
l a  divers i t6  des donditions. Lea rksu l t a t s  obtenus.&vaient par oonskqusnt, 
Atre Bvalu6s d i f f  6ramment, . . 

76. ' succbi d'un entret  ipn rout hr syst6matiqua dkpnndait lar&ent - abetrac- 
t i c n  f a i t e  b l l a f f e c t a t i o n  dn moyens financiers m f f i s a n t s  de l a  c e l l u l n  d'orga- 
nisation effnctuant l e s  travaux d9entret&n m u t i n r ,  donc du centre d'entretien. 
E n ' f . a ' +  mmfia 16 succhs & l ' en t r e t i en  rout ie r  d6pendait de l ' ing6nieur subdi- 
visiorinairb ~ f f e c t u a n t  l 'entrat ian.  rou t ie r  e t  dn sea capacit6s organisatri-s 

:. , . . . . 
a t  'pBdagogiqu~s. ,. . . .  .. . ,. . .  ~, 

. . . .  .. 

77% S ~ l o n  ltautctur1 ,pn systhplp & location, +lter+. inat i tu6 entre, le, parc n t  
l e s  subdivissons u t i l i s a t r i c & s  du matkriel pob l ' ' ixk&ti 'o~ &s ' t ~ a v d  d16nir&- 
tictn rout ie r  const i tuai t  l a  meilleur moyen de n o n n ~ i s ~ r  Ins rapports entre 

. .. . . , .  . . . .  l e  parc n t  l e s  u t i l i sa teurs .  . .. 
.. . . , - 

78.. , c-!Btait aussi i n  mei$leur moyan de f o u r n i r a u x  u t i l i a a t e u r s  des k l h a t s  
de codts nkcassaires &. q k+uation ~ m e c t e  des travaux qu ' i lsrkal isainnt  
e t  B une. brine gas$io.E. &s . c r ~ f i $ , ~ .  ,bp3&aires," . . ,  , . .- 

.. 
79. - ~ a - t a r i f  ication B appl.iqupr dpjrdt par a i l l a w s  inc i t e r  l e s  ut i l i&at*urs  
A-un-ban omploi des .m&&iRls s.ur l&chaatiers an mkhla .temps qu 'e l le  de-t 
pernettre au parc d'assurer 1 '6quilibra f~inancjnr,,  . .. . . . da. : s ~ n ' . a ~ l o i t a t i o , n ,  .. . , . 'y compris 
l a  r w p l a w m n t  des matkri-1s B rkformer. 



80. Apr&s avcjr  proc6d6 B m e  a l y s t  rapide des d6pens,+s e t  corns auxquels 
doqn&t , l i e u  dlemploi du ~ a t & i e & - ~  on do-t des in&-ications sur~l 'ap#cia- 
tion;& la &Ce de vie  dP.s materiels, sur l e s  bases de l a  ta r i f ica t lon ,  cles 
locations,  l a  consti tuti :on e t  1 'emploi dns provisions pour renouvellement ,. .en 
o o ; ~ , i t i o % ~ 6 & r i g & i ~ u e s  constsntes a t  var iab les ,  dans l e  cas de f l o t t e s  e t  dans  
l e  &&ie i a tCr i e l s  isoles: 

. , l . . , . , .  . . .  ., . 
aj - an t r e t i en  des .routes - Organisation e t  m6thodes 

81. :: L t ~ t u & ,  coppo~tai t . .  uue br8ve..introduction portant s y  1 l o r g a n i s ~ t i o n  
+t~e&le!,.* ll+ntret.ien, a. Ket)~r+,  a t  p-Csentalt. cmta ins  aspects dCt&l l e~ . ,  - 
de l a  pl_aaifjcat.Lon e t  .& l a  progremtnation &s ' t ravaux  .dtentretien,  des &ho&s, 
des .mat+iaux nh L?+ teohniquas u t i l i sCs  pour 1 l,entrnti-n de routes de dji;Arses 
cat+ies, e t  ce avec e f f icac i t6  e t  d e s  le:s l imi tes  &s capitaux di8pon:ibles. 

82. ~ a b i t ~ l l e m e n t . ,  ,les ipg:&ieups pretaient moina d' a t ten t  ion & 1 lentret ien 
&s routes,  qut B d ' . @ r & ~ % i  "d'ai&ag&kent e t  de -cdniti-uction, et"malb11- 
reu+3ement 4 ~ s .  , a t ~ i t C s  ntava.i.,nt accord6 qu'me f a ib l e  p r io r i t 6  B l t a f f e c t a t i o n  r '- 

; .de capita* 8 ~ ' . $ e l  antre t ien.  
.. , .,, ; ; .  . .. .. 

83.. . ~f & d16viter l e  gaspill& &+s capita- Cnormes invas t i s  dam l'inf&rucz- 
tuce des wies publiques du p w s ,  il f a l l a i t  remedier B w t  Ctat da chose inquietant. 
On e s g r a i t .  @n.c qutun pluq haut dngr6 de p r i ~ r i t k  s*rait accord6 B 1 'entretien.  

. .  . -. . 

84. .A l a  section 2, Ctait pxpos6P en-dCt& 1 r .  rrtrmturn dn 1 'organiaatiqn - 
rgspectlva % 1 'organisme ge ;n t~a l  a t  des v n e s  r6qionales1 e t  1 Ion y traita&t 
de questions concernant l e s  c@ps & chantisrs,  l e  s r6seaux rout brs, l e  personnel, 
1e mat6riel n t  l e s  v6hiq1lea e t  l e  financement. 

. , 

85. La secti:.? 3 du document &it co.lsacrCe 2 - l a  planif jcat jon et-8 l a  program- 
mation nt  wmprr+nait q inv@+,c;be, l e s  pl+?s d 'entre t ien des routes, l a s  e f f e c t i f s ,  
l t e p l p t , i o n  de la  d6t6rioration &s routes ,  i n s  wias B r r ~ ~ e m e n t  en b!ituma, 
l e s  ,$r& . . .  .d!.entr&%ni . ... ett l a  ptanif i cs t ion  des travaux* . , ... 

. . ; .. - .  ., :.. . . 
....., - I . '  

86.. ~.,.,Les @thod& e t  rnat&ia& ut i l i sCs  pour l e s  routes macadmisCes, en gravior 
ou en .$p.rre -6ta ient  i @ i p & p  .& la section 4. .-. . , .. . . . . 

€2) f r o s ~ r c t i o n  d6tsnnination e t  organisation & l l exp lo i t a t i on  &s n i t a s  
de mat6riaux destin6s l ' en t r e t i en  dss m u t e s  en Afriaw . . 

87. . ce t te  Ctude,.on a v A t  tent6 de montre&commentdun laborat'oire & 
Travayx h b l i c s  pou-yeit fournir  aux sprviws cowernCs tous i n s  BlCments leur  
&errnettant d lag i r  au mommt, opportun pour assurer l a  conservation d'un cap i ta l  
precieux , qu1 i l  convenait. de sauvegarhr. . . 



f) Collects o t  traitement de do11116as cr6otechniuues r o u t i k e s  

90. DP i i ' av i s  da 1 'auteur, a w $ i  bian le-&ponsable &g 1' $laboration d * u i  & o g r m k  
dlentret.&en rout ie r  national qw-1 'i@.nieur qui aurai t  l a  responsabilitk & l o  mnttrs 
en application, avaient b s o i n  dn c o ~ a i t t r e  l a  nature d-e materiaux d i spon ib l~s ,  
aiasi'cpa 1es onditions optiqaies dlp leur  u t i l i sa t ion .  

. . 

91. L a  fdurniture cbs donn6-s &ol&hniqws @cornbait s o u p n t  5 ltadmini&ration 
cdgcells-ci disposait assnz f r & w m n $  d.!un laboratoire  n+,tional s u f f i s a q e n t  au 
celrant do &a p r o b l h s  e t  dispoaant gWral.a+t d' archives ou ,$taient st?&& 
l_ns r4eul ta t s  da plusieurs ann6 i s .d~  rkche~che ou & ,prosp+~t.&ons.~, .~ors,quq. &.$fait 
1- cas, 1e travail consiatai t  B depo~ii l ler  ce t te  mas& d * i n f o r m a t i ~ n s , ~ t  B':i:&ploi- 
t e r  de fapon B fournir  aux services iamp6tents, sous un,= forme a i s h a t  u t i l i s ab la ,  
l ea  Bldments dont i ls  a v a i ~ n t  b s o i n  pour batir l a  programme d ten t re t .bn ,ou  ,pour . 

. . . , . .  l ' ax6cu t~ r .  
. . 

. . .  .. 
92. - A titre dteqniple, _il a B t B  f a i t  &at ,&u pro~~.s&~s. .qui  ava i i  ~t .B. ,suivi  6 
VUR d'aboutir B une f o q e  da 'prGs&nt&ion deii~donnkes &ot~chniqu& direct&.& 
u t i l i s ab le s  bans le cadre d'un programme d'entretien. Ce mo& & presentation 
presentait  1 'avantwe de pouwik St re  eontinudliment i t  como,d8mdnt 'miq B jour 
moyennant l a  simple prBparation & f iches  compl6mentairos. LA processus su iv i  
comportait s i x  etapeg: . 

. . . . . .  . . . . .  . , --.., . . .  . - .  ..- . .......-.... . - - . .- . . .. - dzf in i t i on  &+a -r.Qgio+, . . .  - . i:. i . . .  - mp6ragi, _sur carte,  dpe l t i n e d r e a  Btu+ds., - re&rege, u r  car t< ,  d ~ s  g f i ? s  B mat6r'iaii.' p+ i t i n d & - e  &die, - c o l l i c t a  des donn6'60 ge'otechni&s, ,: ., - - 
-' $tab1 issment* & .&@on, dps f id+ g6~tiobi;iques, - rkdaction, pour chaque region, d'un rapport dnscriptif  s& l e s  r a s s ~ u r w s  

en matkriaux e t  recornandations p a r t i c u l i k e s  pour leur  u t i l i sa t ion .  
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rs v o i ~  de dBve10dpewnt 

93. T 1  raasor ta i t  du docimAnt gu ' i l  Btait ralativamant f a c i l e  p o u r s  pays 
an voio de ddvaloppement de trouvar ~llr! mBthode d!ausc%tation @ son r 6 s ~ a u  
rou t i e r ,  q b  CF. soit, au n i v ~ a g  des Btydes de f a i s a b i l i t 6  ou B cs lu i  de lV@s 
ou de t r a q s p s a b l s  sans d i f f i cu l t6  e t  susc-p-tible de d o w r  satiafacz- 
tion. p. mn^ma, il e x i s t a i t  dp nombreux mat6rials d 'auscultation qui a v a i d t  
f a i t  l a  preuve de leur  efficacitC. 

94. 11 Btait sans d o u t ~  baaucoup plus d i f f i c i l ? ,  voir- &possibls, dn trans- 
poser uno mBtho& de calcul ou du moins lss rdsu l t a t s  qu '~110 avai t  permis- 
d'obtsnir. Dans ce-domaiu, il appar-aissait-n6c~s~~ra~~d~~ntrnprendm &s 
recheF.&as -po* dBfinir l a  .comportamant-m6cpique des grandoa. farmation_s d~ - m a t &  
r iaux  roncontr6.a; de_mSma il f a l l a i t  antreprendre des p?s6as qystBmatiqu~?s 
d'e.ssirux en mhe temps q u  dea corntitages-de t r a g i c  pour m i & x  op%f.t.*:J 1 ef f k t  
du t r a f i c  sur 1~ d i i n e n s i o ~ m a n ~ .  C o l a  &vie_ndrait dtautzt 'plus importart que, 
bient83, b tr8e.grapLes l i a i sons  routi8ra.s c q m .  l a  t ranesshar iane  o u  fn itin& 
ra i ro  S6g6gal-K-n~a verraient 10 jour en travarsatlt des pays aux chauss6ai 
differantes pame que dimensionnd~s pour des assiaux maximum l6gaux e t  .w r 6 p  
t i t i o n  _des charges, differents.  

h) pns d i f f icu l t68  rencontrdes au cabon ma t ika  d 'entratien rout ip.r 
- - , - 

95. L'autaur d6crivait  l e s  probl&mae rencontres au Gabon-bn matiere :d?+*pti~n 
rou t ie r  et  soulignait  l a  n6c-asit6 dtam61iorar l a  quali t6 de &t entretian.  . 

. - .. - - 
96. L ' e t e g r  faigaif; remqquar qulon-achntant_un mat6rial b i e n  adai t~  aux besoins 
a t  en ~ f u t i l i e a n t  n t  l l en t ra tenant  cor rec temnt ,  on pouvait rB&ire l e e  d6pnses ,  
qui  &' l lhnure  actunllo Qtaiont aggravdes par unp mauvaisa g ~ s t i o n  &s parcs d~ 
materiel. - 

.., . 

j) g&&oirc sur l ' u t i l i s a t i o n  d- oi t t te- t8la  DOW l a  l u t t ~  contrn l a  t 8 l ~  
ondul6  - - 

97. L1aut-pr dhon t r a i f  1-8 avGtagps qu'il y ayai t  A u t i l i s - r  %s gratt&t& 
p u r  qnp3chbk'la formation dp. t 8 l p  ondulen en ~aute-volts e t  soulignait qup l a s  
t rac teurs  agricolns st IPS gra t te - td la  Btaiont miaux adapt& aux besoins des pays 
sn dBvaloppemnnt q p  l a s  nivpl-uSas. 

. . 

Formation a t  documentation t~chnicruas (po%t 3 b l 'ordra  du j-our) - 

a)  ~ G m a t i o n  professionnolln du p e r s o w 1  dans 1- domaina de 
1 ' ~ n t r - t i o n  rou t ia r  

8. LP-do-nt dBfinissait  brikvamant l e s  diversas tachas incomba& aux sarvicas 
& maintenance relevant de l a  comp6tc.n~ dps administrations r o u t i k a s .  On y 
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:.: . . . . . . ,  . ....... 
. - : .  . . . . . . . .  

soulignait que m ~ e ~ . . l o . ~ s q ~ ~ l . ~ r ~ ~ ~ ~ ~ . d e &  problkm 
par l e s  pays en d6veloppement, il y avai t  tout  1 
ment amenerait nBcessairement l e s  instances comp6tentes + f a i r e  face B une s6rie: 
de problhmes auasi divers. . . 

. . . . 

99. A tous l e s  niveaux il Btait indispensable de dbposer dlun personnel bian 
form6 . correapondant aux. cat6&ries ci--al;r&s: -.. . . 

. , . 
. . .  - cadres supBrieurs (gestion) - cadres intermediaires (mattrise) - personnel dlexBcut ion.. . . . . 

Le document Bnonpait l a  ~OmpOsition .dss e f f e c t i f s  dent disposaient habituelle- . . .  
m,-t l e s  " s e r ~ i c e s  d e  maintenance des  routas" en gfrique. 

b) . Formation de s g c i a l i s t e s  de 1 'entret  ien rout i e r  
..>: . . .  

lCQ- pans .ce document, 6 ta ien t  expos6ei t r o i s  projets  franpais en mati&e.de . 
formation du personnel des services rou t i e r s  ' k t r e p r i s  dans des p w s  en dByelop 
m n t ,  & savoir, lfA1g6rie (1 975-1976); 1 '1ndon6sie (1973-1975), en collabora- 
t i on  avec l a  soci6te americaine daingBnieurs - conseil Roy, e t  l e  l i a l i  (de 1973 
B ce jour). . . .  

c) Formation ~rofess lonnel le  B l ' en t re t len  rout ier :  lvoeuvre d'une 
o r ~ a n i s a t  Ion spBcial isBe. 

101. L; premiere paxtie ds ce document consid6rait la  fornation professionnelle 
du pint de vue d'une organisation wan t  ..acquis' une vaste'sxpiSrience mondial'e 
dans ce,pomaine. L a  seconde par t ie  du Locument. donnait dea indications sur des 
~ o j a t s  Organisation f o r  Rehabilitation Throkh 3 a i n i n g  '  concernant ant la. 
fornpt loa profeesionnells pour l ' an t r e t i en  des rou te s  en. ~ f r i q u e .  . Une troisihme . . 
 tie dpnnait un apergu. de l a  mani*re dent ORT h v e n a i t  &n&a;Lement de t e l s  r. 

projets: Btude i n i t i a l e ,  ex6cution e t  6vduation. L a  quatrieme par t ie  avait  
trait aux enseignenents t i res  par ORT e t  recornmanhit l e s  moyens propres B 
asslrrer y e  formation-plus , e  f%.a~e. .du +so&el dqen2r&ien des routed. . . . . .  . . . . . .  

a) Consid6rations st6nBrales r e l a t ives  B l lentreOien rout ie r  en ~ f r i a u e  
. .: 

102. C e  document 6 t k t  consicr6 a u x  m6thodes d e  formation e t  au recrutemezit; ' ' 

. . on y t r a i t a i t  en outre des descriptions'  ds postes e t  d e s  q u a l i f  icationij'requises ' 
concernant l e  personnel de services d 'e~i t re t ien  des routes. 

... ......... . -  . . 



c) . 1nskuotiQn techniaues. directives.  manuels. etc. POW 

1 'entretien rout ie r  , . .,. 

. . 

103. Ce document saulignait  que 1' eff  icaoi t6  de 1 'entret ien rout i e r  d6-t de ' 
l a  quali t6 de l a  formation reSue p-a 18 personnel chaxg6 de 1 'assurer, a in s i  qUe 
dlun cer ta in  nombre dl a d r e  facteurs: 

a) l o i s  e t  r6glementation en vigueur e t  moyens financiers;  
- .. 

b) savoir f a i r e  e t  exp6rience de 1 'in@;&ieur subdivisionnaire e t  du 
personnel ; 
. . . .  . 

C) capacit6s organi'satrices e t  p6dagOgiques de 1-'ingenieur subdivision- 
naire. , . .. . . . 

104. Les deux derniws facteurs  Btaient l e e  plus ~port&ts..@&e%quellir.~~e .. .,;..s:.. -, :-, 

e t  l a  regt.abil,at$,..d*un service d 'entret ien rout ie r  en dBpendaient en dernier 
ressort.. : S i  .&!pl@rience pat i& n P 6 t a i t  pas i n6gl iger ,  l e  pe~?fectionnement 
permanent B t g i t  ind;lgpensabl.e., On pouvait Bgal enent approf ondir e t  Btendre . l e e  
connaissancea de~ ' , ih t6ress6a  en Blaborant un lNanuel pour l o s  services daent re t ien  
routier". Ce manuel devrait traiter de tous l e s  aspects importants de l a  construc- 
t i on  rout ie re  e t  de l a e n t r e t i e n  routier.  Le plan suivant a 6% sugg&Ba. 

a)  Mfin i t ions  g6mSrales e t  techniques de construction des routes 

C) Description des act ivi tBs inoombant aux services d 'entretien rout ier ;  

d )  T&ches du personnel des services daez t re t ien  routier.  

f BBflexions sur l e e  mBthodes r6aissant l a  rBdaction et  la  ar6sentation 
des manuels 

105. Condition essent ie l le  du p r o p &  des pqys en d6veloppament, l a  formation 
des cadres, des techniciens e t  des ouvriers d t a i t  fonction, dans l e  domaine de 
l ' induet r ie  rout ikre  come dans l e s  autres branches, de l a  diffusion de l l i n fo r -  
nation technique de base. Les probl&mes de 1 lentretien meritaient ur.a at tent ion 
particulihre. 

6 .  I1 Btait donc indispensa3le que l e s  p e r s o ~ e l s  d* toua niveax-in&nieurs, 
techniciens, ouvriers - disposcnt da manuds correspondant B leur  niveau d'instru- 
t i on  e t  Bnonpant sous une forme ol&e des r6gles pour la plul i f icat ion,  11ex6cur 
t i c n  et  l a  surveillance des travaur. 



107. I1 convenait de t i r e r  l e  meilleur p a r t i  possible des facul t& dtobservation, 
naturellement d6velopp6es chez l e s  peuples africains. A cet  e f f e t  l e s  mmuels, 
dewient i n s i s t e r  sur l t i l l u s t r a t i o n ;  de plus il convenait de recourir  ~ u x  nombeuses 
poss ib i l i t es  graphiques actuellement disponibles. 

108. En outre il convenait de f a i r e  prec6der l a  diffusion des manuels de s e a c e s  
dtinformation, u t i l i s an t  notamment des methodes audio-visuelles. 

109, 11 Btait  possible de diminuer l e  coQt des mwuels en groupant l e s  pays 
wesentant des similitudes de langue, de c l  ha t  a t  de materisux naturels. 

110. Lee recornadat ions adoptees par l a  Conf&ence f i p e n t  B 1 'annexe 11 du 
&sent rapport. 

Motion de femerciements e t  c loture  de l a  r 6 ~ n i 0 n  

11 1. Apes l e s  compliments dtusaget l e s  participants ont adress6 l eu r s  remercie- 
ments au Gouvernement ghaneen pour son hospi ta l i t6  a ins i  qu'aux gouvernementa de 
l a  '#race,  de l a  ~ B p b l i q u e  f6d6rale d'Allema@e e t  du Royeum-i gour 1- 
assistance @ereuse e t  leur  contribution technique appreciable. Le President 
a ensuite dBclarC l a  clotllre de l a  rBunion, -- . 
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ANNEXE I1 

r i .  ' A:: s u i t e  donnee aux recommandations ad0~t6e8  pas l e  svm~osium 
' ? '  : 
, . . sur i e s  techniaies mut i e re  en Afr iwe 

J f o t b t  que seules quelques unes des recommandations du symposium qui s 'es t  
te!Iur'8:Aadfs Ab6ba en awil 7974 ont Bt6 suivies d 'e f fe t ,  ... . . 

Consid6rant l'importance des questions sur lesquel les  portaient l e sd i t e s  
recommandations, 

In s i s t e  sw l a  necessite imp6rieuse d i  donn&--sui'te aux recommandations 
dudit sysmposium, e t  notament aux recommandations r e l a t ives  B l a  creation de 
comites techniques inter-Etats ,  en vue de la coordination de l a  recheP0he rout iere ,  
B l a  documOptaticn e t  B l a  formation, t e l l e s  qu'elles ont 6t6 amendees ci-aprhs. 

B. r n r t a n c a  de l ' en t re t ien  rout ia r  e t  des normes en l a  matiere 
.. ' - < -. .. . a. conf &el ce . . 
.*. . 

.. . . . .  ; .  ,., 

~ ~ t . c o m p t e  de 11int6r8t  que lTensemble des representants porte aux 
proplhnee.. & 1,'entretien rout ie r ,  

Att i re  particulihrement l ' a t t en t ion  des Couvernenents des Et8t8 a f r ica ins  1. - 
e t  des organlames internationaux sur l'importance que r e d *  l ' en t re t ien  rout ie r ,  
l a  route jouant en e f fe t  un ro l e  determinant dans l e  Gveloppement 6conomique e t  
social;  

2. Recommand2 l*harmonisation des normes en matibre d 'entretien rbut ie r ,  
lt61abprbpra$i.~n Bventuelle d'un manuel dlentret ien rout ie r  pour l tAfrique, oompte 
tenu dq l +  divers i te  geog~aphique des peys e t  la creation d'un centre de docu- 
mentation charg6 de rassembler e t  de diffuser  l e s  r6su l t a t s  de l a  recherche. 

3. .- l a  CEA de s o l l i c i t e r  la collaboration des psys aymt particip6 
B l a  ConfBrence, en vue de l 'bttablissenent dtun projet  de manuel s u .  l ' en t r e t i en  
des routes,  qui s e r a i t  enmy6 aux pays a f r ica ins  aux f i n s  de comentaires. 
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i;. Formation 

La Conference 

Considdrant aue l 'organisat ion des services d'enitretien rou t i e r  e t  l l a c q u b  
s i t i o n  du materiel app rop i6  doivent n60essairement a t r e  oompletees par des 
e f f e c t i f s  en personnel qualif i 6  suff isants  pour que l ' en t r e t i en  rout i e r  ao i t  
op6rat ionnel e t  ef f icace ,, 

1. A ~ o e l l e  1 'a t tent  ion des Gouvermements des E t a t s  a f r ica ins  et dee 
organismes internationaux, sur l'importance de la formation du personnel en 
mat i e r e  d 'entre t  ien rout  i e r  ; 

2. Recommande l a  mise en place de s t ructures  adminietratives natiosaleg 
charg6es de la formation du parsoMe1 e t  l e  renforcement des s t ructures  exis$arfes 
a in s i  que l a  creation de oentres regionaux wan t  l a  m8me fonction, compte t a u  &a 
caract6r ia t  iques des dif ferentas  zones geographiques. 

D . w i e l  e t  pieces detachees 

L a  conference 

Constatant l a  pBoccupation clairement manifestee par 1 'ensemble des 
representants au su je t  des problhmes que posent l e s  parcs de materiel, l eur  
gestion e t  l eu r  entre t ien,  

~eboG&de avec insistance l a  recherche dfum solution a- ~ o b l & m e s  p o d s  
par l fapprovis ionn~nent  en pieces d6tac.'GesI Bventuellemert sous fo?me.de taL1.s 
administratifs  regissant l a  fourui'cura da pieces detach6es pa?? l e s  fa iquante ,  
par l a  oreation de depots regionaux charges d'assurer l ' a p p r o v i s i o n n e n ~ t  a 
pieces d6tach6esI ou l ladoption de mesures la i ssan t  aux interesa6s I& P~US'~@B~)& 
l a t i t ude  dans l e  choix du materiel. 

L a  Conference 

Notant l a  recommandation I d p t k e  par l e  symposium d 'avr i l  1974 conoenant 
l a  cr6ation de comites techniques in te r -Eta t s  de coordination de l a  recherche 
rout ihre ,  

1. Recommande que l e s d i t s  comites soient dotes du s t a t u t  d ' i n s t i t u t e  
r8giDnaux de recherche rout iere. I1 s auront pour a t t r ibut ions:  



A) de coordonner l e s  ac t iv i t6s  de recherche entreprises pez l e s  labor* 
t o i r e s  nationaux SUP des p rob lhas  qui se  posent B ch-e sous-r6gion; 

b\ de d6finir  l e s  p r io r i t&  de reoherches dans l e s  sous-r6gions 
respectives; e t  

c) de f i x e r  des normes spBcif iquement afr icaines  en mat i s r e  de construe- 
t ion  et' d ten t re t ien  des routes a ins i  qulune terminologie n o ~ a l i s 6 e ;  

2. Recammande en outre que lea  i n s t i t u t s  soient cr6es dans l e s  q w t r e  
sous-r6gions suivmtes:  

a )  Afrioue du Nard; 

b\  Afrique du centre;  

c)  Afrique de l'Ouest; 

d j  Afrique de l t E s t  e t  Afrime australe. 

F. guestions a sournettre a ltexamen de l a  

Prochaine conf 6rence 

Coneid6rant l e s  problhmes que posent l e s  parcs de mat6rie1, leur. geetion 
e t  l eur  antret ien a ins i  que l lapprovis ionnaent  pj.8ces d6tach6es8 

Eonsid6rsnt en outre l e  r 6 l e  important d6volu & l 'home dam l t e n t r e t i e n  
rout ie r ,  

Recommande_ que ces guestiona soient examindes lors de l a  prochaine 
conf g r a c e .  

G. Route transafricaine 

Considdrant qu ' i l  convient de f a c i l i t e r  l e s  contacts e t  l e s  dohanges 
entre  pa~rs africains,  

Recommande que l e s  e f fo r t s  d6jh d6ploy6s soient in tens i f ies  en vue de 
1 *ach&vement de l a  Route trsnsafricaine.  




