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’ CALENDRIER EN VUE DE 1A . MISE EN FORME DEFINITIVE
DU ¥ROGRBMME DE LA DEUXIEME PHASE
DE LA DECENNIE '

1. TLa cinquiéme réunion du Comité de ccordination interinstitutions

de la Décennie qui s'était réunie 3 Gendve en décembre 1981 avait

estimé que pour mieux préparer la Conférence des Ministres des transports, des
communicaticns et de la planification,. il était souhaitable que la Réunion

des experts intergouvernementaux se tienne deux mois avant. Cette procédure

a l'avantage de permettre aux experts africains de rentrer dans leurs -

pays respectifs et de rendre compte aux ministres responsables et

leur soumettre le rapport de leur réunicn. ' '

2. La Réunion des experts intergouvernementaux qui se tient du 5 au 14
janvier 1983 3 Addis Abéba examinera le premier projet de programme de
la deuxiéme phase. Ce Premier projet de. programme de la deuxidme phase,
ainsi que le rapport de la Réunion des experts seront scumis a la
Conférence des Ministres en mars 1983 pour un premier examen.

3. Partant de l'expérience de la préparation du programme de la

premiére phase, et compte tenu des observations qui ont été faites aussi

bien par les .pays développés que par diverses institutions de financement,

la CEA a estimé que la Conférence des Ministres du mois de mars 1983 ne-

devra pas approuver définitivement le pPremier projet de programme de

deuxiéme phase qui lui sera scumis pour examen. La CEA a estimé gu'il

serait scuhaitable d'assccier les pays dévelcppés et les institutions

de financement dans 1a phse initiale de préparation du programme de deuxidme rhase.

4. L'année 1983 marque la fin de 1’exfécution du programme de la premiére

phase ; c'est aussi 1'année qui est consacrde pour la mise en fcrme du
programme de deuxiéme phase. Il convient donc 3 ce stade de s'interroger sur les
résultats obtenus, sur les obstacles franchis aussi bien sur le plan

des financements des projets gue sur les approches qui ont guidé 1a
préparation du programme de deuxidme rhase et sur le choix des projets.

5. Lersque 1'on regarde de plus prés les problémes soulevés par la Décennie,
¢n est frappé par leur complexité, et on se pose des gquestions.

L'on se demande si dans le cadre de 1la Décennie, il s’agit d'appeler l'attention
de la communauté internaticnale :

- Soit sur la situation particulidrement défavorisée du Continent
Africain en matidre de transpcrt, auguel cas tous les projets
nationaux ou pluri-nationaux, guel gue soit leur domaine
devraient 8tre recensés et appuyés (formation, matériel,
infrastructure) ; ‘
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- Soit sur la seule infrastructurs des transports ;

- Soit sur la seule restructuration du systéme Africain de transport,
ce qui conduirait 3 concentrer l'attention sur les infrastructures
internationales des transports de surface (route, chemin de fer
et voies nav1gablus) ;

- Boit enfin, sur une llste limitative de progets identifiés par les
_ Etats Africains,

6. L'examen de la liste actuelle des projets démontre 1'ampleur et la
complexité des difficultés 2 surmonter. Dans le cas des interconnexions
notamment, la construction des axes interrationaux est certes une
condition nécessaire, un préalable au développement, mais elle n'est pas
suffisante, le trafic nouveau peut provenir de deux sources :

~ L& croissance &' act¢v1tcs preexlgtgnes, aqucoles ou industrielles
3déja viables a 1'échelon naticnal ;

- Ia création ¢'activités nouvelles, principalement industrielles.

7. Cela conduit & penser que 1'Afrique ne se trouve pas confrontée en ce
domaine & deux problémes indépendants, 1°un concernant les transports, 1 autre
1'industrialisation. Les ¢eux sont 1iés et la solution mparait devoir Etre
recherchée dans une approche globale qu'cn pourrait appeler *Aménagement
négocié du territoire africain®, ocu encore organisation concertée de 1l'espace
africain®. Une recherche approfondie dans cette direction mériterait d'étre
effectuée.

9. Ce sont toutes ces considérations qui ont amenés la CER 3 penser

i organiser une Table~Recnde rassemblant 30 3 40 personnalités afin de réfléchir
sur le programme Ce la Décennie, de fagon d permettre sa mise en forme

finale., Larmoitié des personnalités proviendra des Etats et organisations
africains et l'autre moitié des pays développés et organisations non-
africaines. Ces personnalités ne doivent pas 8tre forcément des spécialistes

en transport, mais elles doivent &tre au fait de i'économie des pays

Africains et avoir des compétences en planification des transports en
localisation des activités agricoles et industrielles et en aménagement du
territoire.

9. La Table-Ronde permettra ;

- de falre le point, de facon obiective, sur les rLGultats de la
premlere phase ;

- de prisenter le projet de programme de deux1eme phase et de
le discuter compte tenu de la stratégie globale et des problémes
de choix entre modes et technoclogies, de la rentabilité, des
liens entre transports et activités nouvelles.
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10. La Takle-Ronde ne donnera pas lieu a des décisions, meis elle

aboutira a des recommandations permettant lz mise en forme f£inale du programme
de deuxiéme phase aprés son examen par la Conférence des Ministres de mars
l9g3.

11. La CEAR et le Gouvernement francais se sont mis 4'accord pour organiser
conjointement cette Table-Ronde & Paris du 21 au 24 juin 1983. L'ordre du
jour de la Table~Ronde est joint en annexe.

12. Ensuite la CERZ estime qu’il sera nécessaire de convoquer une Conférence
extraordinaire des Ministres des transports, des communications et de la
vlanification en Décembre 19283 cu en janvier 1984 gui devra approuver le
programwe final de deuxiéme phase, et lancer son exécution. Entre la
réunion de la Table~Ronde en juin 1983 et la Conférence extracrdinaire

des Ministres, la CEA aura eu le temps de mettre au point le projet de
programme de deuxidme phase, et de le scumettre pour examen 3 la septiéme
réunion 4dn Comité de coordination interinstitutions de la Décennie gui se
tiendra en cctobre 1933,

13. Le calendrier pour la préparation du programme de deuxiéme phase en
1933 se présente comme suit :

5 -~ 14 janvier 1933 ¢ Réunion des experts

B - 14 mars 19863 : Conférence des Ministres

21 - 24 juin 1983 : Réunion de la Table-Rcnde 3 Paris

Octobre 1953 : Septiéme réunion du Comité de coordination

interinstitutions de la Décennie
Decembre 19R83/janvier 15864 : Conférence extraordinaire des Ministres.
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ANNEXE

TABLE~-RONDE DE PARIS
£1-24 juin 198

Projet d'ordre du jour
1. Cérémonie d'cuverture de la Conférence

- Discours du Ministre Frangais
~ Discours &u Secré&taire Exécutif de la CEA

2. Structure du systéme international de transport africain et ses effets
sur les économies africaines.

3. Le Plan d°Action de Lagos; liadaptation du systeéme des transports
africains aux chjectifs de ce plan: stratégie et objectifs de la
Décennie - Problémes particuliers des liaisone interétats et de 1'accés
& la mexr des pays sans littoral.

4, Evaluaticn de 1lexécution du programme de la premiére phase. Duelles
legons peut-on tirer de la préparation et de 1l'exécution de ce programme ?

5. Présentaticn glcobale et discussicn du programme de la deuxiéme phase,
au regard des objectifs du Plan d°Action de Lages et de la stratégie
globale de la Décennie définie par les Ministres africains :

a) par mode de transports,
b) par fonctions :

- désenclavement des pays sans littoral,
- les liaziscons interétats : difficultés de leurs justifications

économiques {en raison de l'impossibilité de préveir le trafic).

6. Les problémes de financement : problémes de crédit export, problémes
d*taides bi-latérales et multi-latérales; recherches de solutions.

7. Prcblémes de choix de technologies et de modes de transports : objectifs,
contraintes et rentabilités.

2, Que faut-il faire dans l'avenir ?

Le lien nécessaire entre les transpcrts et activités nocuvelles.
Aménagement négocié du territoire.

g, Divers
10. Adoption du rapport

11. Cldture de la Conférence.





