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Chapitrs I

VUE D'ENSEMBLE ET RESUME

1. L'année 1984 ouvrs une nouvelle phase de la DEcennie des Nations Unies
pour les transports et les comsumications en Afrique. Le programms de cette
phase a &té adopté par la quatridme Conférence des ministres des transports,
des communications et de la planification, tenue 2 Conakry (Cuinke) du 7 au
11 février 1984, Cette seconde phase a &té lancée dans le ferme espoir quiau
cours des cinq prochaines années, une anflioration notable serait apportés

i 1'exécution du programme de la Décennie. '

2. Tandis que le programme de la premilre phase avait &té préparé A la
hite, certains pays préssntant un grand nombre de projets dans 1'espoir que
1'Afrique bénéficierait d'une assistance {nternationale substantiells, le
programme de la seconde phase a &té, en revanche, Elaboré avec plus de soin
et & l'avance, afin d'éviter les erreurs de la premié&re phase., En affat,

il est vite apparu que le programme de le premi¥ve phase avait #t& &laboré
wiquement du point de vue africain, sans qu'il soit laissé } la clémsmnauté
internstionale ~ dont on attendait un appui financier - le soin ds déterminar
le type de programmas qu'elle pouvait financer. Aussi, en juin 1983, une
table ronde rassemblant des fonctiomnaires de haut rang des pays industria~
lisés comme des pays africaing fut-elle organisée 3 Paris pour #valuer les
‘r#sultats de la premidre phase et se pencher sur 1'&laboration d'un prograime
réaliste pour la seconde phase. Parmi les recommandations faites 2 la suite
de cette table ronde, figure la nécessité, d'une part, d'axer les nouveaux
prograxmes sur les principaux problimes relatifs au développememt das
transports en Afrique, notamment 1'emtretien et la réhabilitation de 1‘'infras-
tructyre existante, et, d'autre part, d'accorder une plus grande place 1 la
formation et 2 1'assistance technique pour améliorer la gestion des
entreprises de transports.

3. Avant méme la table ronde de Paris, la troisidme Conférence des
wninistres africains des transports, des commmications et de la planificatiom,
2 sa réunion tenue en mars 1983 au Caire, avait donné des directives tris
claires quant & 1'incorporation des projets dans le programme de la seconde
phase. Les ministyes avaient en effet demand&, entre autres, qu'il ne soit
tenu compte que des projets qui figurent dans les plans de développemsnt
nationaux, ou lorsqu'il s'agit de projets régionaux, qui bénéficient du
gsoutien ferme des pays pour lesquels ils ont &t€ proposés. C'Etait 12 un
grand pas en avant par rapport A la situation qui prévalait lors de la
prenidre phase, 3 savoir que certains gouvernements proposaient des projets
qu'ils ne s'dtaient pas engagés 2 mettre en ceuvre dans le cadre de leurs
plans de développement. '

4. Le secrétariat de la CEA a compil? les différents projets présentés par
les pays africains en un programme strictement conforme aux directives du
Caire. Cependant, ce programme a &té quand méme jugé trop ambitieux compte
‘tenu des ressources financilres que la communauté internationale pourrait,

- selon toute vraisemblance, fournix, Aussi le secréteriat de la CRA a~teil



E/RECA/ICD/24
Page 2

proposé d'autres critdres plus rigoureux pour 1'admission des projets, ce
qui a ramené le cofit du programme de 32 milliards de dollars 2 18 -iliia:d-.

Ce programme, dit de substitution, & Eté entéring par la quatridme Conférence
des winistres africains des transports, des commmications et de la planifi-

cation tenus @ Conakry (Cuinée) en fEvrier 1584.

5. Le programmm de la seconde phase lancé .3 Conskry se distingue par
1'accent qui a 6t€ mis sur la maintenance et la réhabilitation, la formatiom
et 1'assistance technique, les liaisons inter~Etats, les projets régiopaux
et sous=-régionaux et, enfin, des projets qui, certes, &taient exclusivement
sationaux mais dont 1'ordre de priorit& €levé exigeait qu'ils soient inclus
dans le programme.

6. Bien qu'il soit prématuré de dire si les priorités mentionnfes
ci-dessus ont été traduites en actes dans les projets exdcutés en 1984,
certaines indications laissent d&jid 3 penser que les gouvernemens africains
sont davantage conscients de 1l'importance de ces objectifs et de la nécessité
~ de réorienter les actions entreprises pour la réalisation de ces dermiers.
C'est ainsi que des 33 projets que les Etats africains négocizient avec la
Benque mondiale au cours de 1'année, 25 portaient sur la maintenance et

1a réhabilitation. En fait, la quasi-totalit& des projets relatifs aux routes
étaient de prds ou de loin 1iés 3 la maintenance. De méme, le Comité de
coordination du réseau PANAFTEL, 2 sa quinzidme réunion tenue en juillet,

a noté que nombre d'éléments du réseau, bien que déjd installés, ne
fonctionnaient pas en raison d'un manque d'entretien. Il a &té reconnu 3
cette réunion qu'd défaut de travaux d'entretien appropriés, l'ensemble

du réseau PANAFTEL (tant international que national) s'&croulerait et les
sources de financement tariraient. Aussi a-t-il &t& d&cidé d'amener les

pays membres 3 entreprendre immfdiatement la réhsbilitation des réseaux
sxistants, i &laborer et 3 mettre en oeuvre des programmes nationaux pour
1'smélioration de la maintenance.

7. La CEA, pour sa part, avait décidé d'orgeniser en 1984 un séminaire sur
1'entretien des routes pour les pays africains francophones. Mais, pour des
raisons imprévisibles, ce séminaire, qui devait €tre organisé en collaboratiom
avec la Banque mondiale, a di&t €tre reporté en 1985.

8. autres domaines prioritaires, la formation et 1'assistance technique,
notamment pour ls gestion et la maintenance. A cet &gard, il comvient de noter
qus plusieurs des projets financés par la Banque mondiale et la Banque africaine
le développement comportaient un volet formation et assistance technique.

9. La CEA, grice 3 la coopération miltilatérale et bilatérale de dopateurs,
s, en 1984, organisé un certain nombre de stages de formation portant sur la
planification, 1'&valuation et la gestion de projets dans le domaine des
transports; les statistiques de tranmsports; la planification de réseaux de
télécommunications en zone rurale; les activités portuaires en Afrique., En
outre, la CEA, en collaboration avec 1'Association des administratioms
portuaires de 1'Afrique de 1'Est et de 1'Afrique australe, a réalisé une
§tude sur les besoins en formation des administrations portuaires de 1'Afrique
de 1'Est et ds 1l'Afrique australs. _
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10. En ce qui concerne les liaisons inter-Etats, méme si la mijorité d'entre
elles ont Eté groupées en corridors, les deux plus importantes sont de loin
les routes transafricaines et le réseau PANAFTEL.

11, Pour ce qui est des routes transafricaines, on a enregistré quelques
progrés en 1984. Cependant, les domaines dans lesquels ont &té enregistrés
les projets les plus nets sont la mise en place d'institutions et les &tudes
de préfaisabilité.

12. Le Conseil d'administration de 1'Autorité de la route Trans-Afrique de
1'Est Le Caire~Gaberones a créé la Commission inter-Etats de facilitation qui
est devenue opérationnelle en 1984. Cette commission comprend tous les Etats
membres de L'Autorité, et est dotée de trois sour-comit&s : questic:s
douanidres, immigration et réglements de la circulation.

13. Le Gouvernement canadien a, en 1984, approuvé le financement d'une &tude
de préfaisabilité relative & la Route Trans-Afrique de 1'Est Le Caire-Gaberones;
cette Ztude commencera en 1985,

14. Autre progrés important, la création en juin 1984 du Comité de coordi-
pation ministériel pour la route Trans-Afrique du Cemtre Tripoli-Windhoek,
.Ce Comité a adopté le tracé final de la route et a approuvé ses statuts

ot son programme de travail. La création d'un comité de coordination est le
premier pas vers la mise en place d'ume Autorité.

15. Un &vénement qui revét de 1'importance pour toutes les routes
trangsafricaines s'est déroulé en aolit & Nairobi : 1a CFA, eon collzhoration
avec les pays nordiques, la Banque mondiale, 1’OMS et le Transport and Road
Regearch Laboratorv du Royaume-Uni, y a organisé le premier Congrés sur la
sécuriteé routiere en Afrique.

16, Des progrés significatifs ont &galement &td ré&alisés en 1984 dans
1'exécution du projet PANAFTEL : deux stations terriemnes de satellite et
cinq faisceaux hertziens ont &té mis en service tandis que plusieurs autres
sont en cours d'installation. A présent que la liaison Botswana - Zimbabwe

a été mise en service, il est possible d'avoir des communications téléphomi-
ques directes (sans transit par 1'Europe) entre le Botswana et Djibouti,
ainsi qu'entre les psys situés le long de la ligne. A sa quinziéme réunion
tenue en juillet 1984, le Comité de coordination du réseau PANAFTEL a
observé que des progrés considérables continuent d'@tre faits dans la mise
en oeuvre du réseau mais qu'il y avait lieu de concentrer les efforts sur
.la maintenance; pour ce faire, les administrations devraient prendre las
mesures appropriées pour développer leurs structures de maintenance et
permettre 3 leur personnel de se familiariser avec les &quipements installés,

17. Comme par le passé&, les réunions techniques consultatives ont constitug
la principale méthode pour mobiliser les fonds nécessaires 3 la mise en
oeuvre du programme de la Décennie. Deux de ces réunions ont &té organisées
au cours de l'année 1984. La premidre, tenue A Antananarivo (Madagascar)

en mars, &tait consacrée aux projets relatifs aux routes, aux transports
maritines et aux ports pour les pays de 1'Afrique du Nord, de 1'Afrique de
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1'Est et les iles de 1'Océan Indien. La seconde, tenue & Harare (Zimbabwe)

en juin, &tait exclusivement consacrée aux projets de radiodiffusion pour
1'ensemble de la région. Les fonds que ces réunions devraient permettre

de mobiliser s'élévent 4 178 millions et 59,7 millions de dollars respectivement.

18. La CEA a également obtenu le financement d'importantes activités dont

la réalisation permettra le développement rationnel des services de

transports et de communications au cours de la seconde phase de la Décennie.
L'Assemblée générale des Nations Unies a approuvé des fonds pour les activités
suivantes :

a) Etudes sur l'harmonisation des modes de transports et de
communications:

b) Etude sur les besoins en main-d'oeuvre et formation dans le secteur
dea transports et commumications;

¢) Programme d'urgence en matidre de transports et de communications
pour les pays sane littoral;

d) Organisation de la premiére Conférence africaine sur les liberté&s
de 1'air,

La mise en oecuvre des activités a), b) et c) a commencé& en 1984 et sera
poursuivie en 1985; quant & 1'activité d), elle a été men€e A bien en 1984,
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CHAPITRE 11

EXECUTION DU PROGRAMME DE LA SECONDE PHASE DE LA
DECENNIE AU NIVEAU NATIONAL (PROCRES ACCOMPLIS ET
PROBLEMES RENCONTRES)

A.  Introduction

19, La Stratégie globale, adoptée lors du lancement de la premidre phase de
la Décennie, fixait un certain nombre d'objectifs et des priorités. La plus
grande priorité &tait accordie aux projets régionaux et sous-régionaux, les
pIOJltl nationaux des pays non défavorisés n'étant pris en considération

qu 'en dernier lieu. Quant aux objectifs, ils mettaient surtout 1'accent sur
1'accroissement des échanges intra-africains, la coordination des divers
modes ds transports, le désenclavement des pays continentaux, st le
développement de 1'industrie africaine des Equipements de transport et de
communications. .

20. Malheureusement, dans la réalité, force est de constater que les
choses se sont passées fort différemment, et il y a eu floraison de projets
nationaux souvent baptisés, pour la circomstance, "nationaux 3 incidences
sous~régionales". Les projets régionaux et sous-régionaux ne représentent
en fait qu'une faible partie des programmes de la DEcemnie.

21. Au niveau national, les programmes des premilres et seconde phases
de la Décennie ont donc une grande importance, et celd d'autant plus que
les gouvernements montrent peu d'empressement 3 promouvoir les projets
multinationaux,

B. Problémes Eénéraux rencontrés

22. Lors du lancement de la seconde phase de la D&cennie, la CEA s'est
trouvée confrontfe 3 la contradiction entre les déclarations des ministres
africains selon lesquelles la plus haute priorité serait accordée aux projets
multinationaux et ce qui se passait dans la réalité, & savoir que les Etats
favorisaient plutdt les projets natiomaux, Cette contradiction se manifeste
également lorsque 1'on en vient aux questions de financement., En effet, les
projets sont financés essentiellement gr@ce 3 des préts dont il faut bien
que quelqu'un assume la responsabilité du rembourgement, Or, si, pour les
projets nationaux, les gouvernements assument cette responsabilité, il n'en
va pas de méme pour les projets multinationaux : les parties contractanhes
montrént trés peu d'empressement 3 se porter garantes.

23, Ces deux problémes ne sont pas nouveaux; ils ont E€galement marqué la
premidre phase., Cependant, en 1984, des efforts concertés ont &t€ déployé&s pour
en venir & bout., C'est ainsi que la CEA a tout mis en oeuvre pour :

~ définir un programme cohfrent pour 1la seconde phase;

= rechercher des sclutions aux problémes posés par le financement de la
seconde phase, en particulier des projets régionaux et sous-régionaux; et
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= mettre au point une méthode plus efficle. de collecte de donnfes sur
1'état d'avancement des projets de la D&cennie.

Toutes ces activités sont détaillées dans les paragraphes qui suiveat.

i) La définition d'un programme cohérent pour la seconde phase

24, Réunis en mars 1983 su Caire, les ministres africains des transports,
des communications et de la planification avaient donné 2 la CEA des
instruments, sous.la forme de critdres de sélaction des projets, pour 1lui
pormettre de ramener 2 des dimensions plus réalistes le programme proposé
pour la seconde phase de la D&cennie, qui se chiffrait alors 3 31 milliards
de dollars. La CEA concevait elle-méme quelques critéres additionnels
(prenant en compte, en particulier, le facteur temps) et, de sa propre
initiative, présentait aux mémes ministres, r€unis en février 1984 2 Conakry,
un programme de substitution réduit 3 environ 18 milliards de dollars. A
quelques amendements prés ce programme a été adopté comme programme de la
seconde phase,

25. Celui-ci n'est plus présenté par sous~secteurs, mais par nature des
projets, c'est-d~dire le domaine sur lequel ils portent. Pour les transports,
ils sont classés de la fagon suivante :

a) projets d'entretien et de réhabilitation;

b) projets de formation et d'assistance technique;

¢) projets de liaisons inter-Etats;

d) projets régionaux et sous-régionaux;

e) projets nationaux prioritaires;

Cette classification faisait suite aux recommandations de la table ronde
de Paris (1983) qui &tait exclusivement comsacrée aux transports. Pour les
projets de communications, la classification est donc légirement différente :

a) projets de réhabilitation et d'entretien;

b) projets de formation

c) projets d'assistance technique;

d) pro;ets régionaux, sous~rég1onaux et nationaux 3 incidences sous-
régionaux;

e) autres projets nationaux.

26. Selon ces deux classificatiam,les projets nationaux figurent non seulement
dans la catégorie "projets nationaux", mais aussi dans les cat@gories "projets’
d'entretien et de réhabilitation" et "projets de formation et d'assistance
technique”.

27. La catégorie "projets purement nationsux" (mon compris les projets purement
nationaux d'entretien, de réhabilitation, de formation et d'assistance techmique)
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représentant, 3 elle seule, prés de 50 p. 100 du montant total du programme
de la seconde phase, 1'importance de ces projets est 3 nouveau démontrée.

ii) Le probléme du financement des projets

28. A leur quatriéme conférence tenue & Conakry (Guin8e) en février 1984,
les ministres africains des transports, des communications et de la planifi-
cation s'étaient inquiBt&s du peu de financement international obtenu pour
les projets de la premlére phase, Aussi avaient-ils demandé 3 la CEA d'organiser
une réunion avec des institutions financiéres et des organisations inter-
gouvernementales africains afin de définir de nouvelles stratégies de mobili-
sation de ressources financidres pour la seconde phase. Cette réunion a &té&
tenue en juin et & vu la participation de représentants des institutions
financiéres ci-aprés : Banque mondiale, Banque africaine de développement,
Banque de développement des Etats de 1'Afrique centrale, Fonds de la CEDEAO
et Fonds de 1'OPEP. Les organisations intergouvernementales africains &taient
représentées par 1'0UA, la CEDEAO et la Conférence ministérielle des Etats

de 1'Afrique de 1'Quest et du Centre sur le tramsport maritime.

29. Cette réumion a confirmé ce que l'on savait déja, a savoir que les
projets nationaux étaient plus aisés & financer que les projets régionaux.
A cela, deux raisons ont &té& avancées : d'une part, les statuts des
institutions de financement précisent que seuls les projets présentés par
des Etats ou leurs collectivités publiques peuvent recevoir un financement;
d'autre part, les gouvernements préférent promouvoir leurs programmes
nationaux plut3t que les programmes multinationaux.

30. La rBunion s'east &galement penchée sur un autre probldme, 3 savoir
que trds souvent, les Etats présentaient des projets prioritaires qui
n'8taient pas repris dans le programme de la Décennie. Méme s'il a &té
reconnu que ces projets #taient complémentaires de ceux de la Décennie,
il n'en était pas moins malheureux qu'ils donnent 1'impression d'une
concurrence enttre deux programmes parallé&les.,

31. La réunion a demandé & la CEA de classer les projets de la Décennie
salon leur &tat d'avancement afin de permettre aux donateurs d'évaluer ceux
qui pourraient 8tre exécutés avant la fin de la Dé&cemnie. Ce sera fait en
1985, d&s que les missions chargées de rassembler des données sur 1'état
d'avancement des projets de la premidre et de la seconde phases auront
mené leur tdche a bien.

iiil) Les problémes posés par la collecte de l'information

32, L'un des problémes auxquels on s'est constamment heurté depuis le début
de la Décennie a #té la collecte des données relatives & 1'état d'avancement
des projets. Diverses méthodes ont &té pourtant tent8es : envoi de question~
naires aux Etats membres, mise 3 contribution des bureaux du PNUD, désignation
d'agents de liaison qui auraient un contact direct avec la CEA, etc. Aucune
de ces méthodes ne s'est toutefois révElée payante, le taux de réponses ne
dépassant guére 25 p. 100 dans le meilleur des cas.



E/ECA/TCD/24
Page 8

33. Etant donnée 1'urgence de la tache que lui avait confiée le Comseil
Eéconomique et social, 2 savoir procéder # une &valuation des résultats du
prograume de la premidre phase, la CEA s'est vue dans 1'obligation de
recourir 3 une solution extréme : envoyer, dans autant de pays que possible,
ses propres fonctiomnaires pour rassembler des informations non seulement
sur lee projets de la premidre phase mais €galement sur ceux de la seconde
phase. Il s'agissait 13 d'une golution extr@me qu'exigeait l'urgence de la
situation; elle ne se répétera pas.

34. Pour 1985 et les années suivantes, on envisage de passer en revue
1'ensemble des méthodes utilisées jusque-12 et d'en essayer un certain
nombre, dans le but d'adopter pour chaque Etat membre une approche parti-
culiére qui dépendrait de divers facteurs (organisation, situation géogra-
phique, niveau de collaboration avec la CEA, institutions implantées sur le
territoire qui pourraient aider 3 la collecte des données, etc).

C. Analyse des progris réalisés secteur par secteur

35. L'analyse qui suit ne porte que sur les projets figurant dans le
programone de la seconde phase. Ne sont pas pris en compte les projets de la
premidre phase qui, bien que retirés du programme de la seconde phase,
&taient néanmoins en cours d'exécution en 1984. En outre, seuls sont analysés
les prpjets sur lesquels on a obtenu des rengeignements fiables.

i)  Secteur des transports

36, Le nombre de pays pour lesquels des informations fiasbles ont pu &tre

- obtenues (pour laz totalité ou une partie seulement de leurs projets de
transport) s'&léve 3 28, soit 56 p. 100 de 1'ensemble des pays africains.

Ces informations ne concernenet malheureusement que 149 projets, soit
seulement un quart environ des 581 projets de tramsport figurant au programme
de 1la seconde phase de la D&cennmie,

37. La moitié& (74 projets) sont des projets routiers, et plus de 93 p. 100
(soit 139 projets) ont trait aux routes, aux chemins de fer, aux ports et
au transport maritime. Le détail de 1'@tat d'avancement, et de la situation
financigre concernant ces 149 projets figure en Annexe II, et une
récapitulation d'ensewble est reprise en Annexe IV.

Etat d'avancement des projets de transport

38. Sur ces 149 projets, 50 sont en cours d'exécution (soit un sur trois
environ) et 4 sont déjd réalisés; le reste, soit 95 projets, n'a encore

regu aucun début de réalisation. Le détail s'établit comme suit : en cours

de réalisation, il y a 27 projets routiers, 7 projets ferroviaires, 4 projets
portuaires, 9 projets de transport adrien et 3 projets de transport fluvial;
tandis que les 4 projets d&ja réalisés sont 2 projets routiers, um projet

de transport aérien et un projet de transport multimodal.
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Analyse financidre

39. Ces 149 projets sont estimés, dans le programme initial de la seconde
phase adopté 3 Conakry, & 4 471 000 000 dollars; leurs cofit total révisé,
obtenu au cours des miesions sur le terrain ou gréce aux réponses aux
questionnaires adressés aux gouvernements, 8'&l&ve maintenant i

4 442 000 000 dollars. Les raisons de cette variation de colit sont diverses
et ont eu des effets contradictoires sur les cofits. Au nombre de ces raisons,
on peut citer 1'envolée du cours du dollar au cours des derniers mois qui

a contribu€ & réduire les.colUts, libellés en dollars, des projets.

Une autre raison ayant eu un effet contraire est le fait que lors de
la définition des projets de la seconde phase, on avait pensé que certains d'en~
tre eux ne portaient que Bur des &tudes. Aprés la réumion de Conakry, on
s'est rendu compte que certaines de ces études avaient déja &té rEalisées et
qu'il fallait donc prendre en compte le coiit, beaucoup plus &levé, de
1'exécution des projets correspondants. Enfin, d'autres projets ont fait
1'objet d'études détaillées qui ont permis d'en indiguer le coilit avec une
certaine précision. Dans certains cas, les cofits ont dii &tre révisés & la
hausse, dans d'autres, & la baisse.

40, A la fin de 1984, ces 149 projets avaient bénéficié d'un financement
global de 1,45 milliard de dollars, représentant environ 33 p. 100 du cofit
total du programme de la seconde phase (voir tableau récapitulatif en

Annexe IV). Le financement local disponible et le financement extérieur
obtenu sont du méme ordre de grandeur : respectivement 17,5 et 15,5 p. 100

du colit total de ces 149 projets. A remarquer cependant que, si plus

de la moitié (exactement 61 p. 100) de ce financement global concerne les
chemins de fer, celd est dii essentiellement au projet RAP~16-001 du chemin

de fer transgabonais, d€j3 entiérement financ€ pour un montant de 810 millions
de dollars.

ii) Secteur des communications

4]1. Le nombre de pays pour lesquels des informations fiables ont pu étre
obtenues (pour la totalité ou une partie seulement de leurs projets de
communications) s'&léve 3 21 sur les 46 ayant préventés des projets de
coammunications pour la seconde phase de la Décennie.

42, Ces informations concernent seulement 104 projets, soit moins du
quart des 472 projets de communications figurant au programme.

43, Ces projets sont 3 peu prés répartis en nombre &€gal entre les
télécommunications, la radiodiffusion et les services postaux (respectivement
38, 33 et 33). Le détail d'avancement et de la situation financidre
concernant ces 104 projets figure en Annexe III, et une récapitulation
d'ensemble est reprise en Annexe 4.
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Etat d'avancement des projets de communications

44, Sur ces 104 projets, 30 sont en cours de réalisation (soit prés de
30 p. 100) et 9 sont dEji terminés. Il faut remarquer que la r@alisation
du programme des t&lécommunications a démarré trés fort puisque, sur

38 projets, 21 sont en cours d'exécution ou réalisés; par contre, le
programme des services postaux connait un démarrage trés lent. Le détail
s'établit comme suit : en cours de réalisation, il y a 19 projets de
télécommmications, 7 projets de radiodiffusion et 4 projets de services
postaux, et les 9 projets déja r&alisés sont au nombre de 2 pour les
télécommunications, & pour la radiodiffusion et un pour les sérvices
postaux.

Analyse financidre

45, Ces 104 projets sont estimés, dans le programme initial de la seconde
phase adopté & Conakry, 3 525,26 millions de dollars; leur cofit total
révisé, obtenu au cours des missions ou & partir dee réponses aux
questionnaires adressés aux gouvernements, s'@léve maintenant 3 543,06
millions de dollars. Les raisons de cette variation de colit sont les mémes
que celles qui ont é&té données dans 1'analyse financidre du secteur des
transports.

46, A la fin de 1984, ces 104 projets de cormmunications avaient bénéficif
d'un financement global de 185,28 millions de dollars, représentant environ
34 p. 100 de cette partie du programme {voir tableau ré&capitulatif en
Annexe IV). Le financement extérieur obtenu excide de loin le financement
local disponible : respectivement 29,6 et 4,5 p. 100 du coiit total révisé
de ces projets; ces proportions sont encore plus accentudes pour les projets
de télécommunications (53,4 et 4,1 p. 100), alors qu'elles sont largement
inversées pour les projets concernant les services postaux (0,24 et 4,8

p. 100). Cette derniére remarque confirme le peu d'intdrét accordé par les
institutions de financement aux projets postaux, observation qui avait d&ja
été faite au cours de la premiére phase de la Décennie.

iii) Conclusion

47. Etant donaé& que les 253 projets ci~dessus ne constituent pas vraiment
un échantillonnage du programme de la seconde phase (au sens statistique

du terme), il serait dangereux et inexact d'&tendre ces résultats 3 l'ensem-
ble de ce programme. On peut cependant d'ores et d&jad estimer que, environ
une année seulement aprds le lancement officiel de la seconde phase de la
Décennie, les résultats sont assez satisfaisants, du moins en ce qui concerne
les projets nationaux. Melheureusement, il serait prématuré de faire preuve
de trop d'optimisme : tout porte a croire, en effet; que ce sont les

projets les plus en vue qui ont obtenu un financement, et que le reste du
programme sera beaucoup plus difficile & financer.
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Chapitre III

Mise en oeuvre desg projets de licisons rég}onaleal_sous—régionales et _inter-Etats
—— Pvaf oy o

A. Transport

1) Projets de liaisons inter-Etots

48. Le chapitre 6 du programme d'action approuvé de la seconde phasa de la Décennie%/
est consncrd oux projets de liaisons inter-Ftats, qui constituent le Ter de lance

des efforts visant 3 assurer l'intégrantion physigue du continent africain. Ces

projets sont répartis en trois catégories : a) couloirs de transports destinés

3 désenclaver les pays sans littoral; b) le réseau des routes transafricaines,
spécialement congu pour relier 1l'ensemble des pays continentaux de la région africaine
gréce & un réseau de routes et de voies de dessertes fiables; c¢) les liaisons
aériennes intra-africaines congues pour permettre de liaisons répulidres, fréquentes

et fiables cntre les pays africoins. Les raisons cqui ont présidé au choix de ces

catégories et des projets qutelles englobent sont expliquées dans le programme
de la seconde phase,

49, La présentation qui suit ne reprend pas tous les projets se rapportant aux
lisisons inter-Etats retenues; un grand nombre de ces projets figurent en effet au
programme de la 2 3me phase sous la rubrique "Entretien et réhabilitation™ qui, wvu

son importance en Afrique, s'est vue attribuer, comme il se doit la plus haute priorité.
Les projets cxaminés ci-aprds sont donc essentiellement des projets de création de
voles nouvelles, de modernisation, d'extension et d'achat de matériel, 2 1l'exclusion

de projets de formation, d'assistance tcchnique et de réhabilitation., Compte~tenu de
la politique actuellement suivie par lee prinecipzux bailleurs de fonds, qui portent
surtout leur effort sur la formation et 1la maintenance des infrastruciures existantes,
et bien que l'analyse présente ne porte cque sur des informations incompldtes et sur

une seule annde d'existance de la 2 3me phase de la Décennie, il apparaft que les projets
de la présente rubrique n'ont regu qu'un appui financier trds limité, cela malgré

leur indéniable importance.

50, On trouvera ci-aprds un rapport d&taillé sur 1'état d'avancement des projets
de liaisons inter—Etats 3 la fin de 1'annde 1984 (premidre année du progremme de
la seconde phase) sur la base des informations re¢ues des Etats membres et
analysées par la CFAZ

;/ Document E/EBA/TCD/IG; pages 63 A 78

g/ Pour plus de détails sur les informations regues, voir le chapitres 2,




E/ECA/TCD/24
Page 12

a)  Couloirs de trensports de transit

51. Nombasa~Nairobi-Ouganda~Rwanda—~Burundi on ne dispese d'infermations que

sur deux des 12 projets rolati®zd ce couloir; les études économiques relatives

2 la route Kisumu -~ Yala (81 km) ont été mendes 3 bicen par le Kenya. La République—
Unie de Tanzanie a entamé les études sur leg lacs Victoria et Tanganyiks, &tudes

qui détermineront, entre autres, la nécessité de metire en service un lac
supplémentaire pour le lac Victoria. Bien que ces projets ne fassent pas partie

du programme de l2 seconde phase, signalons que les études pour la réhabilitation
des routes Kempala=Jinje (72lm) et Kampala-Masoka (65 lm) ont été achevées en 1984,

52, Dar—cs-=Salasam-Rwande~Burundi : des dix projets relatifs 3 ce couloir, un
est en cours d'exécution, & savoir l'agrandissement du port de Dar-ecs-Salaam; on
ne dispese d'aucune information sur les neuf autres projets. A signaler, tien
que ce projet ne soit pas inclus dans le programme de la peconde phase, que les
études pour la réhabilitation du trangon Burundais de la route Rugombo-Bugourama
(50 lon) sont terminées,

53. Der-cs—Balaam—Zambie s fi v a 12 projets relatifs X ce couloir; le projet
d'agrandissement du port de Dar—es~Salaam, qui est commun awx deux couloirs
tenzaniens, cost on cours d'exécution. Aucune information n'est disponible sur
les autres projets. Les éiudes pour la réhabilitation de la route Tanzanie-Zambie
ont €143 rénlisées sur finencement IDA : bien que ce projet ne soit pas inclus
dans ce programme, il a paru utile de le signaler,

54, UWacaln-Malawi-Zombie : 1les études relatives 2 la construction des terminaux
A conteneurs 2 Blantyre Lilongwe et Balaka ont &té menées 3 bien, Aucune information
g'est disponible sur les cing autres projets.

55, Beiro~Zimbabwe-~Zambie : des quatre projets relatifs & ce couloir, un est
en cours d'exdcution & savoir 1'étude de faisabilité portant sur la route
+ Zxishavane~C joualacuala; on ne digpose d'aucune information sur les autres projets.

56. ilaputo-Swnziland : des trois prejets relatifs 2 ce couloir, scules ont été
regues des informations sur le projet d'acquisition de matériel roulant ferroviaire
par le Swaziland; ce projet n'a eu aucun début de réalisadion,

57, Lobito-Zalre~Zambie : 1'étude de foisahilité portant sur la route
Kaoma~Zambezi~Chavumae a ét¢ menée 3 bien en 1984 por 1a Zambie; on ne dispose
d'aucune information sur les trois autres projets,

58. Poin+>-Noire-République centrafricaine-Tchad : 1la construction de la route
Owando-Bomagsa et de ports fluviaux secondaires au Congo est en cours; les études
relatives au port de Brozzaville ont &té achevées et celles qui portent sur le port
de Pointe-Noire ont été commancées, Aucune information nlest disponible sur les
8ix autres projets.
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s9. é centrafrioa 3 on ne dispose d'aucune i.nfomtim
sur les neuf projets relatifs & ce couloire '

60. Pert Harocourt=Tchad : on ne dispose 8'suétme informstion sur les deux
projets idlatifs 4 ce couloir. ' '

61, lagosligep~Tohad t des huit projets relatifs & ce oouloir, on ne dispose
&'4informntions que sur un seul, qui n'a regu & ce jour aucun début de réalisation,

62. Cotopouliger : les §tudes de faisabilité relatives au prolongement de

1s ligne ferroviaire Bénin-figer sont achevées; les Studes techniques relatives

2 1a route Dassa~Zoume - Parekou ont §té menées ) bien, Les activités préparatoires
oommenodes aveo 1a BAD et portant sur 1'étude de la route Cotonou-Godomey et

1a construotion du troisidme pont de Cotonou ont §t6 suspendues, Le projet d'achat
4d'm navire ckrge a 4%6 abandommé, Aucune information n'est disponible sur les
detxx autres projetss

63. Lomé-Niger : 1a oonstruction 3 Lomé d'un entrepdt appartenant au Niger
a ét6 terminée en 19843 on ne dispose d'aucune information sur les quatre autres
projets, '

64. Abidjen-Burkine Faso-Niger : les seules informations dont on diepose
conoemment les doux projets ferroviaires de la RAN Régle-ibidjan-Niger), dont
1'exéoution ne sera pas entroprise dans le cadre de 1la Décennie, On ne dispose
d'auoun remseignement sur les huit autres projets,

65. Abldjan-Mali 3 1la C8te d'Ivoire a mené 2 bien les études teohniques portant
sur les routes Ferkessedougou-Ouangolodougou~frontidre malienne et Ouangolodougou=
frontidre Burkina Faso; le M2li a commencéd la réalisation des tudes portant sur
les routes Bameko-Bougouni, Sikasso-Koloko et Bougouni-Manankoro=frontidre
ivoirienne; pour les deux projets ferroviaires de la RAN qui font partie également
de ce corridor, voir le paregrephe 62 ci~dessus, On ne dispose d'aucune information
sur les quatres »cires projots.

66. Dakeredali ! les informations-dont on dispose indiquent que le Mali a
réalisé la oonstruction de la route Kolokani-Bamako ainsi que 1'étude de fafsabilité
relative au déplacement de la gare marchandises de Bamako & XKorofina, et a obtenu
le financement de 1'6tude de faisabiliié relative & 1la route Frontidre sénégalaise-
Keneiba~igbanakin-Bameko. Deux autres &tudes Staient Sgalement en cours, 3 pavolir
celles qui portent sur la route Nioro du Sahel-Diema~Kolokani et la construction
4'un terminal & conteneurs & Dekar., On ne dispose d'aucune information sur les

-6 autres projetse
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b) Lhiaﬂg aériennes intra-afriocaines

67. Lo progremme de la seconde phase contient trois projetes régioneux ou scus-
régionaux relatife 2 ce mode de trensport meis on ne dispose d'aucune information
les conceriant pour 1984, Des dix projete nationaux relatifs 3 ce mode, seule
1'4tude d'un nouvel adroport international 2 Nouakchott (Msuritanie) a &4 mende
& bien en 1984; on ne dispose A wuwwis informetion sur les autres projets.

2) Projets d'importance cruciale pour le dévelopzemnf des 'trangmrt_n op Afrique

a) Routes transafrioaines
1) Le réseau -

68. Fn proclamant la Décennie dee Nations Unies pour les transports et les
comminications en Afrique, et, surtout, en élaborant le programme de la seconde
phase, on o voulu mettre l'accant sur l2 contribution essentielle d'un réscau
de routes transafricaines au dévelortement des autres sectours de 1'économie,

69. Au cours de l'année 1984, nombre d4'efforts ont été déployés dans le cadre
du hrogzmr des routes tmnéo.ﬁ*ioa.ines, notamment la .mobilisation des ressources
financidres, l'amélioration de l'infrastructure, la création et le renforcement
d'iﬁstitutions, enfin, la promotion des techniques d'entretien et de la séourité
routidre. Les activités de oréation d'institutions, d'entretien et de prévention
routidre sont décrites en détail au chapitre 4.

70. Clest en 1962, c'est-ddire quatre ans seulement apr¥s sa oréation, que

1a CEA a §laboré le programme des routes trensafriocaines au titre duquel devaient
8tre construites un certain nombre de routes internationales 3 viabilité permanente,
A 1'heure actuelle, ce programme comprend la route Lagoe~-Mombasz, qui relie
1'Afrique de 1'Est & 1l'Afrique de 1'Quest; la route Lagos-Nouakchott — Tanger, qui
traverse les pays de 1'Afrique de 1'Cue ;i la route Dakar - N'Djamena (Tchad)

et s'achdve 2 Djibouti aprds avoir traversé le Soudan et 1'Ethiopie; 1la route
trang-saharienne (Alger—lagos), qui relie 1'Algéric au Nigéria A travers le Sahara;
La route le Caire - Gaberones qui part de 1l'Egypte au Nord pour rejoindre le
Botswana au Sud. En outre, la CEA encourage la construction d'autres routes

qui permettront de relier 1'ensemble des sous-régions du continent, Doté d'un
vaste rémsean de voies de desserte, le réseau routier irensafricein constitue pour
les responsables africains un d6f1 impérieux qu'ils se doivent de relgver s'ils
veulent réaliser 1'intégration physique du continent.

}/ Des plans sont en cours d'élaboration pour prolonger cette route
au=deld de Tanger jusqu'en Europe par le biais de la liasison fixe permanente que
1l'on se propose dt&tablir entre le Maroc et 1'Espagme A travers le détroit de
Gibreltar, :
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71. Cependent, la construction de ces routes n'a gudre avancé depuis 1978, 1la
plupert des domateurs préférant financer 1l'entretien des routes existantes plutdt
que la construction de routes nouvelles. Certes, ltentretien des routes est un
probldme important qui nécessite des actions urgentes et continues, mais les

routes nouvelles de oatdgorie modeste sont tout aussi importantes pour 1'intégration
physique du continent.

72. Le progremme des routes transafricaines est entravé par tout un ensemble

de barridres matérielles et non mztérielles. Le principal goulot d'étranglcment

de la route transafricaine Lagos-Mombasa se trouve 4 l'intérieur du territoire
zafrois tandis que lee trengons manquants les plus importants de la route Trans—
Afrique de 1'Est le Caire — Gaberones se trouvent au Soudan, en Ethiopie, Windhoek,
les principaux trongons de catégorie inférieure se trouvent au Tchad ot les travaux
de construction sont entravés par la guerre civile, Le réseau des routes transe-
Afrique de 1'0uest, qui & Bénéfiocié A'un programme concerté d'amélioration de
1'infrastructures sous les auspices de la CEDFAC, apparaft donc comme le meilleur
réseau sous—rdégional en Afrique.

ii) Le Plan directeur des routes africaincs

73. Tous les efforts déployés en faveur des réseoux routiers sous~régionaux

ont loglquement abouti & 1'élaboration d'un plan directeur des routes africaines,
L'objectif est de mettre 2 1la disposition des paye africains un plan routier
coordonné gt intégré qui permette le développement harmonieux des transports routiers
et qui, de ce falt, contribue & 1'uniformisation des politiques de planification
routidre au niveau sous-régional. En 1984, le Gouvernement italien a donné son
accord de principe concernant le financement de 1'étude relative au Plan directeur
des routes africaines, &tude qui sere réalisée au cours de 1l'exercice biemmal

1985=1986,

111) Exdécution en 1984 des projets de routes transafricaines dans le cadre
de la Décannia.

74. Le p&ogramme de la seconde phase comprend 82 projets relatifs & l'amélioretion
des différemntes routes trensafricaines et de leurs voies de desserte; leur coflt
est estiné & 1 695 390 000 dollars.

Rouje transafricaine Logos-Mombasa

- 75, Les projeta de la scoonde phase relatifs A cette route portent sur cing
routes ot neuf voies de desserte, Les informations dont on dispose indiquent

que durent 1'annfe 1984 des études portant sur deux voies de sdessertes ont été
entamées, 2 savoir le trongon Lalara - Iboro de la route Libreville ~ Tboro {Gabon),
La construction de la route Kinkala ~ Loubomo ~ frontidre gebonaise (Congo) &tait

en cours, Les études techniques en vue de la réhabilitation de la route Kampala-
Jinja ont été]réalisées_en 1984,
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76. Le socrétariat de 1'Autorité de la route transafricaine Lagos~Mombasa (ARTA)

a procédd sur place & 1'inspection de la route et de scs voies de desserte pour
détorminer 1'Gtat actuel du réseau. En outre, on o pu obtenir de certains Etats
membres dos informations relatives au revétement, 3 la réhabilitation et A la
réfection des routes bitumées et aux collts unitaires de ces différents traveux,

ainsi qu'au volume. et aux carcctéristiques du trafic. Sur les 6 399 km de route
principale et 13 100 km de voics de desserte, il a ét¢é constaté que, respectivement,
2 935 Y (soit 46 p.100)et 4 084 km (31,1 p.100) étaient des routes bitumées,

1 471 lan (30,8 p,100) et 4 762k (36,4 p.100) étaient des routes gravillonnées tendis
que 1 475 km (32,1 p,100) et 4 253 km (32,5p.100) demeurnient des routes de terre.

77. Dans le rapport sur ltétat d'avencement du projet pour 1984, 1'Autorité a
indiqué les travaux de réfection qui restent 3 faire pour assurer la viahilité
permancnte de la route et leur collt estimatif.

78. Infin, 1'Autorité a, toujours on 1984, publié &% distribud un "Guide de bord"
contenant des informations jugées utiles aux usagers, en perticuliers les services
existant le long de 1= route, notamment les motels, les stations d'easence, les
garages ainsi que 1'sétat du revé@tement.

79. Route trens-Afrigue de 1'Est lc Caire — Gaberones : les projets de la

peconde phase relatifs 3 cette route portent sur 5 routes et 12 voies de dossertes

Les informations dont on dispose indiquent que durant l'aunée 1984, 1'étude portant

sur le renforcement de lo route Mojo-Awnsse (Ethiopie) a &té mende 2 blen tandis

que deux autres Studes-ont été commencées, & savoir les routes Azegzo = Metems (Bthiopis)
et Arusha ~ Dodome - Iringz (République~Unie de-Tanzanie), Les études techniques

en vue de la réhabilitation de 1a route Iyayi~Tunduma (frontidre zamblenne} ont
été achevées.

80. In ce qui concerne les voies de desserte, les travaux de construction ont

commencsé sur les routes Thika — Garissa - Liboi et Garissa —~ Garsen — Melindi, toutes
deux au Kenya,

81. L'Autorité a également adoptd le cadre de référence d'une étude de préfelisabilité
qu'elle a entreprise en éiroite collaboration avec la CEA, Cette &tude, qui porte

sur la route le Ceire-Gaberones, est finantée par l'Agcnce canadienne de

développemens international et réalisée par la firme DELCANDA International, en
coopération avec les trois groupes de travail de la Commission inter-Etats de
facilitation.

82. Route transafricaine Lagos = Tanger ¢ los projeis de la seconde phase relatifs
2 cette route portent sur 18 routes et 11 voies de desserte. Les seules informations
dont on dispose indiquent qu'en 1984 les activités suivantes ont 6té réalisées sur

6 des 18 routes : la Gambie a mené A bien les études tochniques relatives au
pont=berrage sur le fleuve Gambie;j la C8te d'Ivoire a achevé le rev3tement de la

route Guiglo — Toulepleu ~ frontidre libérienne; 1o Guinée~Bissau 2 réalisé les études
relatives 2 la routo Sao Vinccnte-Sao Domingos = M'Pak; le Sénégel o réalisé
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les Studes relatives & 1a route Zigetoehor - M'Pak -~ frontidre de la Guinée-Bisssu;
1a Sierre~Léone a achevé les Studes de faisabilité rolatives 3 la route Regebre-
Port Loko — Hamelap; les deux ponts sur les fleuves Mano et Sazue étaient en cours
de constructione Les &tudes techniques en vue de la réhabilitation de 1l'axe
Rosso-flouakohott~dkjouit (430 km) ont &t8 achevées en 1984, La Sierre Leone

& réalisé les tudes sur la route Waterloo-Masisks, tromgon reliant Freetown 2
la route trensafrioaine Lagos- Tanger. -

83. Pour ce qui est des voies de desserte, 1la Mauritanie a réalisé les études
relatives & 1a route Nouakchott = Nouadhibouj la Guinée-Bissau & commencé la
construotion de la route Ritoli ~ Maputa - Contabone - Quebo et le Ghana & entamé
les activitée préparatoires relatives & la réfection de la route Acora~Yamorensa.

84. Route trepsafricaine Dekar-Diiboutli : les projets relatifs A cette route
portent sur qustre routes et six voies de desserte. Fn 1984, le Sénégal a mené &
bien les &tudes relatives } la route Tambacounds - frontidre malienne tandis que le
Mali a entrepris les aotivités préparatoires en vue de 1'étude relative & la voie
de desserte Bougouni « Yanfolila frontidre guinéennae

85. Boute trens-Africue du Centre Tripoli - Windhoek : 1les projets relatifs

3 cette route portent sur deux routes et quatre voies de desserte. In 1984, le
Congo & entamé les études techmiques relatives 2 la voie de desserte Ketta -
frontidre camerounaises On ne dispose d'aucune information sur les autres projets.

86. Route trens-saharienne : des trois projets relatifs A cette route, le Malil
a mené A bien les études techniques relatives & la route Gac -~ Kidal = Bouressa,

87. Route & frique du Nord Rabat -~ Le Caire ¢ on ne dispose d'auoune
information sur le seul projet relatif & ocette route.

b)  Trangport maritime et ports

88, Dans le scus—sgecteur du transport maritime, auoun projet, & lui seul, ne
peut &tre taxé A'importance oruciale pour le développement des trensports en
Afrique", Cependant l'ensemble des projets ci-dessous présentent cette importance :

1. SHP-60~016 : Afrique de 1'Ouest ¢ étude de rationalisation des
transporis de haute mer;

2 SHP-60-009 : Afrique de 1'Est : développement des trensports maritimes
dans la sous~-région;

3e S 0-=020 : MINCONNAR : d&tude de faisabilité d'une compagnie
multinationale de trensport de vracs

As  SHP=60=019 : MINCONMAR : 1'étude de faisabilité d'une compagnie
de navigation maritime pour 1'Afrique de 1'Ouest et du Centre.

5-" SHP=23 : Premidre phase du projet "Harmonisation et modernisation de
la législation meritime en Afrique"
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Oa HAP~60~008 : FEtude de la construction de ferminaux 2 conteneurs et
de terminaux RO-Ro en Afrique de 1'Quest et du Centre;

Te HAP=60-007 2 FEtude sur l'harmonisation des systdmes de signalisation
en Afrique de 1'Est et en Afrique australe;

8, HAP=60=001 ¢ Ftude sur la planification ot le développement des
ports en Afrigue du Nord,

9 SHP=60-001 : Académie régionale dee sciences et techniques de
la mer d'Abjdjan

10, SHP-60~-002 : Academie rdgionale des sclences et techniques de la
mer d'Accra

Ces projets ont pour objectif d'éliminer les obstacles au développement
des trensports maritimes en Afrique, & savoir l'insuffisance et 1l'obsolescenoce
de 1a flotte marchande, la pénurie d'un persomnel qualifié, ce qui se ressemt
sur la gestion, 1'absence d'une législation de nature d gerantir les intér8is
du transport maritime national, les carences dans l'exploitation les ports et
1'absence de coopération dans le domaine du trensport moritime.

89, Ces probl3mes ont pour conséquences la faible capacité concurrentielle

des flottes nationales, la faible compétitivité du commerce maritime africain

en du niveau élevé des tarifs de fret, la faible part des flottes nationales
dans le commerce maritime africain, les congestions fréquentes des ports africains
et, partant, les longs délais dc livroisons

90. Un certain nombre d'activités ont §t& réalises au titre des dix projets
susmentlonnés; on en trouverz le détail plus loin dans le présent chapitre eainsi
que dans le chapitre IV,

c) Développement optimal du trengport adrien

91. Au oours de la période sous rapport, les projets d'importance cruciale menés
par la CiA, 1'Orgenisation de l'unité africaine (0OUA), les orgenisations
intergouvernementales africaines et les organisations spéeialisées dea Nations Unies
ont porté notamment sur les aspects relatifs au développement du transport sérien
en Afrique dens le cadre de la Décennlice des Nations Unies pour les transports et
commnications en Afrique, 2 savoir le développement optimal des services, et

les libertés de 1l'air.

1)  Developpement des services adriens

92. L'étude sur le développement optimal des services aériens africains, identifiée
dans la premidre phase du programme de 1a Décennie comme projet régional dans le
domaine du transport aérien, a été partiellement financée par le ministdre de la
coopération et du développement de la République frangaise pour 250 000 dollars‘sur
un coltt total estimé en 1980 3 0,5 millions de dollars. L'exécution de la premidre
phase de 1'étude correspondant 3 ce Tinancement o &té confide & 1'Institut du.
tresisport aérien (ITi), pour le ®&dde de la Commission africaine de 1'aviation
civile (CARAC), (matire d'oeuvre, et de la CEA.
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93, L'Stude aveit pour but de favoriser le développencnt optimal des services
adriens intermationaux africains, dans tous les dom2ines, notamment ceux de

la structure des réseaux, de le fréquence des vols, de la coordination des
horaires, des accords de coopération et de la création des services de fré&t aérien
intro—~africains (possibilité de création de centres de distribution et de zones
franches).

94. Cette premidre phasc de 1'étude & donné licu ) une anelyse de la situation
du tronsyort &érien africain tant du point de vue de la politique de 1'échange
dc droits de trafic que de celui de la qualité des services compte tenu de la
configuration actuelle du réscau et des possibilités de sun adaptation aux
impératifs de développement des liaisong intro~africazines.

95, Il ressort de 1'analyse de la qualité des services aériens africains que
les probldmes suivant constituent une entrave 4 1'amélioration des liaisons

—~ tarifs trop élovés comparés auw niveau de vie des africains;

-~ offre insuffisante du point de vue des vols de troisi2me, quatridme
ou einquidme libertd;

= fréquences mal adaptées et horaires de vols non coordonnés;

-~ difficultés lides 3 lo conversion monétaire et au rapatriement des
recottes.

96, Im vue de consolider les réseaux d'acc®s ou les réscaux de jonction reliant
les diverses capitales ofricaines et dlassurer 1'amélioration du sous~résean

et des services qui dépendent d'un plan de réseau global, un modile a été établi
dans le cadre de 1'étude qui a fourni des indications sur les liaisons dont on peut
envisager la création et celles qui sont susceptibles d'@tre exploitées.dds 2
présent de manidre reatablc, Par ailleurs, 1'étude recommande un certain nombre

de services ¢n provenance et 3 destination du continent en vue de mieux coordonner
les services intra-africains des points de sortie et d'entrée (gateway).

97. Ces points de sortie ¢t d'entrée principaux et secondaires pourraient 8tre
agencés do la manidre suivante ¢

Principoaux points d'entrée/de sortie

- Capablanca et le Caire au Nord,
- Dakar, LAbidjen ¢t Lagos A 1'Ouest,
- Douala, Kinghasa ou Brazzaville au centre,

- Neirobi, Harare et Ile Maurice & 1'Est,
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Points d*entrée/de sortie secondsires

Alger au Nord,
Niamey 3 1'Quest,

Kigali au Cenire, mais ce point en fait tourne vers la sous-région
orientale,

Addis-Abéba ot Antananarive 3 1'Est.

98. Les suggestions et les sclutions formuldées ont concerné les court, moyen

et long termez, Les actions et activités 2 entreprendre concernant les court et
moyen termes, @o'adressent aux compagnies adériennes, aux Dtats et aux organisations
intergouvernementales et internationales, tandis que lc long terme prévoit la
création d'une compagnie panafricoine chargée notamment de 1'exploitation de

la grille ATRAA destinde 2 promouvoir des liaisons quotidiennes entre leos différentce
capitales africaines et de la desserte des autre conitinents,

99, I ce qui concerne les solutions possibles sur lc plan ééronautique 1" étude
a retenu celles qui suivent :

création de compagnie conjointe partielle, c'est-@-dire limitée pour
ses participants ct établie selon les crit®res convenables;

adoption dc lloccord multilatéral A participation moximale ot

couvrant 1l'ensemble des aspects de 1'exploitation intermationale

dont les deux clefs principales sont l'octroi des routes et l'exercice
des droits commercinux;

L'uniformisction dun syst®me bilotérxal por l'application géndéralisée
d'accords moddles,

100. Ces trois solutions feront l'objet d'étudc approfondie dans le cadre
de la deuxid®me phase de 1'étude et de la mise en oeuvre des conclusions de la
Conférence sur leg libertés de 1l'air,

101. In matidre de politique aéronautique 1'étude 2 conclu que @

ce n'est pas l'absence d'accord bilatérauvx qui entrave le développement
du troneport aérien en Afrique, maisz surtout la mani2re dont est
comprise l'application de ces accordss

le développenaent des services passe par lo ndcessité pour les
transporteurs de binéficier du meximum de droits de trafic sur les
trongons intermédiaires de leurs lignes et cela chague fois que

les trafics de troisidme/quatri®me libertés ne sont pas 2ssez mars,
I1 s'agit dans ce cas d'aveir recours 2 la cingquilme liberté;
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-~ Lorsqu'ils auront 3 accorder des droits de cingquilme liberté, les
Etats.devront essayer de dépasser le cadre strict de la volonté
de protection de leur compagnie nationale pour appréhender le probldme
sous une forme plus globale,

102, Le raisonnement devrait se faire & ce niveou en termes suivants @

- anvigager le bénéfice global 2 en tirer pour la desserte des pays
enclavés;
- évaluer, sur la base d'une nécessairc réoiprocité, les avantages que

peut en tirer leur propre compagnie nationale sur d'autres secteurs;

- svaluer les retombées financidres d'une commercialisation de 1l'octroi
des droits de cingquilme liberté,

103. A la fin de 1'année 1984, 1'0ACI a réalisé une étude sur le transport
aérien international de passagers et de fr&8t en Afrique. Cette &tude a montré
que le transport aérjen avait connu en Afrigue une évolution rapide au cours

des 10 dernidres années et que d'importants investissements avaient été consentis
en faveur d'équipements aéroportuaire, d'avions et d'équipements de navigation
aériennec. Cependant, les résultats financiers des transporteurs aériene n'en
ont pas moineg été déplorables, Cela s'explique en partie par des facteurs
extérieurs au monde de l'aviation, notamment la situation économique générale,

le commerce internmational, lc tourisme et les taux de change., Quant azux facteurs
intermes, c¢e sont la rentabilité des avions, la gestion des compagnies aériennes
ot les politiques de marketing. Ces dernidres ont affecté la demande en agissant
notamment sur les prix, la qualité et la quantité des services aériens offerts.
On avait prévu que la moyenne des tarifs en termes réels baisserait d'un p,100
er an entre 1982 ot 1992, que le prix du pétrole n'augmentereit qu'd un rythme
modére et que le développement de l'infrastructure de tourieme et des services
aériens se poursuivrait, ne serai-ce qu'd un rythme plus faible qu'au cours de

la ddcennie dcoulée,

104, L'étude a permis de conclure, entre autres, qulune croissane soutenue

passait par la mobilisation des capitaux nécessaires A la modernisation et A
1'expension des ingtmllations et dos équipements, #u vu de la situation financidre
délicate que connaissent la plupart des Etats et des transporteurs aériems, les
auteurs de 1l'étude ont conclu cqutil fallait accorder la plus haute priorité 3
1'amélioration de la gestion dans tous les secteurs du transport aérien, et ce,
afin que les ressources financidres néceassaire 3 un développement soutenu puissent
8tre obtenues de fagon cndogdne et auprds de sources extérieures,
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105. L'étude se termine por des suggestions quont cux mesures qui permetiraient,
X 1'échelle notionnle, sous-régiontle et régionnle, d'accroftre la contribution
du tronsport cérien au développement Sconomique générel, et ce, en s'appuyont sur
les études et données pertinentes disponibles cuprds de 1'0ACI, de la CAMAC ot

de 1'AFRAL.

i1i) Libertés de l'nir :

106. L'excmen de la situction du transport aérien, entrepris dens le codre de

la Décennie des Nations Unies pour les trensports et les communications em Afrique
avait montré que le trensport adrien africain était marqué par l'insuffisance,
voire 1'Sbsence des liaisons adriennes addquotes entre les Etats.

107, Cette situaiion s'expliquait en portie poar un monque de cohésion du réseasun
africain dont le développement était soumis 4 une politigque protectionniste

des Etote sans esprit de concertatlon entre ces derniers sur le plan économique,
qui se treduit par une réticence A octroyer des droits de trafic aérien d'wn
caract®re purement commercial, tels que droits de trafic de -cinquidme liberté de
1'air ou profit d'un autre Ttat. Les Etate concernds avaient tendance 3 protéger
en faveur de leurs compagnies nationales un trafic encore peu développé et B
intensifier les liaisons les plus rentables A trefics &levés au détriment de lignes
nouvelles tronsversales. Ainsi, le probl2me d'exploitotion et d'ootroi des droits
de trofic o 616 identifié pormi ceux qui sont 2 1'origine de la mauveise connexion
intre~africaine, oar les relations inter—Etats en metidre de transport aérien
intermptional mont essenticllement fondées sur le systdme juridigque mis su point

en 1944 & Chicage et qui comporte ce qu'il est comvenu d'appeler les cing libertés
de 1'air,

108. L'annlyse plus approfondie de ce probl2me de droit de trafic aveit indiqué que | :

~ L'échange des deux premidres libertés X savoir droit de survol du
territoire d'un Etot (ldre liberté) et droit d'atterrisage pour
roipons techniques (2¥me liberté) ne poscit pos aesez de problimes.

- Les Etats s'échongeaient, du fait de 1'existence de nombreuses
possibilitée de combinaisons, les troisidme et quatridme libertés
qui sont en fait des droits autorisant un transporteur d'un peys A
A déposer des pnssogers dans un pays B ct vice-verso

- L'échange des droits de cinquidme liberté, qui fait intervenir la
compagnie désignée d'un Etat tiers dons l'erploitation du trafic
entre les Etats .. et B, faisait l'objet, dans bien des cas, de
restrictions,



E/ECA/TCT/24
Page 23

109, Lors de leur premildre réunion, et aprds avoir pris conndissance des probldmes
décrits ciw-icssus, les ministres africains des transports, des commun1cat10ns et

de la planification, considérent la nécessité de fournir des services aériens

plus rapides et plus directs entrs les villes africaines, ont adopté la résolution
BCA/UNTACDA/Res. T9/6, dens laquelle ils demandent aux Etats africains de faciliter
1'octroi des droits de trafic, et en particulier, des droits de cinquidme liberté
en Afrique aux compagnies aériennes de tous les Etats membres. Cette résolution
est conforme aux objectifs globoux définis dans la stratégic de la Décennie, 4
gsavoir la réduction au minimum des barridres physiques et non physiques en vue

de favoriser le mouvement des personnes et des biens,

110. La deuxidme Conférence des ministres africains des transports, des communications
et de la planification ayant noté la lenteur des progrds onregistré per les Etats

dans l'octroi des droits de trafic, a recommandé que sa résolution ECA/UNTACDA/Res.T9/6
soit transmise 3 la Conférence des Chefs d'Etat et de gouvernement de 1'0UA, qui

1'a adoptée sous la cote CM/Res. 890(X0VIL).

11, Il a &été constaté lors de lo troisidme conférence des ministres africains

des iransports, des communivations et de la planification, que les Etats membres
n'avaient gudre accompli de progrd®s malgré l'adoption des régolutions citées ci-
dessuse La Conférence a dohc demandé au Secrétaire exécutif de la CEA et au
Secrétaire général de 1'0OUA, en collaboration avec la Commission africaine de
L'aviation civile (CAFAC} et l'Association des compagnics aériennes africaines (AFRAA)
de convogquer une Conférence africaine en vue de définir les voies et moyens visant
1l'application des résolutions sur les libertés de l'air, Conférence A laguelle
participernient les gouvernements des pays africains et les compagnies aériennes
africaines (Résolution ECA/UNTACDA/Ros.83/84).

112, Lla Conférence a 6t€ organislc en novembre 1984 au Sweziland, grice aux

fonds alloués par l'issemblée ginérale des Nations Unies. Lo Conférence a adopté
en cl8ture de ses travaux, la déclaration de Mbabane qui demende que soit créé

un comité technique chargé de suivre la mise en oeuvre des résolutions adoptées,
Le mandat de ce comité technigue est entre autres de définir une position commune
africaine sur le libre échange des premidre et deuxidme libertds de 1'air, d'exhorter
les autorités aéronauwtiques africoines 3 échanger les iroisidmes et quatridme
libertés, et d'encourager 1'échange des droits de cinquilme sur une bese dquitable
4 travers les différentes formules de coopération et dtarrangements financiers de
compensation.s Il & ét&€ en outre demandé au comité d'étudier et inventorier les

. routes principales existantes ct/ou potentislles, nécessaires au développcment
économique et 3 1ltintégration physique de l'ifrique. Pour cela, en pratique, le
comité technigue informera les ministres africains et 1 .s Chefs d'Etat et de
gouvernemont de la politique du pays qui entrave le développement des services
aériens, par le refus d'octroyer aux autres pertenaires les droits de troiasidme,
quatridme et de cinquilme livertés, Ainsi il appartiendsa aux Stats de prendre
les digpositions et mesures appropriées.
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113. D'un autre cBté, la conférence ayant constaté que le prolifération des
compagnies aéricnnes africaines n'est pas de nature A faciliter 1'échange des
droits de cinquilme liberté et partant 3 développer les services aériens, a
demandé que le ocomitdé technique fasse la promotion des comphgnies adriennes
miltinationales ou d'exploitation conjointe A 1'échelle sous—régionale,

d) Formation du personnel at centres régionaux de formation en Afrique

{Secteur des transports)

i) géminaires ot cutres sctivités de formation

114, Le dévcloppement des transports et des commuinications en Afrique pasce

par lz formation d'un personnel qualifié 2 tous les niveaux du secteur des

transports. Aussi 1a CEA a—t—elle, en 1984 et en collaboration avec divers gouvernements
organisations intergouvernementales et institutions des Nations Unies, organisé les
activités suivantes, qui sont toutes lides & la formation

a, Jtude des besoins en main-d'oeuvre et formation duns le domaine des
tronsports en Africue

115. Par 1a »ésolution 38/150 (parcgrs 9 du dispositif), 1'issemblée générale

a demzndé 3 la O d'entreprendre une étude des besoine en moin—d'oceuvre ot
foruation dans l'ensemble des pays africains et pour tous les modes de transports @
Cette étude est divisée cn deux parties. La premidre est consacrée au transport
général et multimodal, la scconde couvre les différents mocdes de transport. La
réalisation de cette étude & commencé en 1984 et doit s'achever en 1985,

116, Cette étude a un double objectif : d'une part, évaluer la situation de

lz main-d'oeuvre et déterminer les besoins en formation pour tous les modes de
transports, et, d'auwtre part, éloborer, & 1'intention des Ttats membres, un document
technique contenant des stratégies et des recommindations relatives & la formation
du personnel du secteur des treansports. L'étude doit égrlement permettre de
recenser les probl3mes auxquels sont coafrontés les établissements de formation

en matidre de tronsporis ot de recommandor des mesures permettant de les surmeonter.

b. tude des besoins on formation des administrations portuaire de
l'Africue de 1'Est et de 1'Afrique sustrale

-——

117, A la demande de 1'Associction des administrations porfusnires de 1'Afrique

de 1'Est et de 1'Afvique australe, la CEL a, conjointement avec l'fsscciation,
réalisé une étudr des besoins en formetion des ports de la sous-région et établi

un repport qui & #6€présenté A& la réunion annuelle de 1'issociation en novembre 1984,
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c, Séminaire CEL/ENPC sur los statistigues dos tranaportsiﬁﬂddis—ﬁbéba,
Ethiopie, 11~22 juin 1984)

118, Ce séminaire de doux semaines a 616 orgenisé et animé par la CEA en
collaboretion avec 1'Ecole nationale des pont et choussées (NPC), grfoce

3 1l'appui du Qouvernement frengais, C seminaire, qui a vu la perticipation
de 22 représentants de 18 pays africains, avait pour objectifs :

- D'aider les pays du continent A établir des statistiques fiables
relatives aux trensports et devant &tre utilisées pour la planifi-
cation du développement économique;

- Dlaxaminer et d'évaluer l'efficacité des statistiques des
trensports en tant qu'outil de planification et de gestion pour
le développement des ‘trensports aux niveaux national, sous—
régional et régional,

d. Séminaire sur les aotivités portuaires (Leningred, I.RSS, du
30 juillet eu 12 =200t 1984)

119. (e séminaire a &té organisé et animé par la CEA, en collaboration avec
le Qouvernemant soviétique et la CNUCED, et avec l'appul financier du PNUD.
I1 avait pour objectif d'aider les pays africains & améliorer la gestion et
1'e::ploitat10h de lsurs ports, l'accent étant mis sur le perfectionnement
dea cadres pupérieurs et moyens des administrations portuaires africains,

I1 a vue la participation de 41 représentants de 27 pays africains,

e. Conférence UAC des fonctionnaires chergés de 1'information dans
le domsine des chemins de fer

120. Une conférence 4 1'intention des fonctionnaires chargés de 1'information
dans le dommine des chemins de fer a été tenue A Nairobi (Kenya) en juin 1984.
Cette Conférence atest penchée sur un certain nombre de questions et a
formulé un certain nombre do recommandations ayant treit 4 la politique en
mtil%re do formation dane le domaine des chemins de fer.

r, Cours- OmyChemins'de for britaniques/UAC sur 1'entretien de

1!'équipoment ferroviaire

121, Du 26 mars au 8 juin 1984, un cours de formation sur "1'entretien et
la réparation du maiériel ferroviaire" a ét6 organisé pgr 1'ONUDI et 1'UAC
avec un finencement de la Grande Bretagne. Ont - assisté 2 ce cours dix
représentonts de Compagnics de chemin de fer de pays anglophones.
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g.  Programme de formation 3 1'intention de 1'encadrement de 1'UAC

122, Cec cours qui portait sur les méthodes de gestion moderne dans les chemins
de fer s'est déroulé au Reilwey Staff College, BARODA (Indes) du mois d'octobre
jusqu'd décembre 1984, Il était financéd par le Gouvernement indien et Rites

de 1'Indes, les pays ne prenant on charge que le prix du billet aller en Indes.
Ce cours 2 vu la participation de dix représentants des compagnies membres.

h, Formation des documentalists dans le domaine des chemins de for

123. En juin 1984, 1'UAC a, en collaboration avec '1'Union internationale des
chemins de fer (UIC), organisé des réunions portent sur lo formation des
documentrlistestravaillant dans les compagnies de chemin de fer en Afrigue,
Au cours de ces réunions il a été convenu :

- L'UIC participerzit au déroulement d'un séminaire de formation que
1'UAC organiscrait dans le domeine de la deocumentationg

- L'UIC a convenu d'assurer par son Centre de documentation pendant
une période d'un mois la formation de deux stagiaires en provenance
de deoux compagnies de chemin de fer, membres de 1'UAC.

i Troisi®me collogue de 1'UAC

124, Le troisidme collogque de 1'WAC sur le $th®me 'le développement industriel

et la fobrication du matériel ferroviaire en Afrique” s'est tenu A Libreville (Gabon)
du 22 au 24 octobre 1984, I1 o vu la participation de représentants de 24 Etais
africains, ainsi que de 50 orgenisations internationcles ainsi que des représentants
des fabricants., Le collogque o cxaminé un certain noribre de questions ayant troit

au dévcloppement de 1'industrie ferroviaire et formulé un certain nombre de
recommandations A cet effet.

J e Séminaire sur la planification, l'évalustion et la gestion des projcts
de transports .

125. Ce séminaire de six semoines a ét8 organisé par 1'Institut de gestion de
1'Afrique de 1'Est ot de 1'ifrique australe, dont le gidge se trouve 3 Arusha,
I1 s'est tenu 3 Arusha de septembre 2 octobre 1984, I1a CEA a participé 3
ltanimation du seminaire en faisant des exposés sur des sujets choisis. Seize
* représcntants de 4 .pays de la sous~région ¥ ont pris part.

kX, Séminairc ONI/SIDA/TMAESA sur les ports ot la polution marine

126, Co géminaire a été organisé par 1'OMI en collaboration avec le PMASA avec
un soutien du SIDA, et s'est fenu & Port Louis (Mourice ) en novembre.
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1, Troisidme collogue sur les ports africains

127. Los travaux préparatoires du séminnire ont &té achevés en 1984 et ce seminaire
se tiecndra 3 Abidjan (C8tc d'Ivoire) en jenvier 19553 il ost organisé par 1'CMI

et 1'Association de gestion des ports de l'Afrique dc 1'0uest et du Centre,

avec un soutien financier du Qouvernement frangais.

» ., Séminaire sur lo Convention de 1'OMI sur la documentation et la
facilitation dons les ports (FAL)

128. Ce séminaire a été orgenisé A Dakar (Sénégel), en ddcembre par 1'OMI avec
1z collaboration de l'Association de gestion portuanire de 1'Afrique de 1'Ouest
et du Centre.

n, Séminaire sur les normes relatives d la moin—d'oeuvre maritime
3 1'intention des Etats d'Afrique de 1'Ouest ot d'Afrique centrale

§29. Lec traveux préparcatoires pour ce séminaire ont débuté en 1984 ‘et 'sont en course
L'OIT est 1'orgone responsable du séminaire qui doit Ztre organisé conjointement

par la CONMINMAR, la CEA ot le Gouvernement norvégien. Le séminaire se tiendra

A Braszzaville (Congo) en octobre 1985,

Autres activités de formation

130. L'0IT a participé A des activités de formation portant sur la formation
professionnelle et la gestion en ce qui concerne les divers mode de transport
avec un accent particulier sur l'entretien et la réfection de ltinfrastructure et
du matériel de transport, en collahoration avec divers inatituts de formation
dans le domaine des tronsports dans 14 pays africaing.

131. Le SATCC a établi le mandat en ce qui concerne une étude sur le trafic
routier et la formation dons le domeine des trangports dont le financement est
toujours attendu. Le SATCC travaille également sur un projet de formation dans
le domaine des chemins de fer ot des ports.

132. LTASHECNA a orgenisé des cours de formation dans ses quatres écoles 2
1tintention des techniciens et ingénieurs des trensports aériens. L'ASECNA a non
seulement assuré la formation d'étudiants en provenance 4d'Etats membres de
L*.gence mis égnlencni d'cutres prys comme le Burundi, Je C-pert, les Comores,
le Rwanda et ies oeychelles.

133. 1a CE.: a, en 1984, entamé les préparatifs d'un séminaire sur le transport
par voies d'eau intéricures. Ce séminaire va se tenir en Polognd durent le second
semestre de 1985, Des consultations sont en cours avec le PNUD, pour ce qui
est du financement,
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134. La CNUCED a élaboré et publié des manuels de formation pour un cowrs de
formation sur le r8le et les qualifications des agents employés dans les services
d'expédition dans los pays sans littoral ainsi que sur la réglementation relative
au trensport de trensit intermationsal,

135. Tous les edminaires orgenisés en 1984 ont fait 1Tobjet d'une évaluation per
les participants et les représentants des gouvernements et des orgenisations
internationales ayant participé A la préparation ou A l'organisation des séminaires.
Les réswltats de ces évaluations ont montré que les séminaires avaient remporté

un grand succds ot devreient ¥tre orgenisés périodiquement,

i1) Hise en place de centres de formation ot élaboration de programmes

de formetion

ae Transport aérien

136. Le Comité de coordination comprenant 1'0UA {président), la CEA, la CAFAC,

le PNUD et 1'0ACI 2'est réuni en 1984 pour examiner la mise en aeuvre des activités
relatives 2 la oréation de centres multinationauxr de formation en matidre de
traneport aériens Le Comité s'est essentiellement penché sur la mobilisation

des fonds pour les centres d'Addis-Abeba et de Mvengue et la ratification des
oonvantions relatives au statut multinational de ces centres.

137. la construction des bEtiments du centre de Mvengue p'est poursuivie en 1984
et doit s'achever en 1985, Les contributions du PNUD et du Gouvernemeni gabonais
Be sont §lovéden respectivement B 6,8 et 27 millions de dollars. I1 a &té prooddéd
3 la sllection des formateurs en 1984 ot l'ovuerture des centres est prévue pour
la £in de l*année 1985,

138, Le Centre de-formation multinmational d'Addis=iibeba pour la formation des
pilotes et des techniciens de l'aviation, tout comme le Centre régional ds formation
pour l'eviation civile de Neirodi qui assure essentiicllement la formation des
contr8leurs et du personnél des communications dans le domrine des transporta
aériens ont regu des fonds du PNUDe

139, La CAPAC a également élabord un programme pour la formation des pilotes
et des techniclens d'entretien des avions qui a pouwr objet d'uniformiser le
conftenu et la durde des cowrs de formation dans le domaine de 1'aviation civile,
LTATRAA ot 1'0ACI y ont participé comme derseillers,

140. Le CAFAC s'est également ocoupé des probldmes de l'harmonisation des
prooddures d'ootrod de brevei au personnel technique (pilotes et techniciens

de l'aviation), Ces probldmes seront résolus grfce X l!'élaboration de programmes
ar la CAFAC et 1'ANRAA qui seront eppliqués dans les écoles de formation de
Itaviation civile en Afrique se svécialisant dans la formation des pllotes et des
toobniciens d'entrotien des avions. Une telle procédure facilitera la délivrende
et le rencuvellement des brevet ainsi que 1'échange de personnel entre les
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b. C 8 de fe

141, Centro de VARTUN (Egypte) 1t ce centre qui fonotionne dé3j8, assure la formation
du perscnnel des chemins de fer de 1'Egypte et de quelquee pays limitrophes, Pour
faire faoe sux besoins de formation de la sous~région, lee investissements néces-
paires s'6ldvent 2 1 million de dollmra, Les efforts déploySs pour obtenir cette
somme se gont Jusque~ll révélés vains.

142, ARTI~ Bresgeville (Congo) : pendant 1l'annde 1984, un certain nombre de
réunions ont §t6 orgenisées entre 1'UAC, les compagnies de chemin de fer concernées,

le Gouvernement oomgolais, le Gouvernement frengais et la BAD, A 1'imsue Ce oes
réunions, le ooftt révisé du projet se chiffre 3 13,7 millione de FCFA. La BAD

& suggéré que le projet comprenne un bureau chargé de son exéoutlion, dont le
financement estimé A 200 millions de FCFA serait assurée par la BAD. Il a été
oonvenu que le plan de financement, tenant compte des voriations des prix et des
imprévus sereit le suivant @

BAD - 19,5 millions de dollars
Gouvernement frangais - 5 millions de dollars
Congo ot autres Etats - 1,71millions de dollars

26,25 millions de dollars

Bn aoftt 1984, la premidre pierre de 1'Institut a &t6 posée par le Président

du Congo et 1l y a lieu d°cspérer que l'ouverture de 1'Institut se fere lien en
ootobre 1585, comme prévu.

143, Centre de KABWE (Zambie)} : 1'étude au titre de la phase I pour déterminer
les besoins en formation de la sous=région de 1'Afrique de 1'Est et de 1'Afrique

sustrale & 6té mende & bien par 1'UAC et la CEA, le cadre de référence de 1'étude
relative & la phase II sur 1- capacité et la construction du centre a &té Slaboré,

Cependant, faute de ressources financidres, 1'4tude a &%4 retardfe; A& 1'heure
actuelle, 1'UAC cherche des fonds auprds de la société d'ingénierie indiemne RITES,
du Gouvernement DaB8i® ot du Gouvernement Cancdiens

Centre de ZARIA (Nigéria)

144, Co centre a été créé sous le nom de "Nigérian Institute of Transport
Tedhnology”, Les premi:.rs ¢owrs de formation ont commencé en aofit 1984 sous
18 direction de fonotionnaires de la régie nigériane des chemins de fers L'intention
des responsables du centre est d'abord d'acquérir de l'expérience et de d&finir
les ocritdres appropriés avant d'assurer égelement la formation de stagiaires
envoyés par les autres régiecs de chemins de fer de 1'Afrique de 1'Ouest, comme
prévue dans lo plan de 1'UAC,
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c) Transport routicr

145, La CEDFAO a &té mandatde en 1984 pour identifier deux centres de formation
sous-régionaux sur l'entretien routier un pour les groupes de pays anglophones

et aun autre pour les groupes de pays francophones de la sous-région. Le Centre
de formation de Lomé (Togo) qui a été créé pour le Conseil de l'entente a donc

été rctenu comme Centre pour les pays francophones et pourra donc 8tre utilisé
pour les pays qui ne sont pas membres du Conseil de l'entente. La CEDEWO a
mandaté le Nigéria de désigner 1'un de ses instituts comme 1'Institut de la CEDEAO
pour 1l'entretien des routes qui serait utilisé par les cing pays anglophones de

la sous-région. ‘

d) Transport meritime et ports

14 6 Dans le domaine de la mise en place des centres de formation en Afrigque,
les activités en 1984 ont été les suivantes :

- établissement par 1'OMI, en collaboration avec 1'Union des perts
maritimes arabes, de la Fédération of Arab Shipping, de 1'Union
of Arab Sea Ports et de la NAPMA, dA'un centre de formation maritime
sous—-régional & Tunis;

- prestation d'une asmistance technique } l'académie de formation maritime
régionale d'Accra avec la collaboration de la CONMINMAR, de 1'ONI,
et des gouvernements norvégiens et égyptiens;

- prestation d'une assistance technique d l'académie des sciences et
des techniques de la mer d'ibidjan, grice 3 1'aide de 1'ONI, du PNUD,
de la CNUCED, dc la CONMINMAR, du FED, et du Japon. Cette aide porte
sur des formoteurs et des équipements

- Mise en place & Maputo (HMozambicque) d'un centre de formation portuasire,
dans le cadre du Programme spécial de la CNUCED en faveur des pays
sang litioral et des pays de transit de 1'Afrique australe. Plusieurs
cours de formation sont régulidrement donnés depuis le début de
l'année 1984,

147, Il conviendrait égnlement de noter que les centres TRAINMAR, mis en place
sous les auspices de la CNUCED, sont devenus pleinement opérationnels en 1984.
L'un est A Mombasa, pour 1l'Afrique de 1'Est, et l'autre 3 Tunis, pour 1'Afrique

du Nord,.
Remarques générales

148, L'UDEAC a souligné la nécessité de créer l'école supérieure de transport
de 1'UDEAC en ce qui concerne tous les modes de transport de fagon & compléter
les activités de formation organisées par les centres existants sur la gestion
des transports. Cet 8tablissement assurera £galement la formation du perseniel
du transport maritime.
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B, Communications

i) Le réseau PANAFTEL

a) Généralités

149. Le programme de la seconde phase de la Décennie comprend 100 projets
pouvant 8tre considérée comme des éléments essentiels du réseau PANAFTEL.

Ces projets sont énumérés dans les tableaux figurant A 1l'innexe V. Les uns
sous les numéros de code nationayx, les autres sous les nmuméros de code propres
du réseaun TANAFTEL (TEP=G0~001 et TEP=60-002), Ces numéros de code sent suivis
d'un chiffre destiné 3 faciliter 1'identification des projets,

150. Ces projets portent sur les études, des enqutes, et la mise en place

des équipements suivants : centraux téléphoniques internationaux, ceniraux télex
internationawr, stations terriemnes de transmission et stations terriennes de
communications par satellite,

151. On trouvera ci-aprds 1'état d'avancement des projets de la seconde phase
répartis en quatre catégories :

- Catégoriel : Projets dont l'exécution o &té achevée en 1984
(10 p.100}
- Catégorie IT : Projets dont l'exécution = commencé ou est en cours
(40 p.100)
- Catégorie IIT : Projets au titre desquels des actions ont été entreprises
(44 p.100}
- Catégorie IV : Projets au titre dequels aucune action n'a &té

entreprise (6p.100),

152. Les progrds annoncés sont dus aux efforts considérables qufont déplovés

les pays intéressées avec la participation active de divers organismes sous-régionaux
(UPAT, ULPT, CEDEAO, SATCC, UDEAC, OBK, CEPGL, etc.) et des orgenisations
internationales (CEA, UIT, PNUD, otcs).

153, Catégorie I : dix projets, soit 10 p.100 ont été menés & bien au coflt
estimatif de 50 millions de dollars. On en trouvera la liste .dans le tableau 1,

154, Catégorie II : woette catégorie couvre les projets pour lesquels le
financement a 6té obtenu, les procédures d'acquisition de matériel entamées

ou la construction commencée. ¥lle comprend 40 projets relatifs au réseon PANAFTEL
et dont lo liste figure nu tobleau 2., Lo coftt estimatif de ces projets, dont une
grande partie seront exécutés en 1985/86, tourne antour de A00 millions de dollars,
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155. Catégorie III : cette catégorie couvre 44 projets; pour certains, des
sources de financement ont éié trouvées, m@me si aucun accord final n'est emcore.
intervenu; pour d'autres, il reste & trouver des sources de finanoem@t.

156, On trouvera au tableau 3 une liste de ces projets, dont’ le cofit estimatif
tourne autour de 150 millions de dollars,

157, Catdgorie IV : cette catégorie comprend six projets, dont 1'un & 6té retiré
au profit d'un projet de substitution; pour les cing autfes, aucune action n'a’

été sigmalée. Leur cofit estimatif est d'environ 8 millions de dollars {voir

' tablean 4 ).

158, Résumé : on voit donc que, pour 50 pe1Q0 des 100 projets liém au
réseau PANAFTEL et contenus dane le progremme de 1a seconde phass, des progris
significatifs ont 6té réalimés, 10 p,100 de ces projets ayant été m8me menéds

4 bien au cours.de l'annde 1984, ‘

159, Cependant, il reste ) irouver les fonds {de 1tordre de 160 millions de
dollars) nécessaires au financement des autres 50 P»100, Ce chiffre représente
26 D100 du cofit estimatif initial des 100 projets Snumérés plus haut,

b) Activités d'entretien du réseau PANAFTEL

160, Les activitée du projet UIT/PNUD (RAF/80/018) relatif & 1'entretien

du réseau PANAFTEL ont notamment porté sur les projets TEP-§0~008 et TEP-60-012
de la seconde phases Plusieurs pays ont bénéficié d'une apsistance pour la
mise en ceuvre de leur plan d'amélioration de l'entretien, et ce, gr8ce & des
missions, des séminaires et de réunions sous-régionales de coordination sur

le réscau PANAFTEL,

TEP=60-008 : Assistance directe aux pays pour l'introduction de procédures

d'entreticn

- Misslons envoyées par 1'UIT au Bénin, au Congo, en C8te 4a'Ivoire,
en Msuritanie, au Rwanda, en Zambie et au Zimbabwe pour alder A
1'élaboration des plans nationmux d'amélioretion des méthodes
d'entretien,

TEP-60-012 : Exploitation et entretien : études de base ot cours B
1'intention du persounel supérieur -

- Séminaire sur l'entretien, organisé par 1'UDFAC avec 1'asgistance
de 1'UIT, Bangui, 2~T avril 1984, 35 participants venant de 8 pays.

- Séminpire sur 1'eniretiem des résesux locaux, Dalar, 1-13 oétobzpe
1984; 33 participants venant de 17 pays francophoness

- Séminaire sur 1'entretien des réseaux locaux, Harare, 3i=14 décembre
1984, 21 partiocipants venant de 12 pays snglophones.
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2, Sgmtdvg . régional africain de communications par satellite

161. Le Comité de coordination interinstitutions a, en 1984, tenu trois réunions
gur le systdme régional africain de commmioations par satellite dans le bni
d'arr@ter leo® cadre de référence de 1l'Stude de faisabilité et de définir avec
précision les t&ches incombant aux différentes orgenisations membres du Comité
pour la rdéalisation de cette &tude,

162, A la suite d'une décision prise par la quatrilme Conférence des ministres

des tronsports, des communicetions et de la planification, une réunion extreordinaire
d'experts dos trensports, des communications et de la planification & été tenue

3 Addis-ibeha éu 21 au 24 mars 1984 afin d'examiner le rapport d'activités dun

Comité sur les préparatifs de 1'étude de faisabilité et de définir les actions
futures & entreprendre.

163, Aprds avolr soigneusement examiné le rapport et discuté des questions
importantes d'organisation, la réunion d'experts a conolu qu'il faudrait accorder
au Comitd un délai supplémentaire pour poursuivre son travail et faire rapport
aux Etats membres.

164. Au vu des difficultés rencontrées par le Comité pour répartir les t&ches

et de 1'urgence qu'il y a de prendre une décision sur 1'étude de faisabilits,

la réunion d'experts a égnlement décidé de demander an Président de la quatridme
Conférence des ministres des transpdrts, des commnicztions et de la planification

de convoquer une réunion extraordinaire des ministres africaing des télécommunications
qui seront appelés 3 prendre une décision finale.

165. Etant donné la complexité du projet de satellite ot des importantes conséquences
éoonomiques qu'il entrainerait, le Comité a estimé hautement scuhaitadble que

les ministres des télécommunications soient dds le départ étroitement associés

A 1'étude de faisabilité,

166, Les réalisations du Comité de Coordination Inter~insgtitutions peuvent
8tre rézumdes ainsi :

- finalisation et adoption des termes de référence pour l1l'étude de
faisabilité;
- mise en rlace de structures pour la conduite de 1'étude de faisabilité

et création de deux sous-comités : wun sous-comité pour la mobilisation
des ressources, un sous-comité itechnigque pour 1l'exécution de 1'étude
de faisabilité



E/ECA/TCD/24
Page 34

3e Las données sur les conditions de propagation en Afrigue

167. Les résolutions et recommendations spécifiques des Conférences administretives
mondiales,; régionales (Europe-ifrique-isie) et africaines dans le domine de

la radiodiffusion et des télécommunications n'ont cessé, au cours des dernidres
années, de mettre l'accent sur la nécessité d'entreprendre des Studes & 1'échelle
régionale, sur les conditions de la propagetion des ondes moyennes,

des ondes courtes, des ondes métriques et de 1la bende des 12 GHZ en Afriquae,

168. 1a connaissance des conditlons de 'propagetions est essentielle A la
planification des services de radiodiffusion et de télécommmnications. Ces
données sont notamment utiles lorsque 1'on veut trouver les solutions les plus
économiques pour les projets de rediodiffusion.

169. Toute des données, les réseaux émetteurs africnins sont installés d'une
fagon trds peu économique, la capacité des émetteurs comprenant une réserve

de puissance pour prévenir des conditione de propagation qui peuvent &tre dans
la pratique moins bomnes que celleg qui ont 418 retenues,

170, Cteai bien avant la Décennie que 1'Afriques s'est préoccupée de l'absenoce

das domndes sur les conditions de propagation, Aussi a~t—on élaboré le

projet BRP~60=006, pour lequel aucun financement n's jusque~l2 été obtenu.

Des instituts de recherche européens ont offert du matériel A t44re de prét,

m2is on ne dispose pas d'un hudget de fonctionnement permettant 4'entamer

des ¢tudes quantitatives, Dtant donnée la convergence des intér8ts des pays en
développement ot de ceux des pays développés, comme l'ont montré diverses
résolutions des conférences de planifications des services de radiodiffusion (UIT),
on peut espérer que cet important projet régional regevra bient8t l'attention
qu'il mérite,

Ly Formation de la main~d'oeuvre du secteur des communications et
centres régionaux de formation en Afrique

171, Lee activités préparatoires en vue de l'étude des besoins en main-~d'oeuvre

et formation dans le domaine des communications (Télécommmications, radiodiffusion
et services postaux) ont été commencées en 1984. Ce projet est financé gréce

3 des fonds dégagés par l'issemblée générale de 1'0NU. Cette étude a pour objet

de déterminer les besoins des Etats africains, & moyen et long terme, de ocatégories
précises de personnel nécessaires au parfait fonctionnement et au développement
autonome du secieur des communications en Afrique. L'étude est réalisée par la
CEA,

La CPA a également réalimé en 1984 des activités ayant directement trait
2 la formmtion. C'est ainsi qu'elle a orgenisé, en coopération avec le Ministdre
des postes et télécommunications de la République {édérale d'Allemagne, un
séminaire sur la planification de réseaux de téldécommunicetions en zone rurale
(Addis-ibeba, du 17 au 22 septembre 1984), Ce séminaire avait pour objectifs,
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d'uns port, le perfectionnpment des cadres supéricurs africains chargés de la
planification des services de télécommmnications de lours pays respectifs, ect,
d'autre part, wn schange de vues et de données d'expérience entre les planificatecure
africcine ot leurs homologuss europdens.

172, Une autre étude des besoins en formation dans le secteur des télécommunications
a &té rdéulisdée par L'UP.T auprds des services de télécommunications africains,

Cette ¢tude couvrait, la ~estion, la maintenance et les scrvices auxiliaires
(transport, éncrgie, otc.)e

173, Sur la base des informations rassemblées, un projet des formation régional
est en cours d'élaboration par 1'UPAT, 1'UIT et 1'0IT.

174. Dens le sous—secteur des services postaux trois projets régionaux
concernant la formetion ont connu un dSbut A'lexdeution en 1384, Ce sont :

POP-50-002 ¢+ Wopréotion d'une école multinationale dos postes & Brazzaville"

Ce projet porte sur la coastruction et 1'équipement ds
vitiments pour abriter 1'¢colc multinationale, I1 constitiue
le prolongement d'une phase préliminaire entid®rement financde
par lo Gouvernemenit congolais ct pendant laquelle les cours

ge déroulaient dans cdes locaw: provimoires, Une contribution
du PNUD estimée 3 374 000 dollars dont 130 000 & pour 1984
représente un apport appréciable en matidre d'expertise ot
d'équipenents audiovisuels, Le¢ finoncement de la construction
ot de l'achat des dquipements restonts, estimé 3 3,5 millions
de dollars, n'est pas encore assuré,

POP=60~016 : “Zlaboration de cours modulaires pour les écoles nationales
gt rmultinationales” 1'exdécution de ce projet qui intéresse
la formation postale dans tous les pays africains a nécessité
une étude préliminaire portant sur 1'élaboration d'un Program—
me et d'un calendrier de réclisation sur.le terrcin ainsi
que d'un plan de financement. Cette étude offectude per
1'UPU grfce & une contribution de 1TUNESCO a permiz de préparer
un avent projet de document en vue d'obtenir un financement

particl dans le cadre du FIDC# de 1'UNESCO, A concurrence
de 100 00C dollars.

Programme intermational pour le développement de la communication
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POP=32-003 : Création d'une école multinationsle de formation postele
A Beira (Mozambique)}" ce projet porte sur la comstruction
et 1'Squipement de bftiments 3 usage. de centre régional de
formation postale pour les cing peys lusophones d*Afrique
(Mozambique, Angola, Cap-Vort, Guindec~Bissau, Seo Tomé et
Principe), L'étude des besoins en formation pour la création
de cette doole qui a §té effectude par 1'UPU peut &tre considdrée
comne une $tude de faisadilité, L'UPU envisage de présenter
au PNUD ou 3 une.sutre source, pour financement, un projet pour
le démarrage de la formation dans des locaux provisoires,
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Chapitre IV

CONTRIBUTICN DES INSTITUTIONS SPECIALISEES ET DES AUTRES ORCANES DES
NATIONS UNIES ET DES ORGANISATICNS YNTERGOUVERNEMENTALES
AFRICAINES A L. MISE EN OEUVRE DE LA DECENNIE

A. Tranepord

1. gputes et transport routier

175. Les routes constituent le volet le plus important ded gouswsecteurs des
transports et des communications, aussi bien du point de vue & nombre des projets
que de oslui du cottt, Leur importance réside dans le faii qu'elles sont les
Beules qui soient -3 mBme de constituer, % terme, un résemmu panafricain. Certes,
les services aériens pourraient Btre coordonnés et intégrés de fagon B former

un régeau b 1'échelle continentale, mais 1'importance de ce mode de transport

dans les échanges intra-africains est limitée, De méme, le transport maritime

en Afrique est dans un état si rudimentaire qu'il feudra de nombreuses années
pour que Ie oontinent puisse se doter de services maritimes Intégrés qui solent

% ea mesure, ‘

176, Les obstacles au développement de 1'infrastructure et des services routiers
sont dono d'une importance oapitale; en oe sens qu'ils s'opposent ¥ la réalisation
non seulemant des objectifs de la Décemnie mais égnlement de ceux du Plan
d'action de Lagps, C'est ce qui explique que l'on se préocoupe tant de 1tétat
d'entretien des routes africaines et que l'on ne ménage aucun effort pour
éliminer les obstacles {(notamment les barridres non matérielles) qui entravent

le ‘circulation des personnes et des biens A travers les frontidres,

177. Comme on 1'c vu au chepitre I, des progrds ont été réalisés 2 1l'échelle
naticnale dans la oconstruction de routes nouvelles et dens l'entretien des axes
existants. En fait, la duasi-totalité des projets routiers asuraient pu &re
traités au chapitre I, &tant domné que mBme les projets régionaux tels que les
routes transafricalnes ne sont qu'un assemblage de routes nationales, Pour ce

qui est de 1'exécution des projets d'infrastructure routidre, par conséquent,

nous n'examinerons dans ce chapitre que les activités ayant &té réalisées mous

les susploes. des organisations sous-régionales. Ce rapport est toutefois incomplet
oar il repose uniquement sur les informations obtemies,
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178, Les activités du secrétariat de 1t'Autorité de la route tramsafricaine ont
essentiellement porté sur une inspection sur place de la route et de ses voies

de desserte, et ce, dans le but de déterminer avec précision 1tétet dtavanoement
du réseau, Ces activités ont &té détaillées dans le chapitre ITI. L'Aatorits

& en outre &laboré, pour signature par les Ptats membres, des projets de traités
relatifs 2 1'abolition des barridres non matérielles et o publié un "guide de
bord" contenant des informations sur tous les services offerts le long de la route,
Toutes ces aotivités, ainsi aue celles de 1l'Autorité de la route trans-Afrique

de 1'Est, sont également décrites en détail dans le chapitre III.

179. La CEDEAO 2 la chance de pouvoir compter sur la countribution d'un fonds -
de développement (le Fonds de la OEDEAC) % la mise en ceuvre de ses programmes.
Bn 1984, le Fonds a dégagé les fonds oi-aprds :

- 45 000 dollers au Libéria pour une étude de faisabilité et une éiude
teohnique relatives % la route Tappita ~ Tobli — Frontidre ivoirienne:

-~ 110 000 dollars au Mali pour 1'Stude de falsabilité relative & la route
Frontidre Binégalaise — Kenieba —~ Kita - Bamako;

~ 235 000 dollars au Togo pour une étude technique relative & la route
FProntidre ghanéenne - Nope — Agbanakin - Fronti®re béninoise;

-~ 2,5 millions de dollars am Libéria pour la route Freetown — Monrovia;

- 2,5 millions de dollars b la Sierrs Leone pour la route Freetown -
Monrovia; : '

~ 1,5 milliard de FCFA an Bénin pour la construction de ponte sur la Sagzue
et la lano,

180. Le seordteriat de le CEDEAQ a dgalement rdalieé une dtude sur 1'uniformisa~
tion des normes de conception de routes au sein de la Commnauté et a rassemblé
les études techniques qui ont &t¢ mendes et qui portent sur certains trongone

de la route trans-Afrigue de 1'Ouest.

181. L'nion du fleuve lMano n'a pas été en reste en 1984, En collaboration avec
les ministd®res des travaux publics de la Sierra Leone et du Libériae, le

secrétariat de 1'"nion a procédé ¥ ltadjudication de contrate de travaux et a
_requis des services consultatifs pour la construction de certains trongons de la
route Freetowm - lonrovia longue de 221,3 km, La Banque africaine de développement
assure le finencement (23 millions de dollars) du trongon en territoire 1ibériem
Kle - IRU Bridzeé (75,9 km); les firmes DAEMCO et ST/ITLIY cesurent respectivement los
travaux de construction et les études. La Sierra Leone a obtenu de KFW une enveloppe
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de 54 milljous de marke pour la construction du trongon Bo ~ Bendajume (46 km).,
Des engngements ont &té regus de la Banque de développement islamique (6,12
m31lions de dollars), de 12 BADEA {5 millions) et de la CEDELO (5 millions).
'Le seorsdtariet de 1'Union a repris les négociations avec 1a BAD pour obbenir

Jqua celle~oci comble le déficit qui s'éldve B 17,5 millions de dollars,

182, le Beordtariat de 1l'Union a en outre réalisé des Studes de préfaisabilité
relatives % quatre routes qui constituent l'essemtiel du résean routier de
1'Union, Ce eont Frestown - Conakry, Koindu ~ 'Gueclc_eﬂou, Koindu - Mendikorma et
Ngerekore -~ Tiehun, L'Union recherche % présent auprds de la commneutéd
internationale le financement des études de faisahilité.

183. L'Orgenisation internationsle du traveil (OIT) a entrepris des aotivités
qui, bien gue n'étant pas comsidérées comme des projets de la Déoemnie, sont
Stroitement 1ides b son programme, 1'accent &tant mis eur la mise en valeur des
reasgources humeines et la formation dang 1e domaine, entre mutres, des routes

ot du trenaport routier. Ces activitds portent notamment sur des traveux de
canstiuction ot dtentretien de routes d'aococds en zone rurale 3 fort ocoefficient
de magn dtoeuwre; la promotion d'antrepmdm-s looaux et le recours sux
tnohnoiogiu mﬂées Dans plusieurs pays africains (Cep-Vert, Mozambique,
Ethiopie, Ougends, République-Unis de Tacsanie, eic.) 1'0IT &, en 1984, entrepris
des sobtvités 116as A 1a formation, B 1e construction de véhioules 3 faible colt,
‘R }'3ladoration de matériel pédagogique ot b 1'aide alimentaire d'urgence. Il.a
644 prouvé quey 1k oh les conditions étaient. propices 2 un &tablissement hunain,
1es méthodes 3 Port ooefficient de main dtoeuvre permetialent de rdéduire les ocoftip
&e comstruction de 50 b 60 p, 100. G'est ainsi que les organismes donateurs
interpationsux oomme 1la Banque mondiale ont commencé de sérdeusement envisager
10 recoura b de telles mithodes, Bn 1984, de tels projets &taient en cours
dfexSoution eu: néni.n, & Burkine, eu.Burundi, eu Mali, en Ougonds, en République-
Widle 3¢ Pemmenie, e Rwenda ef wn Sierrn Leone, LYOIT slest également intéressée
%3 tamtretien ot B 1a xéhabﬂi'tation des services de transport, C'est ainsi
Qutelle & spperté une ossistence X la réhabllitation des résemux routier ef
ferpovisive .de X'Ougends ainsi ¢u'd 1a Middle Delta Bus Company (Fgypte) dans

‘To osdre-de 3o mise e place et de 1'administration d'ateliers le rdéparation et
&s aaiantensnoe ot A'un cenirs de¢ formation. La premidre phese de ce projet o é%&
acheovis en 1384 ot les préparatifs de la seconde ont commenoé,
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184. Au sein du aystéme des Nations Unies, il incowbe au premier chef 2 la CRA
de réaliser les activités liées au sous-secteur des routes 3 1'échelle ré&gionaie
et sous—régionale. Les activités de la CEA en 1984 ont port&, comme on le verra
dans les paragraphes qui suivent, sur l'entretien des roytes, la aécurité
routidre, la mise en place d'organismes relatifs aux routes trau.afr;caines

et les barriéres non matérielles.

i) L'entretien des routes

185. La CEA a,depuis longtemps reconnu l'impdrtance de 1’entretien des routes;
aussi a~t-clle organis&, entre 1972 et i983,,ttois conférences régionales et
un séminaire spécial qui ont permis un &change de donnfes d'expérience entre
. les ingénjeurs et les responsables des services africains et des experts
étrangers dans le domaine des techniques d'entretien des routes. En 1984, la
CEA a mis au point avec la Banque mondiale et la Banque africaine de développement
les dispositions relatives 4 1'organisation d'un deuxilme séminaire sous-régiomal
sur 1'entretien des routes 3 Abidjan en juin 1985,

186. Toujours en 1984, ont &té réalisées les activités préparatoires en vua
de la quatrigme Conférence africaine sur l'¢ntretien des routes pré&vue 3 Tunis
en 1985.

187. Le Manuel d'entretien des routes de la CEA a &té publié avec 1'assiatance-
du Royaume-Uni, de la France et de la République f&dérale d'Allemagne et distribué
4 tous les pays africains.

ii) Sécurité routiére

188, Alors que les pays industrialisés ont réussi 3 freiner (et méme A inverscr)
la montée des accidents de la ‘route, le nombre des victimes de la route en
Afrique ne cesse d'zugmenter.

189. C'est dans le but d'amfliorer la sécurité routidre en Afrique que la CEA

a; en aolit 1984, organisé lc premier Congris sur la sécurité routidre en Afrique,
avec 1'assistance dec pays nordiques (qui comptent parmi les champions de la
sécurité routidre dans le monde), et d'autres organisations qui se consacrent 2 la
prévention des accidents de la route, notamment 1'OMS, la Banque mondinle, et le

Transport and Road Research Latoratory. Lles préparatifs sont d&jd en cours pour

l'organisation d'un deuxidme congrés sur la sécruité routidre en Afrique en 1987;

entre~temps, on envisage d'organiser des séminaires sous-régionaux, ea collaboration

_ avect'OMs. -
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190, Toujours dans le cadre des activités de sdcurité routidre, on envisage

de mettre au point un code de la route africaine, qui permettra de réduire les
accidents de la route. L'élaboration de ce code a commencé en 1984 et un avent—
projet doit ®ire prét pour décembre 1985; le texte final sera disponible avant
la fin de 1l'année 1986,

3ii) Mise en place d'organismes relatifs oux routes ¥ransafricaines

191. Des comités intergouvernementaux de coordination des routes ont certes é&té
mis en place pour les principales routes panafricaines avant méme la proclamation
de la Décemnie, meis c'est tout de m8me au cours de la Décernie qu'ont été

créées 1'iutorité de la route transafricaine Lugos — Mombasa (ARTA) et 1'Autorité
de la route trans-Afrique de 1'Est Le Caire-Uaberones (TEAHA); ces deux autorités
sont chargdes de coordonner les études, les plans techniques, les travaux de
construction et d'entretien des routes transafricaines qui rel®vent de leurs
compétences respectives.

192, JAu cours de l'annde 1984, le Comité ministériel de coordination de la
route trans-Afrigue du Centre Tripoli-Windhoek a été créé en prélude b la mise
en place d'une aubtorité.

iv) Barridres non matérielles entravant la circulation par route entre
les Etats

193. La circulation des personnes et des biens sur les routes africaines est
entravée non seulement par 1'insuffisance des routes praticables en toute zaison,
mais également par des barridres non matérielles de nature administrative et
juridique., Aussi deux commissions inter—Etats de facilitation ont-elles éié
créées en 1984 sous les auspices de 1'iutorité de la route trons-Afrique de
1'Bst Le Caire -~ (Gaberones et de 1'Autorité de la route transafricaine Lagos -
Mombasa, Chacune de ces Comnissions s regu mandat d'encourager les pays membres
% faciliter la circulation des personnes et des biens sur leurs territoires
respectifs, soit en ratifiant les conventions internationales en la matidre soit
en adaptant ces conventions aux conditicns locales. Des deocuments omt &8
également élaborés en vue de la création d'une commission de facilitation pour
ia route trans-Afrique de 1'Ouest sous les auspices de la COEDELCs Pour ce qui
est du Comité de la roule trans—Afrigque du Centre Tripoli-~Windhoek, les activités
prévues ont été prépardes par laz CEA et adoptées par le Qonseil d'administration
de 1'iutorité. Ces activités doivent permettre de déterminer 1'importance des
barri®res non matérielles et de formuler des mesures de nature % favoriser leur
élimination,
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194. Dane le demaine des barridres non matirielles, la CEDEAQ a également
enregistré des progrds en 195]. D'abord, le systdme d'assurance dénommé LL

CARTE BRUNE est entré en vigueur et son secrétariat administratif a été mis en
place. Ensuite, tous les Etots membres ont ratifié la Convention sur le transport
inter-Etats, ei, enfin, la CEDEAQ &, aidée de la CEL, &laoboré le projet de
réglement de 1tlssociation routidre de lfAfrique de 1'0uest,

2, Chemins de fer et trenspori ferroviaire

155, Les activités mendes par les différentes organisations dans le domaine des
chemins de fer et du transport routier se ripartissent en quatre grandes catégories @
formation et création d'établissements de formation, exécution de projets
d'infrastructure {exclusivement dee études), activités lides b la fabrication

de matériel ferroviaire et, enfin, études relatives & la construotion de

terminaux b conteneurs,

a; Formmation et oréation d'établissements de formation

196, L'UAC a organisé 5 séminaires au cours de 1Tannée 1984 et a obterm de hons
résultats dans la création dlinstitutions régionales de formation ferroviaire
(voir les détails au chepitre ITI)s La SATCC a réalisé une étude sur un
programme de formation ferroviaire,

D) Exécution de projets d'infrastructure : Etudes et construction

197. Le secrétariat de la CEAQ et 1'UAC ont examiné les rapports des consultants
chargés par la CEAC en 1983 de réaliser les études de faisabilité relatives aux
liaisons ferroviaires en Afrigue de 1'(uest., I1 a été recommanddé que les
congultants, dans leur rapport final, se réf¥rent au Plan d'action de Lagos, gque
le champ d'application des études soit clairement difini et que 1l'interconnexion
et le prolongement des réseaux ferroviaires soient intégrés dans un plan
communavtaire réaliste, conformément au protocole dw Traits portant création de
la Communaunté,
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198, La CEL, en collaboration avec 1'UAC ot le Gouvernement brésilien et sur
financement attendu du PNUD, envisage de réaliser une dfude sur le plan directeur
des transports africains qui portera aussi sur les chemins de fer. En 1984,

un projet d'assistance préparetoire o été réalisé pour tous les modes de transport
et le caire de référence de l'étude relative au plan directeur des chemins de

fer a été élaboré,

199, Le programme de la SATCC contient un projet-du Botswana portant sur le
chemin de fer trans-Kalshari. BEn 1984, 1'6tude de faisabilité, financée par
le gouvernement, était pratiquement achevée,

c) Fabrication de matériel ferroviaire

200, L'ueine de construction de wagons de chemins de fer pour 1'Afrique de 1'Cueste
4 la suite de la réalisation de 1tétude de faisabilité portant sur l'implantation
d'une usine de construction de wagons de chemins de fer en Afrique de 1'Quest,

les autorités de le CBAQ ont décidé que l'usine serait installée B Bobo-Dioulasso
(Burkina), avec une succursale % Daker (Séndgal)s L'ONUDI a contribué i
1'exécution de ce projet en apportant une assistance b la CEM0 dans la conception,
la mise au point et la fabrication de matériel roulant.

201. Etudes de faisabilité relatives X la fabrication de matériel ferroviaire

dane les 4 sutres sous—-régions membres de 1'UAC. Ce projet a pour objet de
réaliser des dtudes de faisabilité en vue de la febrication de matériel ferroviaire
dans les 4 asutres sous-régions membres de 1'UAC. Comme indiqué ci—dessus, 1'étude
concernant 1t'ifrique de 1'Ouest & étS menée & bien, L'ONMUDI a accepté dlappuyer

ce projet qui a été incorporé au programme de la Déceunie du développement
indudgtriel de 1L'ifrique.

d) Terminoux b conteneurs et installations de transit

202, Au cours de 1'année considérée, la CNUCED a rdalisé trois études de
faisabilité relatives % la construction de terminaux 3 conteneurs dans trois pays.
La premi®re porte sur la construction de terminaux % cornteneurs ferreoviaires %
Ouagadougou et % Bobo Diculasso (Burkina); elle a $té mendée % bien en 1984.

203. La deuxdi®me a trait % la counstruction ® Isake (République-Unie de Tanzanie)
d'un terminal % conteneurs et a été entamde en 19584; elle sero achevée en 1985,

204, La troisi®me est une étude de préfaisabilité technjoue et économique relative
4 1'emplacement et X la capacité d'un terminal 3 conteneurs ferroviaire entre
Gaberones et Francistown (Botswana): elle a étS commencée en 1984 et sera

achevée en 1985,
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e) futres activités

205, L'WDEAMC a mis sur pied une commnission spéciale des transports qui a fait
un certain nombre de recommandations relatives au développement du transport
ferroviaire, Une aulre organisation sous-régionalesla SATCG a organisé des
réunions des régles de cheming de fer de pes pays membres,

206. La CNUCED o, en 1984 fourni une assistance pour la négociation d'un accord
A'exploitation entre les réseaux 4'Ouganda et du Kenya et 1o difinition d'une
politigue commerciale de nature B accroftre le tronspert por rall vers les pays
sang littoral,

207. Une étude comparative des accords d'exploitation entre les réseaux
ferrovizires de 1'Afrique de 1'Est et de 1'Afrigue australe et des propositions
pour un accord type ont ¢té faites par la CNUCED. La premilre phase a &té
achevée en 1984 et 1o seconde est prévue. pour 1985,

3e Pransport maritime et ports

a) Trensport maritime

208. Dans le domzine du transport maritime, les principales activités ont porté
sur des études relatives B la création de compaghies maritimes multinationales,
an renforcement d'une des organisations sous-régionales de transport maritime,

% la mise gsur pied de conseils des chargeurs et ® une assistance % deux chantiers
navale. Les projets spécifiques h ce domaine sont ddcrits ci-apris.

209, SEP-60-020 : Etude de faisabilité d'une compagnie multinationale de
transport de marchandises en vrac pour les pays de 1'Afrique de 1L'Quest et du
Centre, Cethie étude est en cours de réalisation par un consortium composé
de la Norvkge, du Danemark et de 1la République fédérale d'Allemagne, sous les
auspices de lo CONMINMAR, Le projet 2 démarré en 1984, Son coftt estimatif,
200 000 dolleors, est en totalité couvert par le consortivm. La COVMINMAR a
apporté une contritmntion supplémentaire de 100 000 dollars,
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210. Etude de faisabilité sur la création d'une compagnie multinationale de
osbotage (élément des projets SHP—60-019 et SHP-60-017). Cette stude a é16
achevée en 1984, Le projet a &t§ exdouté par la CEDEAO, en étroite collaboration
avec la COMINMAR, Son cofit est de 300 000 dollars, en totalité couvert par

le fonds de la CEDEAO,

211, Pn 1984, des études ont 638 effectudes en vue de prooéder & une analyse
générale de 1'Sconomie des trois Btats membres. A la sulte de ces études,

un projet intitulé "Projet de liaison maritime de I1'Union du fleuve ManoMa été
entrepris. Ce projet doit jouer un r8le essentiel dans le développement du
trensport maritime au sein de 1'Union et permettra d'assurer un servioe régulier
de transport de passagers et de marchandises,

212, En 1984, la CNUCED a achevé l'exécution d'un projet portant sur la création
de congseils natimaux des chargewrs au Mali, en République centrafricaine ef au
Burkina,

213, L'ONUDI fournit une assistance technique aux chantiers navale des Seychelles
et du Kenysa; des recommandations en vue d"™an plan 2 long terme de développement
et de renforcement des chantiers navals du Kenya ont &té également élaborées,

214, SHP=60-004 : Assistance % la CONMINMAR dans le domaine du transport
meritime, Le coftt du projet est de 300 000 dollars, dont 150 000 4ébloqués
par le PNUD pour 1984. Une partie de cette somme a &té utilisée pour recruter
deux consultante pour le projet SHR-60-013 et un expert de la ONUCED pour le
projet SHR-60-004.

215. Le religquat servira % financ.er une étude relative ou transport maritime
de marchandises en vrac et les négocliations sur 1'établissement de tarifs de frét,
Ces deux activités font partie des projets SHP-60-020 et SHP-60-012,

216, Oomme on peut le constater A partir du compte rendu de l'esdoution des projets
en 1984, diverses organisatione ont contribué % la mise en oeuvre de la Décennie,

n trouvera ci-dessous les activités gfnérales réalisées, dans le ocadre de la
Décennie, par certazines de ces organisations,

217. Le r8le de la CONMINMAR dans la mise en oeuvre de la Décennie, tel qutil
ressort des projets en cours d'exécution, est le suivant :

~ provoquer des changements dfordre siructurel dans le transport et les
infrestructures maritimes dans le but d'accrofire la participation des
pays de 1la sous-région dans le transport maritime de leurs échanges;
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sensibiliser les pays de la sous~région % 1'importance du transport
meritime dans le processus général de développement Soonomique;

promouveir la coopération maritime en sein de la sous-région grfice %
la rationalisation des services maritimes, pour le plus grand btien
des Gconomies des Etabts membres,

218, Dans le cadre des objectifs globaux définis dans le programme de la Décennie,
1'0MI a apporté sa contribution em secteur maritime en emtreprenant les activitéms
mivantes

formation de ressortissants africains grfice  des bourses dans des
dtablissements de formation situés aussi bien % 1'intérieur qu'd
ltextéricur du continent;

participation % 1a mise en place d'établissementsde formetion maritime
en Afrique;

formation de cadres administratifs et techniques africains B 1'Université
maritime mondiale;

assistance aux Etate africains dans la mise en place d'infrastructures
administratives maritimes, par l'intermédiaire de ses servioes
consultatife interrégionaux d'appui sectoriel, sur financement du PNUD
et d'autres donateurs.

219, L'OMI est membre du Comité de coordination interinstitutions sur le
Décennie et, d ce titre, continucra de ocoopérer et de participer, dans la mesure
deo mes moyenesd la mise en oceuvre du programme, en particulier celul de la seconde

phace,

220. Dans le domaine des activités maritimes, les progremmes de formation portent
aussi bien sur le personnel ¥ terre que sur le personnel en mer, et ce, % l'échelle
nationale et régionale.

221. A ocet ‘égard, 1'0IT a déjd commencé, sux cdtés de la OEA, la réalisetion de
1%étude relative ¥ 1'harmonisation des législations maritimes en vigueur dens les
différentes mous-régions du continent,
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222. pans Yes domaines de la législaticn du travail, de 1'administration et
des oonditions d'emploisltaccent est mis sur la coopération entre les pouvolrs
pubtlics, les organisations d'employeurs et celles de travailleurs,

223. Les activités maritimes portent également sur 1la ccllzboration avec
certaines organisations internationales non-gouvernementales dans le domaine
de 1'amélioration des conditions de travail.

224. Sur le plan législatif, permi les Conventions et Recommandations internatio-
nales de 110IT (eu nombre de 57) concernant les marins, figure le "Code
international des marins" qui régit les conditions de travail dane le domaine

maritime,
b) Ports

225, Plusieurs organisations ont pris part 2 1'exScution de projets relatifs
eux ports, dont 1l'essentiel portait sur les problbmes de dragage dans les ports
africaine st 1l'harmonisation des aides 1 la navigation., Les détails sur les
principoux projets en cours en 1985 sont domnés oi-eprds,

226, HAP~G0-006 : Etude sur la oréation d'un pool de dragage pour les ports de
1'Afrique ordentale et zustrale, L'agent d'exécution est 1'Assoociation de gestion
portuaire de 1'Afrique de 1'Est et de 1'Afrique australe. Le ooftt en est de

140 000 dollers. En 1984 le Gouvernement hollandais & versé une contribution

de 100,00 dollars. Les pays participant's doivent verser 40 000 dollars, en
nature. I'exéoution du projet commencera en 1985,

227. HB.P—IG&J.?( 32 : Harmonisation ‘des aides b la navigation. Il s'agit dtun
projet exécuté par 1'IALA, 1'OMI et 1'Association de gestion portuaire de.l'Afrique
de 1'Ouest et du Centre, Ce projet a &t6 achevé en 1984. TLe ocoftt total est de

275 000 dellmrs, dont financement pour 1984 fourni par 1'TALA.

228. HAP-60-00%5 : Oréation d'un pool de dragage pour les ports de 1'Afrique

de 1'Ouest et du Qentre. Ce projet repose sur une Stude réalisSe au titre de

le premidre phase (HAP-10). TUn comité spécial de dragage & &t§ en place en 1984
per 1'Association de gestion portuaire de 1'Afrique de 1'Ouest et du Centre

pour. ehtreprendre et suivre la mise en appliocation des recommandations de 1'étude
et fournir les informations sur les activités de dragegé dans la sous—rég:lon.

Le projet est en cours,
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229, HAP-60-009 : FEtude pour la création de terminaux ¥ conteneurs ou
terminaux RO-HO. Dans le cadre de ce projet, 1'éiude des besoins em- formation
a été réalisce par la CNUCED am titre des activités préparstoires. Le volet
formation a ét¢ mené B bien en octobre 1984, .Le coftt, qui en était de 60 000
dollars, a é%é couvert par la CNUCED, les pays participants prenant en charge
les frais de voyege des consultanis,

230, La CRUCED a fourni une assistance teohnique sux sdministrations portuaires
de Dar-es—-Salaem et de Maputo en vue de la mise en place d'un plan comptable
centraliss; une assistance a &t ¢galememt fournie X la République centrafriosine,
an Tochad et au Mali pour évaluer les instellations dont ces pays disposent dans
les porte de Douzla, Dakar et Lbidjan.

A Transport asrien

23}, Dens le domaine de l'aviation civile, les deux activités régionales les
plus importantes . développement optimal des services adériens et libertés de
1tair-ont été trajtées en détail dems le chapitre IIY, Le présent chapitre
ne portera donc que sur les autres activités mendes par lee organismes des
Natione Unies et les organisations africaines s'ocoupant dtaviation oivile,

a) Activités générales des organisations

232, La Commission économique des Nations Unies pour 1'Afrique (CE.) a fourni
une aseistance teohnique B plusieurs pays et organisations gouvernementales, en
les aidant » identifier, formuler et entreprendre des projets de développement
de services. Dans ce cadre elle a participé : B 1lsa rédaction de 1t4tude relative
an développement optimal des services aériens entre les pays membres de 1'OCAM
et de la CEPGL, oux réunions du burean de la CAFAC, b 1l'issemblée géndrale
annuelle de 1'.FRAL etc. Flle a en ocutre donnd des mervices consultatife quant
% la promotion de la coopération emtre oompagnies 2sriennes d'une part et gouven-
nemente de 1'autre, Dans le cadre de ses activités rémlidres, elle a emvoys
mx EBtets membres une publication relative % la coordination 4ee horaires

des vols,

233, Concernant lo formetion en aviation civile, les probl¥mee tarifaires et
le facilitation, les activités mendes par la CEA 1'ont été en étroite ocllaboration
avec 1'QUA, la C.FAC, 1'AFRAL et 1'CACTI. Ellee sont indiquies sous lek chapitres

approprids.
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234. Les aotivités mendes por la CAPAC en tant qulorganisme spécialisé de
“1'0UA ont porté sur lee domaines oi-apris

i) Etude dé faisabilité sur la création d'un résean coordonné de centres
de révision et d'entrctien d’aéronefs :

235. Cette étude faisait parfie des projets régionaux sélectionndes dans le
oadre du programme de 1a Décermie des Nations Unies pour les tranesporis et
lea communiocations en fAfrique. Le tut principal de cette étude était :

- de recommander un syotdme optimal d2 centres d'entretien -t de réparation
des ocellules de motours &t des instruments de bord d'azéronefs;

~ dtcstimer le montant dee investisscments et les coftbe d'exploitation &
cet effot;

~ gde déterminer les hesoins en persomnel qualifié et en formation des
cadres, et

~ d'établir une analyse coftts/bénéfices par rapport au systdme gde
collaboration existent sctuellement.

236. L'étude a été financée dang le cadr2 dv fonds africcin de développement

de la BAD par le gouvernement norvégien. Elle a été entrepriso par un consortium
scandinave (SCANAVI. o% NORCONSULT) sous la direction de 1a SAFAC et de la BAD,
en collaboration avec un certoin nombre de compagnice adriemmes africaines, Le
rapport final sere disponible trds prochainement et permettra aux compagnies
aérienmnes et aux Etata africains de prendre les mesures approprides résuﬁant

des conclusions et recommandations de 1t'étude,

ii) Politigue aéronautique

237, La CAFAC a prépard et faitb adopter des aocords bilatéraux types de transports
aériene, utilisables par sos Etcte membres. )

_431). Pommation, facilitation, tarifs

238, Les activités menées par la CAFLC dans ces domaines sont dfcrites plus Yoin.
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239. Dans son programme réguliery 1'OACT vient dtouvrir son troisibme bureau
régional en Afrigue % Nairobi (Kenya) pour servir les Etats de 1'Afrique

de 1'Est et de 1'Afrique australe. Ces bureaux ont visité la majorité des
Etgts Afrioeine en 1984, ils ont organisé plueieurs réunione relatives A la
mise en ceuvre du plan de navigation aérienne dans le but de soutenir les Etats
dans la réalisation du plan. Des séminaires ont &été égnlement organisés

dene le domaine du transport adrien.

240, Dans le cadre des activités d'assistance technique, 1'04CI en tant
qu'agent d'exécution du PNUD, était chargde de 1'exécution des projets de
centres multinationaux de formation d'Addis-Abeba (Bthiopie) et de Mvengue
(Gabon), ainsi que dtautres projets régionaux de formation A Nairobi(Kenya) et
b Niamey (Niger). L'engemble du programme d'assistance technique pour 1'Afrique
est détaillé dans le tablean suivant

Approuve Réalisé

(PNUD Programmes par pays Us $ 11 027 711 Us $ 10 113 391
(UNDP Country Programme

{PNUD Progremme régionaux

{UNDP Regional Programme Us § 1 282 600 us § 996 101
Fonds en dép0t US $ 3 485 613 Us % 295 233 9
BOURSES

Fellowships 370

STATISTI UE POUR 1934 EN AFRIQUE

241, L'ASECN, en plus de sa principale mission qui consiste % assurer les
gervices destinés b garantir la régularité et la sécurité des vols des avions

m1 dessus dee espaces 2€riens des Etats membres et de ceux pour lesquels elle

est chargée de fournir les services de circulation adriemme et de météorclogie
sdéronamtique, & apporté une assistance technique dans 1'exdcution d'études ot de
contrfle de trovaux d'adroports ou d'installation d'équipements techniques,
appuis techniques dans le domaine de la maintenance et la colibration en vol des
aides 2 1a navigetion aérienne. Dans cette optique, elle & entrepris des études
pour les a2éroports de la République Centrafricaine {Aéroport de Bangui - MYPOKQ),
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du Congo {Ouesso, Impfondo Sibite, Lubomo, Owando et Djambala), du Gabon
(Livreville et Port-Genmtil), du Mali (Bamako - Sénou, Gao, Mopti, Nara et
Tombouctou), du Niger (Zinder et Arlit), du Burkina Faso (Bobo-Dioulasso) et
du Cameroun (Karetaba, Bamends, Garoua)s Elle a.en outre réalisé les travaux
pour 1'Yaménogement des aéroports de Bangui M'Poko et de Brazzawville,

242, L'enveloppe financidre totzle des activités de 1'lAgence porte sur prds

de 64 milliards de francs CFA soit % peu pres 128 millions de dollars, Per
ailleurs, afin d'assurer la pérennité de ses installations en les adaptant &
1'évolution technoclogigue du trafic asrien, 1YASECNA a mis en oeyvre un programme
d'investissement 1982-1986 de 25 milliards de francs. JAu cours de 1'amnée

1984, une partie des redevances pergues auprds des compagnies aériennes, 1,6
milliards de Francs CFl, a été affectée au fonds d'investissement (FIV) en vue
de son utilisation notamment pour gager des emprunis.

243, Trois {3) milliards de France CFA ont &té obtenus dont 500 millions de
F. CF. de subvention du Fonds d'aide et de coopération au titre dfune premidre
tranche de financement du programme 1984 d'équipement et 2,5 milliards de
France CFA de pré&t de la Caisse centrale de coopération éconcmique (CGCE)

pour la mise en oceuvre d'un programme d'équipement de lutte contre 1'incendie,

244, En 1983, la CEDEAO & commendité une étude destinée B trouver les moyens
dtaméliorer la gestion commerciale et financidre des compagnies aériennes de

la sous-région et % examiner 1la possibilité de créer une nouvelle compagnie
adriennes dans la Communauté, Les fonds ont &té fournis par 1'Agence canadienne

de développement international, et toutes les compagnies aériennes ont. participé,
aux cBtés de 1'AFRAL et de la CAFAC B 1'élaborotion du cadre de référence, Lidtude
a été achevée en 1984 et une réunion des experts et des directeurs des compagnies
gériennies sers convoquée en juillet 1985 pour examiner le rapport et faire des
recommondations b 1a sous—-commission des transports de la CEDEAO,

245, Par la déoision No. 32/84/UDEAC-328, 1'UDEAC a institué la coopération entre
les compagnies adriennes de ses Eitnts membres notamment en vue dtune programmation
rationnelle et cohdérente permettant d'assurer des correspondances entre les
différents vols dans la sous-région.

b) Facilitation

246. Les différentes missions effectuées par 1'OACT et 1a CAFAC dans le but de
développer les transports adriens africains étaient destinées, entre autres,

b améliorer la facilitation dens les adéroports africains, Ces missions oni
identifié un certain nombre de probldmes qui entravent 1'amélioration de la
facilitation et ont formlé dg? recommandations B ¢et égard. LYaccent a été
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notamment mis sur la mise en place et 1'animation des comitdés nationaux pour la
mise en oeuvre du programme QACI de facilitation contenu dans 1l'annexe 9 4 la
Convention de Chicago sur 1l'aviation civile internationale. Ces comités devaient
en particulier examiner des mesures vispant 3 alléger les formalités relatives
notamment @u visa d'entrde, ) assurer le contr8le efficace du mouvement des
personnes dans les aéroports, 2 assouplir le contr8le d'immigration et les
formalités dousnidres et, enfin, % &liminer la fouille des passagers en
partance, S'agissant du fret, les comités ont &té chargés de faire en sorte

que les adroports disposent d'entrepSts sfirs et que solent simplifides les
formalités douani®res relatives aux entrdes et aux sorties de marchandises.

247, La CEA, 2 entreprie une étude exhaustive sur la facilitation en Afrique
qui a &4é discudée lors de la Conférence sur les libertés de 1ltair, Cette

étude a mis en exergue la situastion actuelle de la facilitation dans les
aéroporte africains, les différences qui existent entre 1'Annexe 9 de 1'QACT

et les réglementations nationales africaines, L'étude 2 recommandé une série

de mesures permettant d'améliorer la situation actuelle de la facilitation,

il e'oagit notamment de : 1'élaboration des programmes nationaux de facilitation,
la responscbilité des agents qui interviennent dane les formalités mux eéroports,
la formation du personnel, la simplification des documents de congé des
marchondises, 1'assouplissement du oontrdle d'immigration et douanier, des
installations aéroportuaires adsquats, de la coopération sous-régionale et régionale
et des servioces b fournir aux passagers.

248. Ces recommandations ont été adoptdes par la Conférenoe africaine sur les
libvertés de l'air et font partie du mandat confié au comité de transport aériem
qui sera mis sur pied conformément B la Déclaration de Mbabane adoptée B
l'issue de cette couférence, '

¢) Tarifs aériens africaina

249, T1 a é6té organisé par L'AFRAL en septembre 1984, la troisidme réunion
expérimentale de la Conférence africaine’ sur les tarifs cériens (CAFPA). Cette
réunion a étudid les probldmes de fixation des tarife adriens afrioains et 2
élaboré 1la position africaine % présemter lore dem conférenoces tarifaires de
1'TATA. La CEL et la CAFAC ont contribué au succls de luditq' Tréunion,
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250. L'OACT o publid deux &tudes portont sur les tarifs clriens. La premidre
concernnit les tarifs adriens internationaux appliqués en Afrique et ceux en
cours dans les autres régions. L2 seconde indiquait dans quelle mesure

les disparités entre les tarifs afriens internationsux pour les passagers d fune
part, et les variations de ces tarifs selon la distonoce e d'autres variables
d'autre part, reflétaient des variations correspondantes des coftts dtexploitation,
Cette &tude oomportait également une analyse des principales causes expliquont
leg différences de tarifs et de cofths d'une région. & lloutro ainsi que des
mesures } prendre pour réduire ces diffdérences.

a) Mise en ceuvre du plon de navigation aérienne

251. L'aviation civile contribue dans une large mesure b 1l'exploitation efficace,
rentable et sons danger de tout syst®me de transport. ILes moyens et services
devant &tre mis en place par les Btats du monde en ginérel et de 1'Afrique en
particulier, sont définie sous les auspices de 1'Organisation de 1l'aviation

civile internationale {OACI). Le Plan de navigation aériemme pour 1'Afrique

et 1'0céan Indien en est un exemple, Ces moyens et gervices sont définis lore

des réunions régionales sur 1la navigation aériemme: celle qui concerne 1'Afrique
et 1'0céan Indien a eu lieu 2 Arushe (République-Unie de Tenzenie) en 1979. Cette
réunion & mis en exergue deux probldmes principaux :

1) Pénurie d'une main-d'oeuvre qualifide et expérimentde:

2) lanque chronique de moyens et de services de commumications, ce aui
ge ressent sur les services de contrBle afrien, les services météorologiques,
les services de recherche et de sauvetage et les services dl'information
aéroneutique,

252. Bn dépit d'améliorations mensibles, les aéroports ofricains sont encore
loin de valoir ceux du reste du monde, )

253, Liobtention de ces moyens et services dépend dans unc large mesure de
l'existence de fonds suffisantro, étant donné que ceux-ci permettent d'acguérir
aussi bien les dquipements que les cormaissances techniocues., Dans 1'esprit
de la Dévennie des Nations Uniec pour les transports et les communications en
AMrique, 1'0L0T a intensifid ses activités et ses efforts pouwr aider les Etats
% mettre en places ces moyens et services. La plupart des routes adriemnes ont
été mises en place, lo majorité d'entre elles disposant de services de contrfle
adérien, Cependent, beaucoup reste n faire dans ce domaine ainsi que dans la
coordination du $rafic aérien civil et militaire en Africue. Une telle coordination
permetirait de résoudre des complioations inutiles qui entrafnent des dépenses
supplémentaires de carburant.
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254, La fourniture de services dlinformation eéronautique (permettant sux pilotes
de faire une programmation économique et sans danger des vols % 1'entrée et 2
la sortie des adroports et sur les routes africaines) est une nécessité. Nombre
d'Etats ont, depuis 1'élaboration du programme de la Dicennie, rédigé les
Fublications dtinformation aédronautique (AIP) et autres documents indispensables,
Cependant, il faudra redoubler d'efforts au cours de la ceconde phase de la
Décennie, L'OAQOI & apportdé son concours sux Etats en matidre de formation dans
ce domaine et pour 1'¢élaborafion des projeis ndécessaires, en wvue de leyr
exgcution, Un de ces projets, en faveur de la. conférence sur la coordination

du développoment des Etats de 1'Afrique australe (S2DCC), fait 1'objet d'une
préparation active.

255. Les services de recherche et de sauvetage pour les aéronefs en détresse om
qui se sont écrasés laissent encore B désirer. L'OACT continue son zssistance
aux Btats dans ce domaine., Lo mise en oeuvre des réseaux fixes de télécommunicam
tions aéronautiques (RFTA) et des services de communications directes (ATS/DS)
posSe encore un probldme, Ce probldme se trouve aggravé par l'zbsence de moyens
de commumnications sol-air et dlaides » la navigation addéquates. JAvant la réunion
dtfrusha, 1'0ACI aveit réalis¢, A ses propres frais (0,5 million de dollars),

wie étude sur les télécommunications en [frigque, dans lagquelle ont été passds

en revue les domazines déficients et proposées des solutions. Il est intéressant
de noter que les recommandations de cette &tude ont été mises en application,
L'exécution compl®te du projet PLNAFTEL, lorsque les tarifs seront intéressants,
contrituera ® améliorer la situation.

256. A la réunion dlirusha, 1'0ACI = mis sur pied le Groupe régional africain
de planification et d'exdecution., Ce groupe = tenu trois réunions et a créé des
gous—groupes chargéms de questions gpdeifiques, Les activités du groupe ont
permis 1a mise en place de certains moyens et services. Cebtte activité se

poursuivra au cours de 12 seoccnde phase.

257. En concertation avec 1l'organisation soeur {OMH), des efforts ont été déployés
pour amélicrer l'échonge de dormdes météorologiques nécessaires A la programmation
des vols. L'introduction, ¥ titre d'essai, du syst®me d'échange d'informations
météorologiques (LMBEX) est en coursi™ Toujours pour améliorer de tels échanges,
dee circuits de grande vitesse et de haute qualitdé ont &té recommandés entre
1tAfrique de 1'Fst et 1'Lfrique de 1'Quest, 1'ifrique du Nord et 1'Eurcpe et
entre 1'/fricne de 1'Est et le Moyen Orient.
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258. LYOACI a exfouté B ses propres frais un oertain nombre de projets pour
aider les Rtats membres b disposer de ces services. En ocvalitcé d'agent
d'exdcution du PNUD, 1'0ACT a en 1984 exécuté un bon nombre de projets en
Afrique.

259. Outre les notivités de 1'0ACT décrites ci-dessus, 1VASHCNA o exécuté
des projets reletife B l'utiliaation des techniques de transmission nouvelles,
2 1ltautometisation des centres de transit des méssages et R 1'installation ou
aa remplacement d'cquipements de novigation radio,
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5. Transport par voies d'eau intérieures

260, Les nouvelles orientations adoptées pour nuancer les importances relatives
des différentes catégories de projets du programme de la deuxiéme phase de la
Décennie ont regu un début de mise en application en 1984 dans le domaine de la
navigation interieure.

261. Ainsi, en ce qui concerne la formation, des activités préparatoires ont
8té mendes par la CEA pour l'organisation d'un cours de formation de haut
niveau du personnel africain de la navigation intérieure. D'autre part, une
étude a été démarrée par la CEA pour &valuer compte tenu du niveau et-de la
disponibilité actuels et de la demande ultérieure, les besoins en formation
du persomnel africain dams le domaine du transpori et de celui du traasport
par voies d'eau intérieures en particulier.

262. Les actions engagées en 1984 en matidre d'assistance technique se
rapportent i diverses spé&cialisations du transport par voies d'eau intérieures
a savoir :

- 1'assistance technique aux pays de la sous—-région des Grands Lacs et 3
certains pays de 1'Afrique de 1'Est engazé par la CNUCED en collabora-
tion avec la CEPGL et la CEA pour l'optimalisation de 1'exploitation
des trongons fluvio-lacustres des axes de désenclavement du corridor
central 4/ et pour le développement du transport sur le lac Kivu:

~ 1'assistance technique que la CNUCED a entreprisg: pour l'exploitation
intégrée du lac ilalawi dans le cadre de l'amélioration des transports
dans le corridor de désenclavement vers Dar-es—Salaam;

- 1'assistance technique menée par 1'UDEAC aux socidtés de transports
fluviaux des pays membres pour l'instauration de la coopération entre
ces sociétés (concertation, &chanpes d'expériences):;

- 1'assistance technique entreprise par la CEA;, i leur demande, aux
pays riverains du bassin du fleuve Congo/Zaire pour &tudier et définir
les modalités d'établissement d'une orgapisation intermationale
d'exploitation commune du fleuve en particulier dans le domaine
de la navigation;

- l'assistance technique de la CEA aux pays riverains des riviéres
Akcbo et Baro et 3 1'Ethiopie {lacs Tana, Abaya, Chamo) pour
entreprendre des &tudes préliminaives pour le développement de la
navigation intérieure.

4/ Le corridor central relie le Rwanda au port de Dar-es-Salaam, en
passant par le Burundi.
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263. Au niveau des bassins hydrographiques internationaux, pilusieurs
organisations intergouvernementales africaines ont dans leur domaine respectif
entrepris des actions spécifiques pour la promotion du transport sur les voies
d'eau de ces bassins. On citera :

~ les travaux de réhabilitation et de maintenance entrepris sur différents
biefs du fleuwe Congo/Zaire par les deux commissions mixtes inter-
gouvernementales Angola-RCA-Zaire opérant sur ce complexe fluvial;

~ des travaux d'aménagements multidisciplinaires parmi lesquels les
aménagements en vue d'améliorer les conditions de navigabilité des
biefs de bassins hydrographiques tels que celui du fleuve Sénégal,
(OMVS) du fleuve Gambie (OMVG), du fleuve Mano (Mano River Umion),
du complexe fluvio-lacustre Volta (Volta River Authority), du fleuve
Niger (Organisation du Bassin du Niger), du complexe fluvio-lacustre
du bassin de la Kagera, (0BK).
264, Parallélement 3 ces aménagements importants, certains projets d'acquisi-
tion d'équipements portuaires ou de navigation ont été initiés ou mis en
oeuvre dans le cadre des programmes de développement de l'activité de
transport sur les voies d'eau de ces bassins hydrographiques.

265. A ces interventions au niveau des bassins hydrographiques, des actions
plus localisées portant sur une partic des voies d'eau des bassins ont été
menées par des crganisations intergouvernementales africaines s'occupant
plus spécifiquement de la promotion du tranmsport en Afrique. La SATCC a pu
faire assurer ainsi le financement de l'étude pour le développement de la
navigation sur le bief moyen commun au Botswana et a la Zambie du fleuve
Zambéze, Il en est.de méme de 1'étude pour le développement de la navigation
sur le lac Malawi-Nyassa.

266. Enfin d'une maniére un peu plus diffuse peut~8tre, certaines institutions
spécialisées des Nations Unies et organisations intergouvernementales africaines
ont marqué en 1984 leur contribution dans 1'exécution du programme de la
Décennie, Il y a lieu de signaler entre autres les efforts entrepris par 1'0IT
pour la mobilisation de la coopération entre les pouvoirs publics et les
organisations d'employeurs et de travailleurs afin d'améliorer les conditions
de vie du personnel de la navigation intérieure. 1'appui apporté au Kenya var
1'UNIDO sur la nécessité de l'établissement d'un plan & long terme pour le
développement et 1'cxtension des infrastructures de navigation intérieure tel
en particulier que le chantier de comstruction navale; 1la collaboration des
différentes sous-régions africaines aveec la CEA pour exécuter des études sur
1'hamonisation et la coordination des systémes de transport dans chaque sous-
région, y compris le transport par voles d’eau intériecures.

6. Transport multimodal

267. Le transport multimodal international est une notion nouvelle & laquelle
il reste & 1'Afrique de se familiariser. Pour cela, d'intensives activités
préparatoires et nombre de services d'assistance technique seront nécessaires
aux Etats africains.
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268. En 1984, la CEA et la CNUCED ont effectué une mission d'sssistance
préparatoire conjointe dans le but d'explorer les possibilités d'introduire
en Afrique la notion de transport multimodal international. Cette mission,
qui a couvert 8 pays africains, avait pour abjet d'dvaluer les besoins

réels d'assistance technique dans ce domaine at d'identifier les deux régions
(1'une dans les pays francophones d'Afrique de 1'Ouest et 1'autre dans les
pays anglophones d'Afrique de 1'Est) sur lesquelles porter l'sssentiel

des efforts visant 3 développer le transport multimodal en Afrique. Un
depcriptif de projet intitulé "Développement du transport multimodal en Afrique”
a fait 1'objet d'une &laboration comnjointe et a Et& présenté au PNUD pour
examen.

269, La CNUCED a préperd une §tude préliminaire relative 32 la mise en place
d'un systime informatique pour le contrdle du transport de marchandises

3 destination et en provenance des pays sans littoral. La premilre phase

de 1'étude couvre les couloirs Kampala~Mombasa, Blantyre~Nacala et Harare-
Maputo.

L'&valuation de l'efficacité des couloirs de transport destinés 3
désenclaver les pays sans littoral que sont le Burkina, le Mali, le Niger
et la République centrafricaine, a £té &galement effectufe en 1984,

'270. La CNUCED a fourni une alsitaﬁce au Burundi, au Kenya, 3 1'Ouganda
et au Bwanda en &laborant le projet d'un accord de transit et en facilitant
ensuite les négociations entre les 4 paye ¥ propos dudit accord.

8. Compunications
1. Télécommunications

271. Dans le domaine des télécommunications, 1'UIT, la CEA et le PNUD onmt
apporté une assistance dans 1'ex8cution du projet PANéF?EL RA?182{060 et

dans la maintenance du réseau PANAFTEL par l'intermédiaire du projet
RAP/80/018. Des projets sous—réglonaux ont &galement bénéficié de 1'assistance
fournie par des organisations telles que la CEDEAO, la SATCC et 1'UDEAC.

Des organisations telles que 1'UPAT, 1'UAPT, 1'UTT, la CEA et !e PNUD, omt
fourni une assitance & différents pays dans 1'exécution de projets

nationaux.

272. Le Comité de coordination interinstitutions sur un systéme régional
de satellite, comprenant 1'0UA, la CEA, 1'UPAT, 1'URTNMA, la BAD,.I'UAPT.
1'UIT, 1'UNESCO et la CAFAC, a poursuivi ses activités préparstoires sous
la forme de trois réunions.

273. Le Comit de coordinatiom du réseau PANAFIEL, chargé de auévre 1'instal-
lation du réseau et comprenant 1'OUA, la CEA, 1'UIT, 1a BAD et 1'UPAT, a tenu
sa |58me session en juillet 1984,

274. Plusieurs réunions sous-régionales de coordination du réseau PANAFTIEL

ont &t tenues au cours de 1‘annfe. Les organisations suivantes ont participé
3 une au moins de ces réunions : OUA, UIT, UPAT, UAPT, CEA, BAD, UDEAC et GEDEAO,

I
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275, Les principales réunions sont :

Southern African Telecomminications Administrarion  : Blantyre Février 1984

CEDEAO/PANAFTEL :+ Lomé Mai 1984

UDEAC : Brazzaville Juin 1084

CAPTAC : Brazzaville Décemb¥e 1984
:

African Rerional Telécommunications
Conference for Eastern and Southern Africa (ARTC)

Lusaka Novembre 1984
276, En outre, 1'UPAT a, au cours de 1‘'annde considérée, organisé€ plusieurs
réunions multilatérales et bilatérales sur des questions spéeifiques.

Yormation

277. bDatis le domaine de la formation, une assistdance 4 &té fournie par des
organigsations internationales, régicnales et sous-réEgionsles. f1 s'agit
notamment d'assistance aux &tablissemefits de formation réglondux et tatichaux,
d'organisation de séminaires et de stages et de fourniture d'instricteurs.

278, Voici la liste ded séminaires et des stages :

» Planification dé réseaux de té&€lécommunicationg en zone rurale;
Addig=-Abeba, novembre 1964; oxganisé par la CEA et la RPFA.

~ Séminaire sut l'entretien; Bangui, avril 1984, organisé par 1'UDEAC
et 1LTUIT.

~ Maintenance de régeaux locatx (pays francophoned); Dakar, oetobre
1984; organisé par 1'UIT,

- Maintenance de réseaux locaux (pays anglophones); Harare, décembte
1984; organisé par 1'UIT,

279. Un programme d'amélioration des communications par satellita &st en cours
de réalisation par 1'UPAY, avec 1'assistante de 1'Agence spatisle européenns.
Des bourses de perfectionnement ont Eté eccordées A hult ingénieurs su titre

de ce propratme.

2. Radiodiffusion

280. Le projet d'assistance préparatoire sur le dévéloppement de 14 fadio~
diffusion en Afrique, lancé par 1'UIT et la CEA sur finsncement du PNUD,
a Eté achevé et son rapport & &t§ présents I la quatridme réunidn du Ccmieé
de ecotdination interinstitutioné sur la Décennie (Addis-<Abeba, 46 janvier
1984), ‘examiné par la réunion techmique des experts en radicdiffusion
organisée conjointement par 1'UIT et la CEA (liarare, ler et 2 juin 1984) et
présenté & la réunion techhnique consultative sur la radiodiffusion (Harare,
4«6 juln 1984}, Cette derniére réunion, su céurs de laquelle lé projet

s £ait 1'objet d'un exsmen approfondi, a défini un certain noubte dfactions
wnplémentaires et fait des recommandations concrétes sur ce qu'il y avait
liey de faire pour accélérer le développement de 14 radiodiffusion en Afrique.

_
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Elle a permis de mieux faire ressortir le rdle de la radiodiffusion dans le
processus de développement, notamment pour le bien-&tre des populations
africaines dont la majorité vit en zone rurale,

281, L'URTNA a consacré l'essentiel de ses efforts a4 la mobilisation des
ressources financidres nécessaires 3 1'exécution des projets  BRP-60-002,
BRP-60-003, BRP-60~006, BRP-60-007, BRP-60-012 qui, lorsqu'il seront menés

2 bien, contribueront & la réalisation des objectifs commune des organismes de
radiodiffusion africains.

282, D'excellents résultats ont &té obtenus concernent les projets BRP-60-012
et BRP-60-007, qui portent sur 1'assistance aux centres spécialisés de

1'URTNA : le centre technique de Bamako et le centre d'é&change de programmes
de Rairobi. Le centre interafricain d'&tudes et de recherche dans le domaine
des services de radiodiffusion en zoue rurale, dont leg besoine en assistance
font l'objet du projet BRP~60-002, regoit une assistance annuelle régylidre
qui lui permet de remplir ses fonctions de cenutre de formationm.

283. En outre, des séminaires et des stages de formation ou de recyclage ont
£té organisés ou préparEs, dont les résultats peuvent €tre considérfs au
titre du projet régional de formation en matiére de radiodiffusion
(BRP-60~003) .

284. Toutes les activités entreprises par 1'URTNA en vue de 1l'exécution des
5 projets régionaux de radiodiffusion contenus dans le programme de la premi@re
phase de ls Décennie n'ont &té poseibles que grdce aux contributions volontaires
des pays africains, avec 1'assistance de la République fédérale d'Allemagne.

285. Projet 60~006 : Etudes régionales sur la propagation de toutes les
bandes de fréquences : Les difficultés rencontrées dans 1 exécution de ce projet
et les recommandations de 1'URTNA 3 cet &gard figurent au chapitre III.

286, Projet 60-002 : Agsistance au centre URTNA de radiodiffusion rurale de
Ouagadougou (CIERRQ). Le CIERRO est le seul centre de formation em Afrique

qul se comsacre 3 la recherche sur la communication en zonme rurale. En juillet
1984, le centre a mené # bien un programme de formation de 2 ans pour 30
Etudiantg dare les sections Programmation et Technique, En 1284, il a regu

de la République f&dérale d'Allemagne une env loppé de 685 000 marks pour
financer ses activités de base.

287. Projet 60-007 : Assistance au centre d'échange de programmes de 1'URTNA
& Rairobi. L'URTNA a conclu avec 1'agence guest—allemande GIZ wm accord de
ccopdration portant sur 1'équipement de son centre d'é&change de programmes

de rélévision et de radio.

288. Ce projet porte sur un &change de programmes aprés un traitement desting
4 1'échange en post~synchronisation pour disposer dese programoes dans les
3 jangues cfficielles (Anglais, Frangais et Arabe).
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289. Des Bquipements d'un cofit de 1,22 million de marks ont &té installés
3 la fin de 1'année 1984 au titre de la premidre phase du projet, qui a vu
la participation de 6 pays (2 par groupe linguistique). On attend des fonds
supplémentaires pour la seconde phase du projet, 3 laquelle devront
participer tous les pays membres de 1'URTNA.

290, Projet 60-0)2 : Assistance au centre de contrBle de 1'URTNA A Markala
(Mali) : En 1969, 1'URTRA a installé a Harkala (Mali) un centre de controle
équipé pour mesurer les transmissions radios., Ce centre mesure de fagon
systématique 1'ensemble des sous- bandes attribuées aux services de radio-
diffusion en ondes courtes; les résultats de cette analyse canal par canal
sont cousignés dans un rapport 3 périodicité mensuelle.

291, Dans le cadre d'un accord de coopération, la République f&dérale
d'Allemagne a, en 1984, fourni au centre des &quipements supplémentaires
d'une valeur de 0,47 million de marks.

292, L'URTNA a récemment d&cidé de transférer le centre de Miarkala 3 Bamako;
3 cet €gard, 1'Algérie & annoncé une contribution volontaire socus forme
de locaux en préfabriqué climatiséy.

293, Projet 60~003 : Séminaires et groupes de travail : En 1984, 1'URTNA-a,
en collgboration avec dee partenaires étrangers et des pays membres, organisé
plusieurs séminaires relatifs soit 3 la formatjon soit au rdle de la radio-
t&lévigion dans le processus de développement national. Ce sont, notamment :

294, = Stage de formation conjoint FAO/CIRTF /AUDECAM/CILSS/URTNA organisé

du 5 au 2% mars 1984 dans les locaux du CIERRO & Ouagadougou. Ce stage a permis
aux experts en radiodiffusion rurale des pays membres du CILSS d'examiner

la meilleure utilisation possible des immenses potentialités des services

de radiodiffusion rurale.

295, Stage de formation & 1'Egyptian Radio and Television Union (ERTU). En
collaboration avec 1'URTNA, 1'ERTU a entrepris, le 10 novembre 1984 au
Caire, une série de 3 stages de formation destinés respectivement aux
techniciens radio, aux programmeurs et aux techn® ‘ens vidéo,.Cing bourses
de stage avaient &té accordées & chacun des 16 pays membres de 1'URINA.

296, Un accord est en cours de négociation entre 1'URTNA, 1'ERTU et la
Foindation Fiedrich Ebert (RFA) pour faire en sorte que ce stage soit organisé
de facon régulidre jusqu'en 1987.

3. Services postaux

297, La contributiov des imstitutions des Nations Unies et des organisations
intergouvernementaler africaines 3 la mise en ceuvre de la DEcennie peut &tre
appréciée au cours de 1'année 1984 au double plan des démarches générales

pour la recherche de financement des projets postaux et des actions

spécifiques pour 1'exécution des projets régionaux, sous-régionaux ou nationaux.
Elle porte €galement sur le financement sous forme de missions de conmsultants
de certaines &tudes de faisabilité ou des actions de formation.
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Recherche de financement

298. Les actions menées en direction des institutions de financement se
-sont poursuivies en 1984 auprds de la Banque mondiale et du PIDC (participation
& des rdunions multilatérales, correspondances, constitution de dossiers, etc.).

299. L'UPU a &galement collaboré avec la CEA pour la préparation de la
Réunion technique consultative des services postaux qui se déroulera du
20 au 23 novembre 1985 3 Brazzaville (Congo).

Actions spécifiques relatives 4 des projets déterminfes :

300, Outre les J projets de formation des services postaux d€crits au
chapitre II1, des actions spécifiques portant sur 5 projets d'amélioration
des services ont &t& réalisiespar les institutions spécialisées du sous-
secteur postal, Ces actions consistant en Etudes de faisabilit&, exécution
partielle et appuis techniques sont résumées ci-aprés.

POP-03-001 : Création d'un centre de transit postal régional § Cotomou

Bénin
301. L'étude de faisabilité& et les &tudes techniques ont &té réalisées emn

1984, Le projet est financé par la Banque ocuest-africaine de développement
(1,61 million de dollars) et le Gouvernement béninois (410 000 dollars).

POP-60-005 : Mobilisation de 1'Gpargne par les moyens postaux

302, Il s'agit d"un projet en faveur des PMA africains. Il a &té partiellement
exécuté en 1984 grice 3 des missions de consultants et & des actions de
formation, pour un colit de 90 000 dollars, dont 50 000 ont &té fournis par

la République fédérale d'Allemagne et 40 000 par 1'UPU,

POP-60-017 : Création de bureaux pilotes pour les services postaux en zones
Turales dans les PMA

303. Ce projet a connu en 1984 un modeste début d'ex&cution par 1'é&laboration
de plans types.

POP=60-018 : Elaboration de modéles de statistiques postales sous~régionales
et régionales

304, La phase préliminaire, c'est-3-dire 1'&laboration des modéles, a
démarré; il reste maintenant Z réaliser la phase la plus importante, &
savoir 1'application sur le terrain de ces modéles.

POP-60-021 : Création d'un comité de législation et de réglementation postales

305. Une étude de faisabilité a &t€ réalisée.
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Chepitre V

COOPERATION ET SOUTIEN DE LA COMMUNAUTE INTERNATI(NALE

306, Le secteur des tronsports ot communications a été considéré par les pays
africaine comme primordial en reison de sa contribution essentielle au développe—
ment socio-$conomigque, C'est pourquoi 1TONU &, en 1977, déclaré la période’ |
1978~1938 Déocennie des Nations Unics pour les transports et commnications en
Afridque, Cette proclamation répond au souci de doter 1'.ifrique, avant la fin

de la Décennie, d'une infrastruoture des transports et des communications en
meilleur état.

307. Dons bien des pays africoins, le développement économidue ne suit pae

la croissance démographique rapide ou y arrive % peine, au point que le retard
chronique pris par le développement Soconomique est devenu une précccupction
constante de la communauté internationale, La récession mondiale a aggravé des
provldmes déjh bien réels, riduisant les recettes d'exportation et ajoutant
1'endettement extérieur b la liste des maux dont souffre 1'Afrique., En 1983 et
1984, la sécheresse a laissé des millions d'ifricains encore plus démunis et

a contribué b comprometire les efforts de redressement économigue,

308. Les nombreuses crises qu'a connues 1'Afrique en 1984 ont monopolisé
1tattention et les ressources de la Communauté internationale, su détriment des.
investisgements dans le secteur des transportc el communications,

309, La mobilismation des fonde et 12 mime en ceuvre des projets dans le cadre

du programae de 1o Décendie ont posé bien des problémes & la CEA. Au départ,

on a essaydé de mobilieer des ressources financidres grfice % des conférences
dtannonce de contribution, mais cette méthode s'est révilée inefficace, Cependant,
b la suite de la conférence dfannonce de contributions de Hew York, les donateurs
ont indiqué leur préférence pour des réunions rlus, restreintes et consacrées 2

des sujets bien précis, ce qui permet d'examiner les projets par groupe de pnys et -
per secteur,

310. JAussi la CEA a-t-elle orgenisé des réunions technigues consuliatives sur
les divers projets inclus dans 1e programme de la Décennie, et ce, par mode

de transports et de communicctions et par groupe de pays. L'efficacité de ces
réunione reste encore d prouver et il est % se demander si les fonds ainsi
mobilisés oconstituent des ressources supplémentaires ou s'il s'agit de transfert
de fonds déjh fournie par les pays donateurs. En tout étot de ceuse, ces réunions
ont mieux réusei que les conférences d'annonce de contribution A attirer
1'intér8t et lo participation des donateurs,
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311, En 1984, les deux réunions techniques consultatives suiventes ont &té
organisées. La cinguitme réunion technique consultative sur les routes, le
transport maritime et les poris pour les pays de 1'Afrique du Nord, dev 1'Afrique
de 1'Est et les fles de 1'0céan indien, tenue en Antananarivo (Madagascar) du
15 au 17 mors 1984. Il s'agissait de trouver des fonds st'élevent % quelque

1,7 millierd de dollars (624,3 millions pour les routes, 353 millions pour le
transport maritime et 727,28 millions pour les ports); les donateurs ont exprimé
de 1'intér&t pour des projets dont le coftt s'éldve b 178 millions de dollars,
soit 10,44 p. 100 du montant recherché, De ces 178 millions, 117,3 (19 p. 100)
vont aux projets relatifs aux routes et 60,7 millions (8 p. 100) aux projets
relatifs aux ports: les projets relatifs aux transports maritimes n'ont pacs
retenu 1'intértt des donateurs.

312, La sixidme réunion technique consultative, la premidre du genre % ®ire
exclusivement consacrée aux projets de radiodiffusion en Afrique, a é%é tenue
du 4 an 6 juin 1984 & Horare (Zimbabwe); cette réunion aveit pour objet de
mobiliser des ressources financidres supplémentaires pour les projets de
radiodiffusion ¢ontenus dans le programme de la Décennie,

313, ALu progremme de travail de cette réunion, figuraient 88 projets de
radjodiffusion groupés en cing catégories : réhabilitation et maintenamoe; formation;
assistance technique; projets régionsux; projets nationaux, Le ocoltt total en a &té
estimé A 393 millions de dellars, dont 20 p, 100 ont déjh &t obtenus (ressources
propres ou financement extérieur).

314, Le montant total dee fonds que les donateurs sé disent pr&ts B accorder
aux Btats membres si ceux—ci premnnent les mesures appropriées, s'éltve B

59,7 millions de dollars, soit 16,2 p. 100 des ressources financidres totzles
nécessaires au wolet radiodiffusion du programme de la seconde phase,

315, Lorsque les ministres africains dee transports, des communiocastions et de
la planification, se sont réunis & Conakry (Guinée) en février, 1l'une de leurs
principales préoccupations aveit trait au financement global de la Décennie; B cet
égard, les ministres ont vivement déploré la faiblesse de la participation de

la communouté internationale au financement du programme de la premidre phase
(environ 25 p. 100} et le peu a'intéret montré’ par les donateurs pour les projets
régionaux et sous-régionaux, C'est pourquoi les ministres ont demends A la CEA
d'orgeniser une réunion avec les institutions financidres amu tout &St de la seconde
phase afin que soient passées en revue les méthodee utilisdes pour mobiliser

les fonds lors de la premidre phase et que soient miges =zu point des méthodes
plus efficaces pour le reste de 1o Décennie, Les conclusiong de cette réunion
gont indiquées dane le chapitre II.
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316, Au cours de la périocde cohsid.érée, divere donateurs et institutions.
finanoidres ont apporté un eppui finanoier au développement des transports
ot des commmnications en Afrigue. ‘

317. Ovest ainel que le Banque mondiale & accordé 463,7 millions de dollars au
secteur des traneports, dont 330,2 millions pour la construction, l'entretien
et la réhabilitation des routes, 66 millions pour la réhabilitation des chemins
de for et 7,5 millions pour l'amélioration des ports. La Baaque & dgal ement
acoordé 128 millions de dollars au secteur des télécommunications.

318. D'sutres donateurs ont également partiocipé au financement de oes projets,
notamment 1a Banque africaine de développement (85,1 millions de dollars), la
Banque arabe pour le développement économique de 1'Afrique (90 millions), 1le
Fonds Kowettien pour le développement Sconomique des pays arabes (5,1 millions},
la Oaisse cemtrale de coopération écomomique (6,25 millions), la Belgique

(5,85 millions) et 1'Agency for International Development ‘des Etats-Unis

(3,1 milisons),

319. Toute ocette assistance a certes contribué de fagon considérable am
dévéloppemurk des transports et des communicaticne en Afrique, mais 1'easentiel

des resscuroces ainsi dégagées n'est pas directement 1ié au financement du programme
de la Déoennie, Tl convient &galement de noter que les ressources allouées

o secteur des télécommuniocations ont ét6 en totalité accordées 3 un seul payse

320. La Banque arabe pour le développement économique de 1'Afrigue a non seulement
cofinencé oertains projets avec la Banque mondiale, mals Sgalement accordd 43,25
millione de dollars eun secteur des transports, dont 24 millions pour la
construction et la réfection des routes, 15,25 millions pour les chemins de fer

et 4 millione pour le transport aérien,

321. Le PNUD, outre le financement de 1'Unité de Coordination de la Décennie %
la CEA, a ausel accordé 57 millions de dollars {1982-1986) pour le développement
des iransporte et des communiocations en Afrique, Sur ce montant, 23,1 millions
évaient destinds aux projets nationaux de transport, 11,5 millions aux projets
nationsux de commmications et 22,4 millions aux projets réglonaux,

322. D'autres donateurs et institutions financi®res ont ea 1984 apporté leur
eppui finanocier au développement du secteur des transports et dek communications
en Afrique, mais il n'a pas été possible d'en connaftre le montant exact.
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923. FEn plus du financement de projets reletifs aux trensports et aux
communications, certains donateurs ont apporté une assitance directe ¥ la CRA,
en finangant des études et des activités de formation et en appuyant les
opérations de coordination de 1la Décermie., Voici cuelques exemples de cette
assistance directe :

324, Le (ouvernement italien a donné son accerd de principe pour le financement

de 1'étude relative au Plan directeur des routes africaines; ce Plan directeur,

qui couvrira l'ensemble du continent, aidere b coordomner et h harmoniser les
méthodes de planification en matidre de routes mux niveaux natlonal et sous-régiomnal.

325, Le Gouvernement canadien s'est engagé 3 financer 1'étude de préfaisabilité
relative & la route Trans-ifrigue de 1'Est Le Caire-Gaberones; cette étude a pour
principal- objectif de recenser les voies de raccordement de cette route et de
déterminer les resscurces technigues et financi®res nécessaires & leur amélioration,
ce qui permettra d'assurer la viabilité permanente de la route Le Caire -~ Gaberones,

326, L'accord de coopération technidque entre la CEA et le Gouvernement brésilien,
le premier du genre conclu par la CEA avec un pays en développement dans le domaine
des transports et des communications, a été sighé en 1984, fAux termes de cet
accord, une d¢tude commune & été effectuée en 1984 dans le but d'évaluer ltefficacité
du réseau PANAFTEL et la stratégie adoptée en wvue d'achever son installation et de
créer ou de renforcer les centres d'exploitation et de maintenance.

327. Le Gouvernement de 1'Inde et 1'Union Panafricaine des télécommunications
Z(UPAT) eh collaboration avec 1'ONUDI, définissent actuellement uh programme
d'agsistance de 1'Inde dans les domaines de la formation, de la planification et
de la fabrication de matériel de télécommunications. Un séminaire régional sur
la fabrication de metériel de télécommunications est également en cours de
préparation ; il est destind nux pays africains et doit =e dérouler au cours du
dernier trimestre 1985,

328, I 1984, 1'UPU et L'UPRLP ont participd & trois cotions de coopération
et d'assistance dans le sous-sgecteur des services postaux :

- Contribution de 50 000 dollars, en provenance de la RF.A au projet
POP-60—-005 intitulé : "Mobilisation de 1'épargne”-

- Contribution de 1'UNESCQ sous la forme de missions de consultants pour
entreprendre les études préliminaires des projets POR-A0-016 (Elaboration
de cours modulaires) et POP-60~017 (Création de buresux pilotes);
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-~ (Contribution du Brésil sous la forme de 16 steges de deux ans et demi
pour la formation de fonotionnaires des postes africaines.

329. Les Gouvernements de 1a République fédérale d'illemagne, de la France ed
de 1'URSS {en collaboration avec le PNUD) ont financé des séminaires portant
rvespectivement sur la planification de réseaux de télécommunications en zone
rurale, les statistiques de transport et l'exploitaftion des ports.

330. Durant cette période, le Fonds de la CEDEAD a accordé 5 millions de dollars
pour la route Freetown-Monrovia, 0,4 million d'ECU pour les études technigues

et de faisabilité de la route Tappita - Tabli ~ Rlay, 0,11 million de dollare

sy Mali pour 1'étude de faisabilité de 1la route Sénégal — Kenizba - Kita ~ Bamako,
0,235 million au Toge pour les études teohniques de la route Ghana - Nope -
Agbanakin et 1,5 milliard de frones CFA pour la construction des ports sur les
rividres Mano et Sazué au Bénin. 7

331. Jux termes d'accords de coopération bilatérale conclus par la CEA avec la
Prance et la République fédérele d'Allemagne, deux experts en chemins de fer

et un expert en télécomrmunications ont &té mis % la disposition du Groupe de
coordination de la Décennie,

332, Sur la base des informations recues des pays africains (voir chapitre II),
11 a été établi une liste des projets pour lesguels un financement a ét& trouvé
et ce, pour montrer la contribution des pays donateurs et des institutions
financidres % la mise en ceuvre du programme de la seconde phase de 1la Décennie,
Coette liste n'eet certes pas exhaustive mais elle donne une idée des différentes
contributions B 1la mige en oeuvre du programme de la Décennie,




Liste des projets de la seconde phase pour lesquels un finsncement a &té obltenu

-

(en millions de dollcrs)

e o d——

Pays Huméro du Cofit du Source du Financement Firancemend
projet prejet financement extérieur local
extérieur obtienu
Benin ROP—03-002 7.6 BOAD/K¥F/CEDEAQ 7,6 -
" ROP-03-005 0,3 BLD 9,3 -
" ROP-03-006 0, 67 BIsD 0, 67 -
4 BRP-03-002 0,6 BIsD 0,6 -
P tswana BRP-0/~001 3,1 Fonds de 1'OPEP 1 2,1
{oneo RAP-11-001 120,06 Italie 5 8,53
l EAP-11-001 o F/C/CCCE 1,35 0,65
" INP-11-001 12 BOAD/FAC/B.D 4,88 4,72
" TEP-11-006 21 CCCE 20 1
Dfibouti ROP-12-002 18, 65 FoiD D, 65 0,09
0 ATP-12-CO% 2,9 GCCE 2,9 -
i TEP-12-003 4y 24 FED 3 0,142
" TEP-13-005 5 FADES 8 -
" POP-12--001 0,712 France 0,147 0, 565
Feyote TEP-13-001 30 Crédit dec fournisseurs
d'équipements 30 -
EThiopie ROP-~15~0072 1 Brnague mondiale 0,4 0,1
" ROP-15-003 1,5 Benque mondiale 1,35 0,15
" ROP~1%5-004 177 IDA/BAD 15,8 107
" ROP-15-001 0,9 Ttalie 0,65 0,25
" TEP-15-002 0,7 DA 0,54 0,16
" TEP--15-003 1,5 Sutdie 1,25 0,25

. Q9 28®ed
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Peys Numéroe du Coftt du Source du Financement Finencement
projet projet financement extériesur local
extérieur obt enu
Ethiopie TEP—15-004 0,5 Italie 0,4 0,1
" TEP~15-005 0,7 IDA 0, 54 0,16
" TEP-15-006 0,8 IDA 0,7 0,1
Gabon RAP-16-001 810 France, Roysume-Uni, 382 428
RF., Itclie, Belgique,
Pays—-Bes
Chane ATP-18-001 2,18 OLCT/PHUD 0,15 -
" AIP=18-002 1,79 0ACT /PHUD 0,35 0,55
" ATP-18-003 27,5 ECGD (RU) 3 8
CGuirse-Bisgau ROP-20--001 12 FED 3,33 -
" ROP-20-002 5, 6 BAD 5¢4 0,2
C8te d'Ivoire RLP-21-001 2,5 FAC/Banque mondiale
CSTT 1 -
" RiP-21-002 29, 81 KF'1 17,88 -
Kenyec. ROP-22-003 35 FED 14,2 20,8
s ROP~22-001 44,16 Tonds saocudien 22,16 -
de développement
i ROP-22-007 59 33 Bencue mondiale 3,46 1,87
" ROP-22-008 35,67 Banque mondiale 23,19 12,48
i TEP-22-001 6,3 France, Poys Bas 53 0,4
BIRD, OECF
Lesotho ROP-23~-001 61 Royaume-Uni 0,5 -
ledagascar ROP-26-001 0,3 PNUD 0,16 - s
" 2P-26-001 A0 Banque mondiale 1 - ®
" Hip=-26~-002 25 FLC 0,28 - o
Malawi TEP-27-004 12 BLD 12 - N\

%2/A0L/v03/3



Pays Numéro du Coltt du Source du Financement Financement
projet projet financement extérieur local
extéirieur obtenu
Meli ROP-28-001 9,86 FENU/PNUD/BHUS 5,85 -
n RAP=28-002 5 Canade 0,2 -
o R:P-28-003 3,33 CCCE 0,3 -
oo RAP-28-001 0,63 CCCE 0,63 -
Mauritonie ROP-29-001 1 FED 1 -
" ATP~29-003 0,7 LSECH.L 0,07 -
" BRP-29-002 1,8 KF 1,8 -
Nzurice ATP~30-0D3 12 Chine 12 -
Sénégal TEP-37-021 15,1 BOAD/SIFIDA 12,58 2, 520
" ROP-37-001 1 FED 0,025 -
" - ROP-37-002 22,5 Fonds sroudien 11 -
de diveloppement
" ROP-37-003 3 FED 0,22 -
" HAP-37-001 27,6 AID/KF1/GCCE 18,2 9,4
Sierrz L.oone -ROP-233-002 24,43 BIsD 0,35 -
" ROP--39-001 13,2 BIsD 0,3 1,98
Swazilani R.P=-12-003 2 France 0,55 -
" ATP-42-001 38 France/FED 4,2 -
" TEP-42-001 24,32 Ttalie 3,89 0,43
" TEP-42-002 3,1 B.AD 3 0,1
" TEP-12-003 1,05 Itelic 0,96 0,09
" TEP-}2~004 5¢5 Ttalie 4,8 Oy 7
" TEP-42-0075 0,72 Ttolie 0, 52 0,2
" POP-12-002 1,3 FED 0,024 -

0L 93eg
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Pays - Fuméro du Coft du Source du Financement Financement
projet projet finencement extérieur local
extérieur obtenu
République-Unie
de Tenzeaie ROP-43-002 8 Conade 8 —
" HAP-43-001 102,6 Bonque mondiczle / 70,67 1,93
RBRLD
Zambie ROP-/9-005 2 FTD 1,3 -
" ROP-49-007 1,1 K1 0,1 -
" ROP~£5-008 40,2 Bongue racidizle /
Itzlie AG -
" TEP~49-001 1,4 BAD 13,9 0,5
" BRP-/]9~-001 4,41 France 4,41 -
Limbabwe TEP~%0-001 14, 4 Jrpon 12,9 1,5
" ROP~-50-0C3 o8 USLID - 2,4 11
" ROP~ 50004 3,2 Itclie 32 -
" BRP-50-002 0,25 Rovaume~Uni 9,235 0,015
Régional b sous-
régional POP-60-002 3 FUUD 0,3 0,2
" R4P~60-006 184 LD 21 -
Sierra Liéone/
Likéria ROP-AQ 106, €0 RFA 17,20 -
BID 6,12
BADEA 5
Fondsde 1z CEDBAQ 5

PAp—

42/a0l/vou/a
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CHAPITRE VI

EVENEMENTS SPECIFIQUES ET SIGNIFICATIFS INTERVENUS
AU COURS DE L'ANNEE

333. Le débat consacré & la crise économique en Afrique aun cours de la trente-
neuvidme seesion de 1'Assemblée générale des Nations Unies, a clBtuté une

année particulidrement difficile pour 1'Afrique, Ce débat, intervenu en
décembre, était le dernier d'une série de débats tenus en 1984 et consacrés

aux moyens de sortir 1'Afrique d'une situation économique catastrophique,

334. L'année 1984 a vu 1'Afrique en proie % une situation économique trds grave
aa moins 36 pays ont &té frappés par la sécheresse et ont dft recevoir une aide
alimentaire, selon le rapport du Secrétaire général de 1'CNU 2 la 39 Bme session
de 1'Assemblée générale, Clest au vu de cette gituation que le Secrétaire
général de 1'ONU a nommé le Secrétaire exécutif de la CEL Représentent spécial
du Secrétaire général sur la crise économique en Afrique et qu'un bureau a &té
ouvert 2 Nairobi pour 1l'assister dans l'exécution de ces fonotions, BEn collabo-
ration avec les organisations et les institutions spécialisées des Natiocns Unies
compétentes, l¢ Bureau de Nairobi a établi, % l'intention de la 39 ®me session
de 1'Assemblée générale (5/39/594), un rapport contenant une analyse oritique

de la situation et un ensemble de solutions® court et moyen terme.

335. Parmi les probldmes recensés, le transport, le stockage et la distribution
ont été jugés comme étant des domaines d'une grande importance., Dans la partie
du rapport portant sur les transports, le stockage et la distribution, élaborée
avec 1'assistance de 1la CNUCED (Division maritime et Programme spécial pour les
pays les moins avancés et les pays enclawvés), on examine les différents cbstacles
qui entravent le transport de 1l'aide d'urgence des ports des pays donateurs aux
principaux centres de distribution en Afrique et on fait des recommandations en
wvue de l'amélioration du rendement des transports sur toute la chatne. Clest
ainsi qu'on a recommandé, entre autres, que des équipes spéociales soient mises
sur pied & l'échelle sous-régionale pour s'occuper des probldmes logistiques
gyant trait au transport maritime, sux installations portuaires et 3 la distribu-
%ion par voie de surface, en empruntant les couloirs de tzansit, de 1'ajde vers
les pays enclevés, et que ces probldmes soient immédiatement pris en compte

dane le programme de la Décennie des Nations Unies pour les transports et les
comminications en Afrique afin d'améliorer 1'utilisation des réseaux de transport
existanta,
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336. Venant stajouter B la crise économique générale, un grand nombre de
ocetastrophes se sont abattues sur le continent en 1984, Ce fut d'abord un
tremblement de terre qui & ravagé une grande partie de la Guinée, détruisant
dans une proportion considérable 1l'infrastructure de transports et de
communications de ce pays.

337. Janvier n'était pas encore fini qu'une autre catastrophe'survenai% 2 1tautre
bout du continent, cette fois au Mozambique et au Swaziland. Comme si la
sécheresse qui sévissait au Mozambique ne suffisait pas, un cyolone s'est abattu
sur oces deux pays % la fin du mois de janvier. C'est surtout 1l'infrastructure
de traneports et de communications qui en a souffert, Clest ainsi qu'an
Swaziland, des ponts ont été emportés par les eaux ou sérieusement endommagés.
Nombre de routes ont également été détruites par des chutes de rochers, des
coulées de boue et 1'érosion. fu cours de 1la période qui a immédiatement suivi
le oyclone, la plupart des régions du pays étaient ainsi devenves inaccessibles
par route; qui pis eat, les lighes de chemin de fer existantes, notamment celle,
vitale, qui donne aco®s au port de Maputo (Mozambiquse), &taient devenues
inutilisables. Dans le cas du Swaziland, il s'agit pratiquement d'un retour

en arridre, étant donné que ce pays availt réalisé la quasi~totalité de ses
projets routiers au titre du programme de la premidre phase de la Décennie, Le
ooflt total des dégftts a été estimé b 81,7 millions d'emalangeni, dont 54 millions
(soit 66 pe 100) pour la reconstruction des routes, des ponts et des lignes de
chemin de fer et lee pertes de revenu,

338, Les 1les de 1'0Océan indien, notamment .Madagascar et les (omores, sont

certes particulidrement exposées aux oyclones, mais celui qui stest abattu sur
Madagascar en avril était d'une rare violence, Aprds son passage, la cité
portuaire de Mahajanga s'est retrouvée compldtement isclée du reste du pays :
routes et télécommunications coupées, aéroport inondé et port pratiquement détruit.
Selon les estimations, il faudrait 26 millions de dollars pour que le port

pulsse reprendre ses amotivités,.

339, Ces trois ocatastrophes ont été momentanées, mme =mi leurs effets ont été
durables. La orise qui a ha@té les débats tenus pendant et avant 1'Assemblée
générale a été la sécheresse dont les effets désastreux ont, en 1984, finalement
tiré la commnanté internationale de sa passivité,
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340, Dans le climat d'inquiétude créé par la gravité de la situation, dee efforts
considérables ont été consacrés b l'agrioulture et & la production elimentaire,
au détriment de l'aide aux autres secteurs. Il s'ensuit que 1*exécution des
projets du programme de la Décennie reletifs aux transports et aux communications
a été entravée par les catasirophes survenues en 1984, et oe, de trois manidres,
Premidrement, les ressources qui auraient dft 8ire consacrées au développement
normal des services ont d0 8tre réaffectées % la réfection des infrastructures
endommagées; deuxidmement, il a fallu financer des projets urgents en matidre

de transports pour faciliter la distribution des secours d'urgence; troisidmement,
enfin, l'aide publique au développement a été négligée au profit des secours
d'urgence & court terme et de 1l'agriculture et de la production alimentaire A
long terme,

341, D'une mani®re positive, l'année 1984 a vu la fin des travaux de la
Commission indépendante créée par la résolution No., 20 de la Conférence des
plénipotentiaires de L'UIT (Nairobi, 1982), La Commiseion était chargée, entre
autres, d'examiner 1l'ensemble des relations, existantes et futures, qui lient
les différents pays dans le domaine des tflécommunications et qui portent sur la
coopération technique et le transfert de ressources, et ce, afin de définir les
moyens les plus indiqués d'effectuer un tel transfert. La Commission, composée
de personnalités éminentes de 17 pays (dont quatre d'Afrique : République~Unie
de Tanzanie, Gabon, Sénégal et Maroc), a achevé ses travaux et établi un rapport
qui a été distritué & tous les pays membres de 1'UIT et sux institutions
intéresaées par le développement des télécommunications, Les traveux de la
Commigsion ont immédiatement débouché sur un résultat, ® savoir la recommandeation
relative B la création au sein de Y1'UIT dfun cenire pour le développement des
télécommunications qui, en s'ajoutant au Département de la coopération technique,
renforcera et améliorera 1l'assistance techniqQue apportée aux pays en développe-
ment, La Commission a formulé dee conclusions trbs pertinentes qui méritent

une attention immédiate de la part de tous ceux qui sont concernés,



E/ECA/TCD/24
Annnn_ I

ANNEXE I

TABLEAU, PAR PAYS, DES SOUS-jSEC'IEURS POUR LESQUELS
DES INFORMATIONS FIABLES ONY ETE OBTENUES

pour le pays concerné, il n'existe sucum projet pour ce sous—
secteur dans le programme de la seconde phase.

5

A/B : A représente le nombre d¢ projets du sous-secteur pour lesquels
des informations fiables ont E&té obtenues, B lc noabrs total
de projets de ce asotl~saéteyr.

ROP : Routes et transport# routiers

RAP : Chemins de fer

SHP : Transport maritime

HAP : Ports

AIP : Transport adriep

INP' : Transports psr voies dfeau intérieures
MMP : Transport mult{imodal

ERP : Radiodiffusion

POP : Services postdux

Pays BOP RAP SHP HAP AIP

P MMP TEP BRP° PFOP
Algérie 0/1 1/1 1/l WP NP N W 0/2 W W
Angola 0/5 0/2 nwp 0/1 0/3 W NP WP WP NP
Séain 6/6 /1 11 N NP I W NP 3/3 22
Botowvausa NP NP NP WP NP NP NP NP 3/3 2/2
Burundi 0/6 N NP O/t O/4 O/2 WP O/8 O/2 03
Cameroun 0/13 0/ X O0/1 O/1 O/Y W 0O/7 0/8 O/S
Cap Vert 0/8 NP 0/1 0/3 0/2 WP WP o/n 0/ nme
République ©0/6 H? NP WP O/t O/2 WP O/5 0O/3 0/
centrafricaine
Tched o/s W O/l O0/1 W We We O/ O/ I3
Comores 0/t N NP O/2 O/6 W W& O/3 0/2 oOfs
Congo 0/3 1/1 N 33 1L 272 W &6 T OoN1
Djibouti AT NP NP 2/2 S W W 33 1N N
Egypte W NP W W W2 ® W Y1 12 Nt
Suivée 0/8 NP O/1 O/t O w W O] OonR2 OA
Squatoriale
Bthiopie 9/10 NP O/1 S/% 3/ W W 1 WM 1t
Gabon &4 22 » 33 on UL

w  TARNNR Y/ B Y}
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Pays ROP DAP SHP HAP AIP INF MMP TEP BRP POP
Gambie 0/7 NP NP NP 6/1 0ft NP o/4 2/3  3/3
Ghana 0/15 0/3 NP 0/4 3/3 NP NP o/5 3/3 11
Guinge ¢/8 /v O/ ©/4 0/t KB ¥P o/8 0/& 0/2
Guinée Bissau 3/3 NP NP 0/1 NP Np 1/1 NP NP 3/4
CSte d'Ivoire 1/6 2/2 Nz O/l NP NP NP NP NP 0/3
Kenya 9/9 1/t NP NP NP NP NP /1 &/4  0/2
Lesotho 3/3 NP NP NP i1 NP P NP NP NP
Libéria 0/7 NP NP 0/2 0/1 NP NP 0/6 0/1 0/1
Libye NP 0/s 0/t 0f3 P NP WP NP NP NP
Madagascar /1 /1 wp 2/2 0/4 NP NP 2/2  4f&
Malawi 0/2 0/1 NP NP 0/3 0/3 1/Y &/6 Q/1  2/2
Mali 1111 5/5 WP 0/1  4/2  0/2 NP 0/2 0/3
Mauritanie 2/2  Wr NP NP /3 N NP 0/1  6/6 NP
Maurice NP NP NP NP 2/3 NP Np 1/1 NP 1/1
Maroc 0/3 0/2 0/1 0/3 0/2 NP NP 0/3 NP 0/2
Mozambique 0/1 WP NP 0/2 wp NE Ny NP NP o/4
Niger 0/5 NP /1 1/t 0/3  1/3 NP o/tL  0/1 0/3
Nigéria 0/5 NP 0/2 oft &P NP NP 0/13 NP 0/4
Rwanda 0/6 NP NP o/1 o/2 0f/2 0of1 o0/6 0/8 0/5
Sac Tomé NP NP NP NP 0/2 NP ME 0o/3 o/t 0/3
Sénégal 3/3 1/t WP 1/1 NP NP | 1/7 NP 1/1
Seychelles NP NP NP NP 1/t NP NP WP . NP NF
Sierra Leome 2/2 NP o/t 3/3 1/2 NP WP 0/8 0f2 N
Somalie 0/6 WP NP 0f2 NP NP NP NP 0/1 P
Soudan 0/12 0/8 NP 0/2 ©/6 0/3 NP 0/7 NP 0/1
Swaziland NP 3/3 NP NP 1/1 NP NP 5/5 NP 4/5
Tanzanie 5/5 /1 NP /1 NP RN ) 2 0/ 9/5 0/1
Togo G/3 NF NP o/t 0/1 NP NP 0/13 0/3  0/7
Tunisie NP NP NF NP NP WP NP NF 0/3 NP
Ouganda 0/2 047 NP NP 0/4 0/6 0/2 3/3 0/5 NP
Burkina Faso 0/6 O/ NP O/1 O/t WP  0/2 0/6 0/4 0/3
Zaire 0/2 0/4 O/&4 0/3 0/3 (/4 NP 0/6  0/2 0/7
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ROP RAP

Pays SHP HAP AIP INP MMP TEP BRF POP
Zambie 1/8 4/4 NP NP 5/5 NP NP 2/2 &4/6 212
Zimbabwe 5/S NP NP NP NP ¥¢ NP 1/t 2/2 3/3
Régionaux 7 |
et sous—
régionaux 0/10 3/26 1/21 0/9

0/10 0/14 O/6 2/47 o2 318
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ANNEXE IT
SECTEURS DES TRANSPORTS

Etat d'avancement du programme su niveau national - 1984

Routes et tramsport routier

(Cofit en millions de dollars)

FPays Nombre de Cofit total Total Financement Financement
projets révisé local extérieur
a b ¢ ~ disponible obtenu
Binin 6 3 O 89,40 99,07 - 8,57
Djibouti & 0 0 41,65 41,65 0,09 0,65
Bthiopie 9 3 0 253,06 325,50 107,25 17,55
Gabon $§ 1 0O 225,45 223,60 3,20 -
Guinée Bissau 3 2 o0 17,75 17,75 0,20 8,73
Cte d'Ivoire P 1 0 1,00 2,50 - 1,00
Renya 9 6 0 180,16 378,51 89,60 63,01
Lesotho 2 0 0 101,50 62,00 - 1,50
Madagascar 1 g 0 1,00 0,30 - 0,16
Mali 1 1 i 58,15 48,79 - 6,45
Mauritanie 2 0 1 4,00 4,00 . - 1,00
Séudgal 3 2 0 26,20 26,50 - 11,26,
Sierva Léone 2 1 0 0,86 37,50 i,98 0,65
Tsusenie 5 2 0 57,50 57,50 0,50 9,00
Zenbie 7 2 0 190 148,80 - 41,40
Zimbabwe 5 3 0 26,72 57,90 14,35 7,60
Total ‘ 14 27 2 1272,40 1531,87. 217,17 178,51
a : Nombre de projets pour lesgquels une information flable a tZ obteaue.
b ¢ Nombre de projets en cours de réalisation.

] : Nowbfe de projets déji réalisés.
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Etat d'avancement du programme au niveau national — 1984
Chemins de fer et transport ferroviaire
(Coiit en millions de dollars)
Pays Nombre de Coiit total Total Financement Financement

projets révisé local extériaur

a b ¢ disponible obtenu
Algérie ! 0 600,00 390,00 - 3,00
Bénin i g 0 7,30 7,5C - -
Congo 1 1 0 120,60 120,60 8,53 8,00
Gabon 2 1 0 1293,00 1250,00 429,30 382,00
Guinge 1 0 0 105,00 105,00 - -
C6te d'Ivoire 1 0 0 33,00 22,31 - 17,88
Kenya 1 0 o0 5,00 5,60 - -
Madagascar 1 6 o0 152,00 152,00 - -
Mali 5 2 0 30,13 64,13 - 35,12
Sénégal 1 0 0 25,00 22,50 - -
Swazilaod 301 0 17,80 17,80 - 0,55
Tanzanie 1 1 0 13,00 13,00 1,00 -
Zambie & 0 0 5,30 12,50 - -
Total 23 7 0O 2407,93 219G, 44 438,83 446,55
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Etat d'avancement du programme au’'niveau national -~ 1984
- ]

Traneport maritime

(Cofit en millions de dollars)

Pays Nombre de Colit total Total Financement Financement
projets révisé local extérieur
a b ¢ disponible obtenu
Algérie 1 0 © 3,00 3,00 - -
Bénin 1 0 © 3,20 4,44 - -
Niger 1 o0 O 8,00 0 (Annulé) - -
Total 3 0 o0 14,20 7.44 - -
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Etat d'avancement du programme au niveau national - 1984

Ports maritimes

{Colit en millions de dollars)

Pays Nombre de Coiit total Total Financement Financement
projets ’ révisé local extérieur
a b ¢ disponible obtenu
Congo 3 1 0 45,00 45,00 0,65 1,35
Djibouti 2 0 0 2,39 2,39 - -
Ethiopie 5 o 0 124,20 124,20 0,60 -
Gabon 1 1 0 140,18 37,50 37,50 -
Madagascar 2 0 O 45,00 65,00 - 1,28
Niger 1 1 0 3,90 3,90 - 1,80
Sénégal | 1 0 25,00 27,60 9,40 18,20
Sierra Léone 3 0 0 3,10 3,10 - -
Total 18 4 0 388,77 308,69 48,15 22,63
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Etat d'avancement du programme au niveau national - 1984

Ttanlport aérien

(Cotit er millions de dollars)

Pays Nombre de Coiit total Total Financement Financement
projets révisd local extérieur
a b ¢ disponible ohtenu
Congo 1 1 o 59,42 59,42 13,10 -
Diibouti 2 1 o 4,70 4,40 - 2,90
Ethiopie 3 2 0 148,21 157,21 5,1 -
Gabon i1 0 0 4,00 4,00 - -
Ghana 3 2 0 30,47 31,47 8,55 3,50
Mauritanie 3 0 1 2,86 2,86 - 0,07
Maurice (1 projet 3 | O 1,86 12,35 - 12,00
supprimé)
Seychelles 1 1 0 5,80 5,30 1,20 -
‘Sierra Léone 1 0 o 8,31 8,31 - -
Svaziland I T 30,00 38,00 23,00 4,20
Zambie 5 0 O 30,75 30,75 - -
Total 26 9 1 326,38 354,07 50,95 22,67
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Etat d'avancement du programme au niveau national - 1984

Transport fluvial et lacustre

(Coiit en millions de dollars)

Pays Nombre de Colit total Total Financement Financement
projets révisé local extérieur
a b ¢ disponible obtenu
Congo 2 1 0 32,60 12,60 4,18 4,88
Gabon 1 1 0 12,00 14,50 14,50 -
Niger 1 0 o0 7,07 7,07 - -
Tanzanie 1 I 0 5,00 9,00 2,50 -
Total 5 3 o0 60,67 43,17 21,18 4,88
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. Etat d'avancement du programme au niveau nationmal - 1984

Transport multimodal

{Coiit en millions de dollars)

Pays Nombre de Colit total Total Financement Financement
projets révisé local extérieur
a b ¢ disponible obtenu
Guinée Bissau 1 1 0,12 0,12 - 0,12
Malawi 1 0 0 1,05 6,95 - -

Total z2 0 1] 1,17 7,07 - 0,i2
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Etat d'avancement du programme au nivesu pational - 1984

T&lécmicgtions

- {Colit en millions de dollars)

~ Nombre de Colit total Total Financement Yinancemsmt

Pays L

projets révisé local extériewr

a b ¢ disponible obtenu
Congo 4 2 0 25,02 23,42 3,40 20,00
Djibouti 3 1 0 12,60 12,90 0,14 11,00
Igypte 1 1 0 20,00 30,00 - 30,00
Kthiopie 76 0 8,44 6,9 1,00 4,10
Gabon 3 0 0 43,10 42,60 - -
I 1 0 5,90 6,30 0,40 5,30
Malavi 6 2 0 59,61, 59,61 - 17,50
Maurice 1 0o o 0,80 0,80 - -
8énégal i 0 0 6,84 15,10 2,52 12,58
waziland 5 4 1 14,69 14,69 1,52 13,17
Ouganda 3 1 1 17,94 28,80 - 4,80
Zambie 2 0 0 16,29 16,30 0,70 13,90
Zinbabwe t 1 0 12,60 14,40 1,50 12,90
Total 38 19 2 243,83 271,86 11,18 145,25

a ¢ Nombre de projets pour lesquels une information fiable a Et& obtenus.

: Nombre de projets en cours de réalisation.
e t Nombre de projets d&ja réalisés.
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Etat d'avancement du programme au niveau national - 1984

Radiodiffusion

(Colit en millions de dollars)

Pays Hombre de Colit total Total Financement Finance;ent
projets révisé local extérieur
a b ¢ disponible obtenu
Bénin . i1 0 21,20 21,20 - 0,60
Botswana 3 0 1 3,04 5,10 2,10 1,00
Congo 1 0 o 18,20 18,20 2,00 -
Djibouti 1 0 0 2,54 0,79 - -
Ethiopie 2 0 1 6,00 6,60 1,00 -
Gambie 2 1 0 1,70 0,74 0,21 -
Ghana 3 0 0 20,58 21,07 0,02 -
Kenya 4 0 O 39,49 39,49 - -
Madagascar 2 0 1 0,30 0,30 - 0,25
Mauritanie 6 0 3 14,29 14,29 - 8,51
Zambie 4 4 0 22,55 6,05 1,64 4,41
Zimbabwe 2 1 0 2,50 2,25 . 0,02 0,23
Total 33 7 6 152,39 136,08 6,99 15,00
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Etat d'avancement du programme au niveau nstional - 1984

Services postaux

(Colit en millions de dollars)

Pays Nombre de Colit total Total Financement Financement
projets révisé local extérieur
a b e disponible obtenu
Bénin 2 1 0 3,73 3,73 0,30 -
Botswana 2 0 O 0,40 0,40 - -
Djibouti 1 0 1 0,37 0,712 0,565 0,147
Ethiopie 1 1 0 8,32 7,40 3,028 0,183
Gabon 2 0 O 30,00 34,00 - -
Gambie 3 ¢ 0 1,18 1,55 - -
Ghana 1 0 0O 22,00 22,00 1,30 -
Guin€e Bissau 3 1t o 1,08 1,08 0,032 -
Madagascar 4 0 0 23,86 23,86 - -
Malawi 2 0 0 3,50 3,50 0,70 -
Maurice 1 0 0 0,93 0,06 - -
Sénégal i 0 o0 10,00 10,00 - -
S{erra Léone 1 o0 o 3,68 7,36 - -
Swaziland 4 0 O 3,69 3,17 - -
Zambie 2 1 0 2,60 2,60 0,60 -
Zimbabwe 3 0 o0 13,70 13,70 - -
Total 33 4 1 129,04 135,12 6,53 0,23
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ANNEXE IV
RECAPXTULATION

{Cofit en rillions de dollare)

Sous-secteur Nombre de Coiit total OCofit to- Financement Financement

projets tai ré- iocal extérieur
a b ¢ visd disponible obtenu
Iransports
ROP 74 27 2 1272,40 1531,87 217,17 178,51
RAP 23 7 0  2407,93 2190,44 438,83 446,55
sgp 3 0 o0 14,20 7,44 - -
HAP 18 4 0 388,77 308,69 48,15 22,63
AIP 26 9 1 326,38 354,07 50,95 22,67
INP 5 3 0 60,67 53,17 21,18 4,88
. .t 2 0 1 1,17 1,07 - 0,12
Total transports 149 50 4 H471,52 4442,75 776,28 675,36
Communications
TEP 2 19 2 243,33 271,86 11,18 145,25
BRP 33 7 6 152,39 136,08 6,99 i5,00
POP 3 4 1 129,04 135,12 6,53 0,33
Total
communications 104 30 9 525,26 543,05 24,70 160,58
Total génfral 253 80 13  4996,78  4985,81 800,98 835,94
- o Nombre de projets pour lesquels vme informaticn fiable a &té cbtenus=.

Nombre de projets en cours de réalisation.
: Nombre de projets déjd réaliefs,




Projets dont 1'exdcution a été achevée en 1984

NC = non connu

ANNEXE V

Les montants indiqués entre parenthdses sont des estimations
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Ref Code Pays Nature du projet Cofit {en
millions de dollars
Trapsmission
1 TEP-16=003 GABON Extension du réseau
de.télécommunications
(oxe Sud) 14
2 TEP=A6-003 OUGLANDA Liazison hertzienne
Kampals ~ Moscka—~
Mbararz. 4,80
3 TEP~60-~001-6 GUINEE Lizcigon Siguiri-Kankan
(CTDELO phase I) (0,75)
4 TEP=60~001~10 KENYA Secteur lényen de la (1,50)
liaison Heaya—Soudan
5e TEP=60~001-29 % IMBABYE/ Liaison Bulawayow
BOTSIANA Francistowm 1,14
6o TEP-60~001-30 ZTMBABYE/ Liaison Buleweyo-Livingsione
ZAMBIE (saTce) 5,7
1 TEP=60~002-31 Somalie Ftude de la liaison
Mogadiscio~Hargeisa
{Africen Fund for-
Economic and Social
Development) 0,04
Commutation
8
TEP=11=001 Congo Créztion d'un central
téléphonique intermational 12
9 TEP-11-009 Congo Implantation d'un centre inter—
national de commitation telex3,18
10 TEP-14~011 Togo Centro de transit étéléphonicque

international

2

TOTAL

47,11
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Projots dont 1'exécution a commencé ou est en cours
Légende : ( ) = estimation
NC = non connu
Ref Code Pays Nature du projet Cofit (en millions
de dollars
1 TEP-08-001 Zépublique
centrafricaine Réhabilitation des faisceaux 0,6
hertziens Bangui-Gamboula=—
Yaoundé (Camcroun)
2 TEP~08-002 " République Installation d'une liaison (1,5)

centrafricaine A diffusion troposphérique
Bangui~-Impfondo (Congo)

3 . TEP=13=001 Lgypte Construction du foisceau {20)
hertzien Assouan-fadi
Halfe (Soudan) Continuation
du faisceau le Caire-Assouan
qui a2 feit l'objet dfune
=djudication)

4 THPw] 5=006 Ethiopie Lisison hertzienns améliorée 0,95
(BIRD) entre issab et Djibouti;
fin des travaux prévue pour
décembre 1985

5 TEP-15--001 Geauanl Extension du réseeu de t§lé~ (15)
communications
(exe Nord~Est)

& TEP-17=002 Gambic Projet de télécommunications (17,5)
de Banjul (avec commutation
internationale), Tn cours
d'exécution pour mise en
service prévue en 1986

7 TP~ 8=007 Chana Liaison hertzienne Accra=Bolgmtenga

En cours d'exdcution pour mise en

service prévue en 1986 28,41
8 TP w=3=009 Wigeria Inclusion de faisceaux hertziens 140,4
g - -T;E-35-003 ‘ Lieison internationale Kigali-

Bujumbursa. Travaux achevés pour
section situge au Rwanda. Pour
le repste, acquisition de matériel
en courg, sanf powr section situde
A la frontidre, dont section pour
laquelle une source de financement
a 6t6 trouvée

10, TEPe35«004 Rwanda Augmentation de la capacité des 2,53
liaigons hertziennes interurbaines
(BIRD); adjudication en février
1985
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Ref Code Davs Neture du proiet ggﬂéoﬁgrrgﬂlion

11 T3 1007 Soudoa Réhabilitation du réseoun Te5
dorsal de felsceaux
hertziens, OSceoteur
Khartoun-Port Soudan prévu
pour 1985, tliaison
provisoire poar astcllite
on cours dtinstallition
(sUDOgAT)

12 4TP~;3~003 République Section située en R,U. de 0,18
Unie de Tanzanie de 1o liaison
Tanzania hertzienne Tanzanie-Malawi
{voir TP~60-071)

13 TIP-47-004 Burkina Tago Lizisons cvec le Wiger et 0,91
le Bénin A portir de Fada
Ngourma, Loicison avec le
Niger achevée pour mise
en service az 1985, Licison
avec lc Bénin

1)  TMP=50-001-04 Mali Liaigon 3&gou-lfopti en
cours d'exéoution (Plan
de développement du Mnli,
Phase II)

15 [EP-50-001-05 tiali/Guinée Lisison Dumnlo-Siguiri (P
{Projet Ce t3lécommnications
de Ta CTDIND, 0,522
Phase Ib)

16 TEP-G0~001-07 ouinée/:
Aénégal Liaison !uli~Tambacounds
{CED®.0, Phouse Th) Soumlesions
en cours d'emamen 0, 948)

17 TEP-60-001~13 Burkina/Chana Liaison Oungtdougou—
Bolgetengo (CEDRAQ, Phase I)
en cours dfinstallation
pour alse on service 1,345

18 TIP-6Qu001-17 suinée~Bissau/Liaison Bissau~Ziguinchor
Snégnl {CEDRAO, Phasc Ib),
Soumissions en cours
A examen NC
19 TP-50-001w20 sénsgal/
Guinde Liaigon Xédougou=iall 0,535
(cED7AO, Fhase Tb).
Soumissions en cours
4* examen,
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Ref Code Pays Nature du projet Cofit (en million
de dellars
20 TEP-60-001~21 Sénégel/ Liaison Ziguinchor-Banjul (1)
Gambie (CFDEAC, Phase Ib),
- Soumissions en cours
d ' examen
21 \ TEP~60-001~23 Nigeria/
Niger Liaison Sokote-B. Nkoni 0,53)
(CEDELO,

Phase Ib). Soumissions
en cours dtexdcution, 7

22 TEP=60-001=24 Chane Liaison Koforidua-=Bolgatenge NC
(Japon) en cours d'instal-
lation (voir aussi TEP-1

007) '

23 TEP~60-001-25 Mozambique Liaison Beire~Tete. Inclus
dane le programme de la
SATCC, Soumissions
examinées, (1,8)

24 TEP=60-001~28 Mosambique/Mt Xiluvo-Umtali (Progreame
Zimbabwe de 1a SATCC et Plan de
développement du Mozambique,
Phae I). Soumissions
examinées, Fntretemps,
lieison proviscire UHRF
installée au titre du
programme UIT/Année mondiale
de la communication (2,7)

25 TEP~50-021 Malawi Section situde au Malawi de
la lisison hertzienne Malawi-
Tenzanie (NORDA), Inclus dans

le progrempe de 1a SATCC, 445
Clble esoums—~
marin
26 TEP~12-005- Diivouti  Systdmo de ofbles sous—warins,
BEn 8 ocours d'exécution (CAble
vers Joddah prévu pour juin
1986)
ra § TEP=50-016 Régional) Liaisons par ofbles sous-marins em

Afrique de 1'Est, Ttude de préfai
sabilité doit 8tre achevée fin
1985 (RADEA/UTT) 0,085
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Ref Code Pays Nature du projet Cofit (en millions
de dollars)
Stations terricnnes
28 TEP-05-~0041 Burundi Accroissement de 1la (0,12)
capacitéd de la station
terrienne de satellite
(Prance)
29 TEP-09-001 mchad Reconstruction de la
station torrienne de
s2tellite de N'Diamens
(Prance) (3,33)
30
(a) TEP-29~001 Mauritanie Progrerme Qe dévelop-
pement des télécom—
manicctions, y compris
" gtation terrienne
TITELS.T, Travaux
d'instellation commencés, (12)
1 PEP=3/=002 Nigeria Implontetion de la station
terrienne de satellite
a'Tusu (24,3)
32 TEP=34-003 Nigeria Remplacerient de la station
terricane de Lanlate I (1)
33 TEP-50-001 Zimbabvie Installation d'une station
terrienne standard L. Mise
en service juin 1985 12,6
Commutation
34 TTP~=]15=-001 Guinée Création d'un centre de
transit intemational, Fn
cours d'cxécution; mise en
service retardée (1987) 2
35 TEP-27-004 Malawi Equipements t&légraphiques ot

telex dont commutotion
internationale telex 12
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Ref Code Pays Nature du projet Cofit {en millions
de dollars)

30 TEP=29=-001 Mauritanie Programme de développement

(B) des télécommunicatione,
dont centraux t4léphoniques
et telex internationaux,
Travaux d'installation

commencés (12)
36 TEP=34=00%  Nigeria Central international de

telex 3 Enugu, 6
7 TEP=34~006 Nigeria Central international de _

commutation d'Abuja 9
38 TEP=3)=(10 Nigeria Installation d'équipements

de commutation telex gentex 37
39 TEP=37=004 Sénégal Extension du centre de transit

intermational telex 4
40 TP} 2001 Swaziland Installation de centrea de

transit international 4

Total(saug réf. 18 et 22) 414
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Ref Code Pays Nature du projet Cofit (en millions
de dollara)
1 Transmiesion
TEP-05~001 Burundi Améliovetion du faisceau
UHF avéed le Zaire (inclus
dans ie programme de la CEPGL}
étude prévue pour 1985) (o,1)
2 TEPw] 5007 Ethiopie Mise en place du faisceau Bahr
Dar-Gedaref (Soudan); Studes
achevées et finencement trowd (1,84)
3 TEP~1 8004 Chena Faiseceau hertzien UHF Wenchi-
Hamelé (Frontidre du Burkina) 5,93)
4 TEP=18-005 Ghana Faisceau hertzien UHF Sunyani=
Yamoussokro (CSte d'Ivoire) 2,18/
5  TEP-27-001  Malawi Résesu dorsal de liaisone inter-
urbaines (dont liaisons PANAFTEL)
(BIrD) 449
6 TEP~=35~001  Rwenda Liaison intemationale Mont Jari~ (0,2)
Ngare (République Unie de Tanzenie);
inclus dans le progremme de 1'0CBK;
question finanocement (BAD) restant 2
résondre ‘
7 TEP= 1-001 Soudan Faisceau hertzien Atbare~¥, Halfa-
Asgouvan (voir égelement TEP-13=001) 8
8 TEP=-41-002 Soudan Secteur situé au Soudan du faisceau
Bahr Dare(edaraf (voir aussi TEP~15=
007) (2,5)
9 TEP-} 3001 République Section située en Tanzanie de TEP=15-
Unie de 001; Studes achevées; questions
Tanzanie financement (BAD/FADB) restant 3
régoudre {0,12)
10 TEP=}3~002 Républicque Liaison hertzienne Tanzanie-Burundij
Unie de inclus au programme de 1'0BK (voir
Tenzanic ausei TEP-35-001 et TEP-43~001) (0,47)
11  TEP-4 3004 République Liaison hertzienne Tanzanie~Ougandaj
Unie de programme de 1'0BK: voir ci~dessus (0,45)

Tanzanie
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Ref Code Pays Nature du projet Colt (en millions
de dollars)
12 TEP=44-001 Togo Renforcement des linisons
hertziennes Ouagadougou~Lomé-—
Cotonou (2,5)
13 TEP=5-002 Ouganda  Artdre interurbeine Jinja-
Tororo= Gulu et centres
téléphoniques; études achevées;
financement italien en cours
de négociation (10,14)
14 TEP~60-~001-01 Zambie/ Liaison Katete—Tete. Inclus dans
Mozambi~ le programme de la SATCC et le
que plan de développement du Mozambique,
Etudes entilrement réalisées (1,05)
15 TEP-60~001=-02 Mozambiw
que/
Tanzanie Lisison Nampula-Mizara-voir
cl=dessus 2,5)
16 TEP~60~001~03 Zombie/ Liaison Chingola~Lubumbashi (0,7)
Zaire Etudes entidrement réalisdes,
Question financement (BAD)
" doit &tre régléo par le Zaire
17 TEP=60-001-08 Mauritanie Liaison Atar-Akjout (1,5)
18 TEP~-60-001-09 Mameitanie Liaison Aguetot-Choum (0,24)
19 TEP-60=00]~14 Ga-bon/ Liaison Balounda-lMkebena, la BDEAC NC
Congo exipe des demandes officiellea avant
de s'engeger & financer ce projet
20 TEP~60-001~015 Higer Liaison Zinder—Gure-Diffa. Le NC

Zinder~-Gure est en cours de
planification; Diffa est
actuellement relié & Niamey par
un Batellite nationsl
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Ref Code Pays Nature du projet Coflt (en millions
de dollars
21 TEP~60=001=19 Manritanie Liaiaon Nouakchott-
Sellbabi. CEDEAC
phase Tb (3,32)
22 TOP~60~001=22 ~  Quinée Liaison Piche-Koundoure,
Bissau/ - CEDEAC phase Ib NC
Guinée
23 TEP=40-001=26 Mozambique Liaison Beire-Nampula
(Plan de développement
du Mozambique) (16,5)
24 TEPr40=001~27 Mozambique Lialson Beire-Maputo
(voir ci~dessus) (21,75
25 TEP~50=001 =28 Rwanda,/
Ouganda Inclus dans le progremme
de 1'0BK (0,82
- TEPw0=020 (Rélgional) Ce projet régional figure

dans le programme de 1'OBX
et comprend les projets
35-001, 35-003, 43001,
43-002, 43~004 et 60-028

Stations terriennes

26 TEP-~10=001 Comores Construction d'une station
‘ terrienne standard B et
installation d'équipements
de commtation international,
Source de financement poeasible 1@
Prance (voir également 60-019) 4

27 TEP=11~004 Congo Augmentation de la capacité
de la station terrienne de
Moungonni
28 TEP=14~=001 Quinde Construction d'une station
équatoriale terrienne et mise en place
d'installation connexes (8)
29 TEPw] =000 Guinée Extension de la station

INTELSAT B. Descriptif
de projet en coura

d'élaboration (2)
*4___44‘__“_""__"""——"‘——‘——44*———~———i————ﬁ—4———;4‘__‘_‘44__;44i¥4__q44;______g
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Ref Code Pays Nature du projet Cofit en millione
de dollarse
30 TEPw24~001 Liberia Remplacement de la station de
norme B par une station terrienne
de norme A dans le cadre du
programme de développement des
télécommuinications dont le
desoriptif de projet est en vours
d'élaboration (15)
31 TEP=37=005 Sénégal Installation d'une deuxidme station
terrienne, L'étude de faisabllité
est prévue courant 1985 6,1)
32 TEP=39-002 Installation d'une station terrienne
standard A. FBtude de faisabilité
achevée en 198/ (6)
33 TP} 1005 Soudan Modernisation de la ptation terrienne
internationale 4'Umm Harag (1)
34 TEP=] G=001 Zambie Agrandissement de la station terrienne,
inclns dane le programme de la SATCC,
Pinancement 2 trouver (14,4)
C8ble sous-marin
35 TEP-37=001 Sénégal Extension du cZble sous-merin "Fraternité”

(1e cfble Abidjan-Deksr est & présent
saturé ot des négogiations sont en cours
pour poser un cfble paralldle)

Commutation
36 TEP-14-003 Guinée
dquatoriale Achat et installation de centraux telex
et téléphonique intermationaux (o,1)
37 TEP=-37=002 Sénégal Extension du centre de transit t&lépho-

nique international (les équipements

de commutation zotuels devant 8tre

remplacés en 1988 par le multiplexage

par répartition dans le temps (MRT). (4)

Etudes, etc

38 TEP-}1=003 Soudan Secteur situé au Soudan de la liaison
Kenya-Soudan {Juba). Etude retardéce (0,5)
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Ref Code Pays Nature du projet Coftt en millions
de dollars
39 TEP-60-002-12 Taudle/ / Liaison Zambie-Luene, Etude
Angola du seoteur Zambezi~frontidre
confide 4 Zombin PTC, Projet
de la SATCC dont le financement
a ét& obtenu (NORAD) (0,05)
40 TEP=60w002 Tanzanie/ Kigoma~Kalemie, Doit Btre
Zaire inclus dans le programme
de la CEPGL {0,04)}
al TEP~60-002-35 Cameroun/ Liaidon Kribi~Bata., Négocia~- (0,03)
Guinée tions bilatérales (parrcindes
dquatoriale par 1'UPLT) ont A6jA eu lieu,
42 TEP~4£0=-019 Comores 1'étude montre que des connec=— (0, 016)
tione terrestres (troposphériques)
ne sont pas faisables, Solution
préférée : Standard B & Moroni,
43 TEP=35-002 Rwenda Liaison Cysngugu-Bukevu (Zaire), (0,015)

Etude au titre du programme de
la CEPGL.

TOTAL (eauf R&f. 147,848
( 19, 20 et 22)
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Projets au titre desquels aucune action n's &té
entreprisc :
Ref Code Pays Nature du projet Coftt {en millions
" de dollars EU
1 TEP~60=~001-11 Soudan/ Liaigon Juba~Kampala, Aucune n.d
Ougenda action n'a é1é signalée, ni
du c¢8té soudanais ni du c&té
ougendais
2 TEP-60~001~12 Angola/ Liaison Cabinda-Pointe Noire (1,5)
Discussions bilatérales tenues
meis aucune décision n'a 848
prise
3 TEP=60=001~16  Cuinde Ce projet aurnit été retiré (1,8)
Bisgsau/ de TEP-60-001~-22
Guinée
4 TEP-60-001-18  Ouganda/  Liaison Mbarara~Goma. Aucune (4,8)
Zodire action n'a été simalde,
5 TEP~60-002-33  Angola/ Etude de la liaison Luanda-
Zaire Aucune action n'a été signalée (0,1)
6 TEP~60~002=35 Guinde Ftude de la liaison Bata-
Libreville, fucune action n'a
§1é signalée (0,0 )

TOTAL (souf réf.l) 8,3





