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COMHMISSION ECONOMIQUE POUR L'AFRIQUE

~ RAPPORT
DE LA REUNION SUR LA LIAISON TRANSSAHARIENNE

Alger, 26 - 29 maj 1964

1. La reunlon sur la llalson transsaharlenne, env1sagee par le Comlte
permanent de l'1ndustr1e, des ressources naturelles et des tranSports au
cours de sa 39351on de decembre 1963 Addls-Abeba et conflrmee par le
vote de la résolution 114(VI) de la Comm1381on econonlque des Fations Unles
pour l'Afrlque tenue & Addls-Abeba en mars 1964, s'est réunie & Alger du
26 au 29 mai 1564, '

2. Tous les pays riVereins &u Sehara-eyaient Eté invitée,-mais seules
§taient présentes les délégations de 1'Algérie, du lali, du Maroc, de la
Mauritanie, du Niger, de la‘RépuBlique Arabe Unie, du Tchad et de la Tunisie.
La 1£été des”délégués est ddhnée en annéie;'“*’

3. La seance d'ouverture de 1a conference 2 eu 11eu 1e mardi 26 mai 1964
au Palais consalalre d'Almer sous la pre31dence de S. E. M. Boummendgel,
Ministre de la reconstructlon, des travaux puDllCS et des transports de la

République democrathue'et populalre d'Algérie.

4. Dans son dlscours d'ouverture, 1e Mlnletre de la reconstructlon, des
travaux publlcs et des transports, epres av01r souhaité la blenvenue aux
délégations présentes au nom de la Republlque democrathue et populalre
d'Algérie, a fait ressortir 1'intérét de la liaison projetée pour 1'unité
africaine et le développement économique des pays riVerains. il a forte—
ment 1nelste sur les multlples aspects de cette liaison gui: permettrait

de considérer le transsaharlen ‘connme -un serv1ce publlc 1nter—afrlca1n.
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Be Le Ministre z ensuite évoqué les effets bénéfiques d'une liaison
transsaharienne sur le plan des échanges, soit gu'on considére le transit
entre 1'Afrique tropicale et 1'Europe, soit qu'on mentionne les possibi-
1ités d'échanges entre riverains du Sud et du Nord du-Sahara. Ainsi-
1'Algérie souhaite un jour ravitailler le Sud du Sahara avec les prodults
pétroliers tirés de son sol. Pour terminer, le iinistre a évoqué les
perspectives d'indépendance non seulement économique mais palitique que
le projet ouvre pour 1! Afrique et il a appelé de Ses Voeux le succés de

cette rdunion au nom de la grande patrle africaine.

€. Dans sa réponse, le representant du Secretalre exécutif de la CEA
s soullgne la nécessité d'harmoniser 1es plans de deVeloppement des pays
ereralns pour 1ntens1f1er 1es echanges a travers le Sahara et donner
ainsi une Justlflcatlon economlque nouvelle au proget de 11alson trans—
saharienne., Il a egalement 1ns1ste sur 1! 1mportance du cholx d'une zone

sur laquelle devralt se concentrer tous 1es efforts et toutes les etudes.

7. Sur proposition de la delegatlon du Tchad, . Abdelmad311 Kabouya,
chef de 1a delegatlon algerlenne, a ete elu pre31dent de la réunion &

l'unanlmlte des delegatlons presentes.

. 8. Aprés les remerciements du Président, il a été procéde a 1'élection

d'un Vice—Président. Sur proposition.de.la. délégation.du Hali, M. Hanmidou
Mayaki, chef de la delegatlon du nger, @ été élu Vlce-Président a 1'una- |
nimités. M. Henri Iranl, membre de 1a delegatlon du Mall, a ete ensu1te '

élu Rapporteur a 1! unanlmlte, sur prop051t10n du Maroc.

9. Lprés une discussion portant sur l'ordre dans lequel deyait 8tre examiné
l'ordre du Jour propose par la resolutlon 114(VI) et 1'introduction au
point 5, de la mention, du cholx de la zone de 1a 11alson, 1‘ rdre du Jour

ci-dessous c1te a été adopte & l'unannmlte :

1. Discours d'ouverture

2. FElection du bureau

3. hdoption de 1l'ordre du jour : - :

4. ~ Adoption formelle dw principe d'une liaison transsaharlenne

5. Examen des données actuelles et délimitation de la zone géographiquse
. Création d'un comité des pays intéressés, chargé de ‘la coordination
. Définition des études complementalresa.entreprendre

. Financement de ces études

. Adoption du rapport.
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Adoption formelle du principe d'une liaison trangsaharienne

10. La réunion a fait siens les principes exPos€é,‘daﬁs son discours
introductif, par le Ministre de la reconstruction, des travaux publics”
et .des transports de 1'Algérie en ce gqui concerne 1l'importance d'une
lidison transsaharienne dans la voie de l'unité africaine. Dans ce con—
texte de 1'unité politique et économique de 1'Afrique, 1'intérét d'une
telle liaison transcende les intdréts particuliers des pays riverains et

s'étend & 1'Afrique toute entiére.

11. Néanmoins, il dépend des gouvernements responsables que le projet

soit économiquement rentable, et la réunion a plelnement Teconnu que,

de ce point ds vue, il étuit Uuuuntlel d’ 1ntegrer la llalson avec les
.plans‘de deVeloppement des pays riverains. Il appartlent a ceux—ci
d'orienter leurs plans de développement de maniére a creer un trafic

qui justifierait les 1nVestlssements envisagés, ce trafic pouvant avoir
trois sources différentes - s0it l'exploltatlon des ressources sahariennes
proprement dites - soit le transit Vers ou en provenance de 1'Europe -

301t 1es echanges entre pays riverains.

12‘; Alns;, soit_dufpoint de vue de l'unité afripaine, soit de celui du
développement des pays riverains, la réunion réaffirme & 1funanimité ‘
1'1mportance qu1 5] attache a créer le plus vite p0531ble une voie moderne
de communication a travers le Sahara. De plus, pour en fa0111ter 1la
I'ea.lls.a,‘t:Lon;.z elle a dﬁclde d'accorder la priorité & celle des liaisons
prossibles qui apparaiftrait la plus avantageuse pour le développement des
pays riverains. Clest de ce point de vue et dans ce souci d'efficacité

gue la reunlon a declde de procéder & l'examen des données actuelles.

Examen des donnees actuelles et dellmltatlon d'uns zohe geographlque

13. Une premiére constatation s'est imposée & la réunion .dans l'examen des
données actuelles, & savoir 1'insuffisance des connaissances sur 1'aspect
économigue du probléme.  D'aprés les estimations citées, les investissements
& réaliser pour une route moderne.entre le Nord et le Sud du Sahara dépas—
serait 120 millions de dollars, pour un trafic actuel ne dépassant. pas

dix mille tonnes. Certes, .il .est entendu que le projet devra &tre justifié,
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non par le trafic actuel, mais”par_les,perspectives de .développement i .
et c'est sur ces perspectives préciSement que les données manquent le

plus. Il conviendra donc de donner une priorité absolue & ces études. .

14. Sur les techniques de construction, leur colit, les modes de transport,
les matériaux disponibles, une certaine documentation a été réunie, qu'il
s'agira de préciser progressivement, au fur et & mesure gque les choix se

resserreront.

15. Ainsi, du c8té algérien, les éfudes ont porté sur la comparaison de

quatre axes ce définissant ainsi :

a) Oran - Tindouf vers la iauritanie
b) Oran - Colomb Béchar — Reggane vers le Mali
c) Alger - Gharaala - Bl Goléa - Tamanrasset vers le nger et le Ma11

d) 7 Alger - Ouargla — Hassi Messaoud - Dganet vers le Niger et le Tchad

Un premier mémorandum algérien sur ces aXes avait étd diffusé en décembre
1963 et en févrisr 1964 i Addis-Abéba. Dés février 1964, la recherche
d'un trafic maximum sur un axe unigue avait orienté les recherches sur
les deux axes les plus centraux, & savelr les axes reliant Alger ou Oran
a4 Gao d'une part, et Alger—Agades d'autre part. Ces recherches portalent
sur celul des deux axes qux permettralt de cana11Ser sur un tronc commun
le plus long p0551b1e le traflc reliant 1'Algérie au Mall d'une part et
au Niger d'autre part.‘ A ce su1et, une variante p0551b1e reliant Alger

) Tamanr agnet Tor Aersi Measa oud aveit fait 1' obJet d'une étude.

16, Les ressources en matériaux de construction et en eau du plateau de
Tademait et du Hoggar faisaient pencher la balance, en février 1564, sur
l'utilisation du trongon OuarglauTamanrasset comme tronc commun, d'ol
pourralent ‘dériver deux branches vers le sud, l'une vers Gao, 1'autre vers
Lgadés. Te mémorandum-algzérien donne une éstimation des longueurs des
pardours'én territoife ‘algérien au départ d'El Coléa (1600 kms vers le
‘Mali et 1400 kms vers le Niger), et une idée du colit de construction

(56 & 66 millions de dollars) suivant la largeur du revétement (4 m ou

7 m). La varfante du tronc commun au- départ d'Hassi Bel Guebbour dimi- -

nuersit ‘de 300 kms la longeur de route & consiruire.
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17. Les études suivantes, menées de mars & mai 1964, ont permis de préciser
davantage le choix entre deux itinéraires reliant Gao & 1'Algérie - l'un; de
3050 kms au total, utilisant le tronc commun défini au paragraphe précédent

par Tamanrasset, avec deux variantes possibles — l'autre, de 2550 kms &tant

une -variante de la piste actuelle reliant Gao & Oran par Regganes Ce dernier
parcours est de 500 kms plus court que le premier mais la recherche en -matériaux
de construction et en eau présente encore des incertitudes, et surtout cet axe
se prete mal & la desserte des autres riverains Sud gue le Mali., Tous ces
points font l'objet d'un nouveau memorandum~/alger1en qui a été remis aux

délégations.

18. Du cbté des pays riverains Sud du Sahara, on suit avec beaucoup d'intérét
les recherches faites par 1'Algérie, mals quatre séries de remarques ont été
faites ¢ . o
a) D'une part, du c¢6té du Niger, il sera nécessaire de relier la
liaison. transsaharienne au réseau existant au Niger, moit &
Tanout, soit & Tahoua, ce qui, aux estimations actuelles se
traduirait par des investissements de 32 et 38 millions de

:dollarS'respectlvement pour Tés parCQurs en territoire nigerien.

.f) Dtautre part, du cdté du Mall, on met 1 accent sur la llalson

o la plus courte avec 1a Méditerrande \Gao—Oran par exemple) de
fagqn a redulre au meximum le cofit des transPQrts. Un tracé
piué central, donc plus long, (par exemple Tﬁmanrassethlger)
devrait conduire & l'adoptidn de caracterlsthues trés larges
pour la route (tracé — profil — ouvrages), réservant au transport
des conditions d'exploitation optima. Mais gquelle que soit la
solution adoptée, on aboutit & des investigsements de 1l'ordre

de 40 millions de dollars pour les parcours 'en territoiré malien.,

¢) En outre, du c8té du Tchad, principal intdressé de 1'axe oriéntal
d'un transsaharien Fort-Lamy — Tripoli, on ré¢léve avec regret que

le tronc commun env1sage ne seralt relle a ce pays par auoune plste.

d) Enfin, partant de la p081t10n centrale du Tchad en Afrlque,le delegue
‘de la RAU a fait observer‘l_lnTeret d'une liaison routiére ent;g le

Tchad et .la vallée du Nil, Des_étudeé sont en cours en RAU sur ce sujete.

-

1/ No. 8837 IT/D du 22 mai 1964,
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'19. Sur la base des observafions qui ont été faites, la réunion, a
décidé & 1'unanimité de donner la priorité & toutes .les études qui per—
mettraient de relier aux meilleures conditions économigques 1'Algérie
et ses deux pays voisins du Maghreb d'une part, et les riverains du sud,

‘Mali, Niger et plus tard le Tchad d'autre part.

20. Dans ces conditionsy la réunion a souligné & l'unanimité 1'intérét
de concentrer les études futures sur la zone centrale comprise entre la
liaison Oran~Gao par Reggane & l'ouest et la liazison Al ger—-Tamanrasset—

Agadés & 1l'est.

2l.  De plus, et sans préjuger du choix définitif, & 1'intérieur de cette
Zone,:qui ne pourrait ressortir que des études ultérieures, la réunion a
entendu avec intérét le projet d'un tronc commun de Ouargla & Tamanrasset,
qui, de Ouargla permettrait de rayonner au nord vers une. grande partie

du Maghreb, et qui permetirait au sud un éventail de liaisons avec le Mali,
le Niger et le Tchad.

Création d'un comité des pays intéressés, chargé de la coordination

22. La réunion s'est mise d'accord sur le principe de la création d'un
comité chargé d'exécuter ou de suivre l'exdécution de toutes les recom—
mendations de la réunion. Il a &té reconnu que ce comité aurait pour
tAche, entre autres, de revoir et de préciser les programmes d'étude, de

trouver des experts et de rechercher un financement pour les études.
23» Afin de lui donner une efficacité maximum, la réunion a décidé de
limiter & quatre pays la composition de ce comité. Il a &t4 toutefois
entendu que le comité tlendralt au courant de ses iravaux les autres

pays rlveralns du Sahara.

24, La‘réunion & ensuite désigné & l'unanimité comme membres du comité

les pays suivants : Algérie, Mali, Niger, Tunisie.

Programme des études 3 entreprendre et financement de ces &tudes

25.- La réunion a examiné les propositions conténues dans la note du
secrétariat sur le programme des Str.des & entreprendre et le financement

de ces études. Ces propositions prjvoient deux étapes, l'une, pour pré-
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parer un dossier &4 l'intention du Fonds spécial des Nations Unies et
le discuter avec les autorités du Fonds; 1'autre qui concerne la phase
des études proprement dites et qui peuvent se grouper autour des trois

types de problémes :

- les perspectives de développement et de trafic
- le cofit des investissements et lés problémés teclhnigues de tracé

- le cofit des transports et la comparalson avec les voies concurrentes

26. La réunion est consciente gu'il est impossible de fixer & 1l'heure
actuelle un programme et un calendrier précis pour les études. Le tracé
définitif se précisera peu & peu, au vu des é&tudes successives, au fur

et & mesure que se resserreront les choix.

27. En conséquence, lz réunion donne mandat au comité désigné au paragraphe
24 ci-dessus pour inventgrier les études & entreprendre, leur fixer un
calendrier et prendre les mesures nécéssaires & leur financement, dans

le cadre des décisions prises dans le présent rapport.

28, 711 est entendu que le Comité rendra compte de ses activités & la CEA,
dds sa prochaine gession.

29. La réunion a tenu & exprimer ses remerciements chalsureux au Gouver-
nement et au Peuple algérienpour 1l'hospitalité qui a été réservée & ses

membres.,

30. Le présent rapport a2 &té adopté & l'unanmimité par la réunion dans sa

séance du 27.mai 1964,
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ALGERIE ML,
ALGERIA

MALT

MAROC
MOROCCO

LISTE DES PARTICIPANTS
LIST OF PARTICIPAXNTS

KABOUYA, Abdelmadjil

REFES, Abdelghani

BOUZID,_Tayeb

. OUKAQUR, Mohamad

ZIANI, Hacéne

CHALABI, Tewfik

KORTBI, Mohammed

TEULE, Bugéne

N'DIAYE, Salif

KONAKE, Salif
VION, Robert
IRANT, Henri

JORIO, Maati

LAHLOU, Rachid

e A, WA TR e e e

Charge de Mlbslon
Ministére des travaux publlos

Administrateur des affaires
économiques, ‘Ministére des
Affaires étrangéres

Administrateur,
Ministére de 1l'intérieur
Administrateur,
Ministére de 1l'intérieur

Caisse algérienne de
développement

"Direction générale du plan

Ingénieur, Ministére des
“travesux publics

Directeur de 1'infrastructure

Directeur de Cabinet du
ministre des travaux publics,
des communlcatlons et de
1'énergie

Directeur technique de la
régie des transports maliens

Directeur du Serv1ce des .
ponts et chaussées

Conséiller technique du
ministre des travaux publics

Affaires administratives,
Ministére des travaux publics

Ambagsade du Maroc en Algérie



MAURITANIE
MAURITANIA

MM,

NIGER

REPUBLIQUE ARABE UNIE
UNITED ARAB REPUBLIC

TCHAD
CHAD

TUNISIE
TUNISIA

Qhservateurs
Obgervers

Secrétariat

JIDDON, Ahmed ould
MAYAKT, Hamidou
BAZABAS, Bernard
HELMI, Mahmoud Abd
El Monem

RASHID, Atef Khalifa
KARTK, Ahmad Azab
GABDOU, Mahamat

SLAMA, Abdelhakim

ZAQUALI, Mohamed

HAMZA, Mchamed
TAONG, Abdelkader

BENKRITLY, Arslau

ROYER, J.

GELINEAU, Louis
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Conseiller de 1'Ambamsade
de la Mauritanie & Tunis

Chef de Cabinet du Rinistre
des travaux publics

Conseillet technigue au
Ministére des travaux publics

Engineer and Chief of Delegation
Ministry of Transport

Engineer, Ministry of Transport
Engineer, Ministry of Transport

Directeur-Adjoint des affaires
économiques du Ministére de
1l'économie ot des transports

Ingénieur et chef des services
de transports terrestres

Président Directeur général
de la Société de transports
de marchandises

Chambre de commerce d'Alger

Directeur p.i. du Bureau sous—
régional de la CEA & Tanger et
conseiller spsScial du Secrétaire
executif,

Conseiller régional de la CEA
pour les transports, Addis-Abéba.






