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I. LA DEUXIEME DECENNIE ET LE DEVELOPPEMENT SOCIO-ECOROMIQUE
DE L'AFRIQUE DANS LES ANNEES 20

1.1. Introduction

1.1, Les &tats membres africains ont toujours reconnu que les transports et
communications représentaient un secteur d’une grande importance dont dépend
aon seulement le ddveloppement des autres secteurs mais Egalement 1°intégraton
socio-&conomigque du continent ainsi que la nromotion des dchanges intra ot
extra-africains.

1.2. Reconnaissant cette importance particulidre du secteur des transports et
des communications pour 1l‘économie africaine, 1la Conférence des ministres de
la Commission &conomigque pour l'Afrigue (CEA) a adopté, en mars 1977, une
réselution demandant gue soit déclarée une DEcennie pour les transports et les
communications. Cette ré&solution a A'abord &té entérinée par le Conseil
dconomique et social {FCOSOC) et ensuite par l'lssemblée générale des NWations
Unies qui a, en conséquence, proclamé la période 1978 - 1983 Décemnie des
Nations Unies pour 1l=s transports et les communications en Afrique. Cette
résolution a ultéricurement &t3 entérinde par la Conférence des chefs d4'Ftat
zt de gouvernement de 1°'Organisation de l'unité africaine, & Monrovia, en
juillet 1978. La Conférence a demandé aux ZEtats membres d7adovter notamment
les stratégies suivantes :

a} Promotion 4de l'intégration des infrratructures de transport et de

communications dans le but d’accroitre les Zchanges intra-africains,

b Cocrdination des différents systdmes de transport afin
draccroitre leur efficacits;

c) Harmonis-aticn des réglementations nationales et réduction 4 un
minimum des barridrzs phvsicues et non physigques n vue de faciliter le
mouvenent des personnes et des marchandises:

a) Mobilisation des ressources technigues a2t financidres pendant la
Décernie, en vue de vpromouvolir le dJdévelopperent et la modernisation des
infrastructures de transport et de communications en nfrique.

1.3. Malheuretsement, les premiéres anndes de 1a premidére Décennie ont
coincidé avec une forte dégradation économiquz en Afrique, aggraviz par une
#irie de crisec et de remous sccio-politigues sans précéddent qui ont affecté
ia mise en ceuvre du prograrme.

1.2, ¢&Sitvetion socio—-&conomique au cours de annédes 80

l.4. La performance &conomique de 1'Afrigue a &tZ particuliérement mauvaise
#u coursz dos annges 80. Fn effat, entre 1980 et 1989, les principaux
irdicateurs socio-2conomiques ont connu une baisse généralisée. Le revenu par
habitant a baizsé en moyenne de 1,7% par an contre une augmentation annuelle
moyenrne de 3% et 2,4% respectivement Jdans les deux décennizs précédentes.

et men i
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La formation brute de y a Aécru e 1,9% nar an en movenne; ce qui A
fait passer le taux A'investisssment de la rénirom de 24,5% en movenne du PIR 3
la fin des années 70 3 une movehne de seulement 15,5% 4du PIR en 1982, (e taux
est particulidrement onréoccunant et permet 4  oeine  de  compenser la”
dénréciation ot 12 forte Aiminution du capnital. De wmdme le wvolume des
axnortations Au continent a baissé en movenne de 2,7% par an, tant et si bien
qu2 Ya nart de 1'nfTrigque dans las exportations mondiales est tomhéan de 4,7% en
movenns en 1940 3 une movanne de 2,1% sculement en 1988-29,

1.5, Pondant la mime oniriods, l=2s importations ont c¢onnu une diminution
annuczlle moyenne de 3%. En 1287, la nlus rdcant: annde nour laguelle des
donnies d%taillfes sont disponibhles sur la commarce Jdas wrodults de bhase, les
biens manufacturds roenrdsentaient  71.5%  dos Afponsges d'importation  de
1'Afrique dont 34,7% nour les machines ot matirials 42 transmort. Lo volumz du
commarce intra-africain est rost® trds r&duit. “n 1988, los exportations
inter-africaines ne constituaient qua 6,5% Aoz importations totalses de la
région.

L§6. Dans les annéus. 1980, 12 rnrobldme 240 la dotts qui rloxistait gqudre
durant lz2s Afcennizs nassies est devinu ung sirisusc antrave au dSvelopnement.
Le volume A2 la Aette a nresgque doubl?® wmassant 5 256,29 milliards 42 dollars RU
an 1289, I1 roprisonte actuellszment 92,3% du PIN de 1a rdgion =t 328,4% A2 la
valeur d=s recettas A suwortation.

1.7. Sur le¢ plan social. la croissanc: A3omaranhicuc on Afrigqus a Zt& nlus
rapide quo partout 2iilsgrs Jdans le monde. L cooulstion totals: du continant
ast astimsc an 1990 3 647 millions A'habitants ot =ourra A3passer vers 1'an
2008 le chiffre A'un =milliard d= norsonnes si 1o rvthme actusl Az croissance
annuzlle de 3,95% so maintisant. T2 rfcagsion &conomique =t liangmentation de
la mpopulation ont entrain® un chomage déclaré ou dZquisé gqui a nrogressé
quatre folg plus gu'au cours Jos annies 70,

1.8. Ly détérioration aofnlrale Ados conditions Zconomiquas of sociales  de
1'afrigue au cours de la dernifdre Adécennic a &té la résultat direct de la

dégradation du cadre d: développement  intérisur ot de  l'environnement
fconomigque ot financier extérisur oxtrémement défavorable. La oversistanca do
la ecrise gui sfaggrave sans casse a convaineu tous les vrais nartenairos au
développement d= 1'ufrigque qus 13 selution 3 1 crise Zconomigqus ot sociale de
1'afrique devrait Stre recherch&e dans un =oadro @b un contexte différents da
caux gqui ont Jusgqu'd priscnt inspir’ les mwolitigquos on Gfrigque comms: celles

praescritaes sur 12 o Agzg Progr amma A2 justemant structural {PAS)
classigques. ®n effat, on roeconnait de »luas on nlus gue las PRE gui ont Eté

adontis war les pays africaina nfont was riussi 1 risoudre les questions
structurelles fondamontalaes d¢ Advaeloopaement 4A: 1'Lfrigun. Bisn au contrair:z
cas progrmmes ont 28 inecamablos 4 renvarsor 1z tendance 3 1a haisse et
encors moins d4'instaursr un processus Ao transformation st 3z Afviloopoment
duraklos. Los nrogrammes &7 justoment structursl classiques ont ontrainé des
raductions des dénoensos nubligues dans los domainas sociaux tals gua les

gervices e smntd wrimaire. 1'&dusation =t 12 nutrition. T'infrastructure
physique a Sgalowment 715 négativemont affactic dang 1z mesurs: ol los d8penses
oubliques consacrdss I la miss on vlace 2'installations ot de soervices do
transport ot 4o communications devraient Stro rfduitos. Cettc  situation a
ontrain® d'une part un grand euwode vural, of &7 sukro ooart un accroissemcont du
tiux de chdmaga =2t do sous-emploi.
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1.9. Cette lacune du cadre politique a 3té comblée par le Cadre Africain de
référence pour les programmes d'ajustement structurel en vue du redressement
et de la transformation socio-Zconomiques dc 1'Afrique (CARPAS) congu &t
&laboré par la Commission Sconomique wvour 1°'Rfrique, puis ent3rind par la
Conférence des chefs d'Etat ot de gouvernement de 1'Organisation’ de 1'Unité
Africaine lors de sa 258me session et par 1'Assemhlde g3nérale des Nations
Unies & sa 4438me  session. ILe CARPAS <ot la Chartre africaine sur 1la
participation populaire au d&veloppement adoptée ultérieurement par 1la
Conférence d'Arusha (12-16 février 1990) qui ont permis de tirer les legons de
l'experience des années 80, constituent des cadres qui devraient permettre
d'aborder les années 90 avec des solutions novatrices.

1.10. Dans 1le CARPAS, on constate i Jjuste titre qu'outre 1la pauvreté
croissante, la crise Sconomique africaine a &galement 3té caractdrisde par 1la
désintégration des installations de production ot des infrastructures. La
production agricole, en particulier 1la production alimentaire, a &té&
considdrablement réduite. Par ailleurs, 1la plupart des industries africaines
fonctionnent de plus en plus en degd des capacitds installdes. De méme,
1'infrastructure physique construitz au cours de la pdriode de ltaprés
indspendance s'est dans une grande mesure d3tériorée, en raison du mauvais
entretien =t faute de rénovation. En troisidme lieu, les services sociaux et
de bien-étre, et particulidrement 1'3ducation, 1a santé publique et les
services d'hygidne, le logement et 1'approvisionnement en cau potable se sont
rapidement dégradds.

1.11. Le CARPAS exhorte les pays ifricains 3 intensifier leurs efforts pour: la
quéte d'un cadre conceptuel et pratique viable pour les programmes &conomiques
d'ajustement structursl, en tenant compte das objectifs et stratégies de
dévaeloppement A long torme, aux niveaux national, sous-rdgional et régicnal.

1.12. Les principaux &léments de ce Cadre sont les suivants

- Orientations et mesures en matidre de politiques et mise en
oeuvre des stratdgies afin de prendre en compte 1les relations dynamiques
existant entre tous les principaux &l8ments relatifs 3 1'ajustement avec
transportation,

- Accent sur la pleine mobilisation et utilisation rationnelle des
ressources internes)

- Nécessité d'instaurer un environnement propice 4 un développement
soutenu;

- Instauration d‘un &quilibre pragmatique contre le secteur public
et le secteur privéd,

- Prise en considération du facteur humain dans l= processus de
développement, ce qui implique 1'entidre d3mocratisation de tous 1las aspacts
des activités &conomiques ot socialass, de 1la prise de décision 3 la mise en
ceuvre;
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- Intensification de la  coopération inter-Etats dans = 1la
formulation, la mise en osuvre et le suivi des programmes nationaux,
sous-régionaux et r&gionaux pour la redressement et la transformation.

1.13. En dépit de lz situation &conomique difficile, les pays africains ont
alloué entre 20 et 40% des investissements publics au secteur des transports
et communications. Wonobstant ces sacrifices, l'infrastructure du secteur est
demeurée insuffisante et en trds mauvais &tat. L'absence chronique de
réparation et d'sntretien qui prévaut dans le continent africain tout entier
s'est partiellement traduite par la dégradation du peu dfinfrastructure
existante et a ontrainé une augmentation des colts des investissements
productifs et des opérations commerciales dans la ridgion.

1.14. Ces lacunes dans le développement du secteur des transports et das
communications, secteur d'anpui d'une importance particuliére pour tous les
secteurs de production, Jjustifient la proclamation par 1'Assemblée générale
des Nations Unies de 1la deuxiéme Décennie des WNations @ Unies pour les
transports et les communications en Afrique (1991 - 2000).

1.1.2 Perspectives pour les années 90: cadre de la deuxidme Décennie

1.15. Les défis au développement des anndes. 90 risgquent ad’8tre  plus
redoutables que ceux de la DEcennia qui vient dec s'Scouler. DE33, les premiers
signes ne sont guére encourageants pour ce qui concernc lzs facteurs externes
qui laissent prévoir une récession ou au micux un ralentissement de la
croissance dans les pays industrialisés, lequel, sa repercutera négativement
sur la croissance des pays en développement. En ce qui concerne 1'afrique dont
les pays de L'OCDE constituent les principaux partenaires pour le commerce et
le dé&veloppement, un ralentissement de la croissance dans ces pays aurait de
graves conséquences donnant lieu 3 une baissc plus accentude des exportations
de la région et ds nouvellas restrictions sur les transferts de ressourceas.

1.16. De nplus, 1la nouvelle approche qui  lie 1l'octroi de 1'aide  aux
conditionnalités des préts d’ajustement structural, affectera gravement l'aide
publique au développement at d'autres dons et constituera une gdne séricuse
aux investissements dans des sacteurs comme les transports ot les
communications, malgr& les besocins &normes non ancore satisfaits, En outre, la
décennie 90 verra probablement une intensification et une consolidation des
blocs économiques ré&gionaux dans las autres r8gions du monde {Furope
occidentale, BAmerique du Nord et certaines parties du Pacifique). Ceci
risquerait d'aggraver le processus de marginalisation de 1'Afrique dans les
&changes mondiaux, dans les transactions financidres et dans les relations
globales d'une manidre générale.

1.17. sur le plan internsz les perspectives des années 90 seront fortement
influencées par les conditions climatiques et 1'application de réformes en vue
de la transformation, facteurs qui dans le passé, ont beaucoup centribué i
déterminer le cours du développement de 1" africque.
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1.18. Devant tous ces défis, la relance du d&sveloppement dans la région
africaine pendant la dJdécennie en cours sera une entreprise encore plus
difficile. Pour que cela se fasse avec suffisamment de foree et d'amwleur, les
efforts doivent d'abord &tre intensifids pour., d’une part renforcer les
fragiles structures actuelles de 1'Afriqus et 1libérer toutes les &nergies
nScessaires 3 la dynamigue interne de 1'économie africaine, et d'autre part
trouver rapidement une solution satisfaisante au prohldme de la detta, A cet
effet, la mise en oecuvre de politiques conformes aux orientations du CARPAS et
8 la Charte africaine 4de la participation populaire au développement ost d'une
urgente nécessité.

1.19. Parallélement 3 ces efforts, l'Afrique doit accélerer le processus de
coopdration et d'intégration économique, qui, en permettant le developpement
de systémes de production compldmentairses st celui du commerce 1ntra-afrlca1n,
fera contre poids A la consolidation des blocs G&conomiques régionaux des
autres parties du monde.

1.20. Lps réalisations de cette Décennie devraient apporter un soutien capital
anx secteurs productifs et contribuer de manidre significative i la relance du
développement. En promouvant 1l'achevement des infrastructures inter-Etats tant
dans les transports que dans les communications ainsi que la facilitation dans
toutes les formes de liaisons intra-africaines, la AQcuxidme D&cennie devrait
aider & créer le fondement nédcessairs 4 1'intSgration économique du Continent.
Quart aux autres objectifs de la deuxidme DEcennie portant sur: la
réhabilitation et 1l7entretien des infrastructures, le dévelonpement des
ressources humaines, 1'amélioration de 1'efficacitd des entreprises, le
développement des industries de fabrication, marce gu’ils vont contribuer 3 la
préservation du pratimoine et & 1'amflioration de la rproductivité, ces
objectifs seront d'un apvort trds important dans la restauration des
structures et la transformation prénées par le CARPAS.

1.21. I1 est donc clair que la mise en oeuvre de la deuxidme Décennle'des
Nations Unies pour les transports et communications on Afrique se situe dans
un contexte &conomique difficile, bien que portour 4° egpoir. Il est vrai que
les ressources limit&es, néanmoins, la coopdration nécessaire 3 la rdussite du
programme porte l'espoir d'une intégratio véritable des économies africaines.
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II. HISTORIQUE DU PROGRAMME DE LA DEUXIEME DECENNIE

2.1. Apercu général des transports et des communications en Afrique

2.1. Le couronnement des efforts visant 3 accroftre la production et 3
accélérer la croissance du revenu en Afrique dépend fortement de la qualitd de
la performance du secteur des transports et des communications et de 1‘appui
effectif dont il bénéficie. Tes lacunes dans le systdme de transport ot de
communications entravent considérablament les activités ZSconomiques et
sociales ainsi que les efforts déployés en vue d°assurer 1'int&gration
économique et la promotion des &changes, Etant donné que les gouvernements
africains se sont engagés & assurer une intégration rapide de leurs Sconomies
et l'expansion des &changes intra~africains ainsi qu'il est préconisé dans le
Plan d'Action de Lagos (PAL) ot 1'Acte final de lagos (1980, il est plus que
nécessaire de développer les transports et les communications en tant que
secteur d'appui vital en vue de ce d8veloppement.

2.2. Pour &tayer le PAL et 3 cause de 1'environnement dconomique qui a
prévalu au début des anndes 80, les gouvernements africains ont adopté
plusieurs programmes de ré&forme pour le redressement et le développement
&conomiques, i savoir, 1le Programme prioritzire pour 1le Redressement
Economique de 1'Afrique, le Programme d‘'Action des Nations Unies pour le
redressement économique et le dfveloppemant dé  1°Afrique {PANUREDA), le
Programme d'ajustement structurel (PAS) et le Cadre africain de référence pour
les programmes d'ajustement structurel (CARPAS}. L’inclusion des transports
et des communications dans ces efforts visant 3 restructurer les &conomies
africaines en vue d°’un développement durakle a £té& jugSe d'une importance
cruciale.

2.3. Depuis les accessions d l'indépendance, remontant 3 plus de trente ans,
des efforts significatifs ont été dfployés aux niveaux national, sous-régional
et régional pour ré&soudre certains des vroblimes de transports et de
communications en Afrique. Te plus rdcent de ces efforts a &té la Décennie
des Nations Unies pour les transports et les communications en Afrique gui a
ét& mise en oceuvre au cours de 1la pdriode 1978-1988.

2.4. Les objectifs de la Décennis &taient do mettre on place un systéme
int&gré de transports et de communications couvrznt le continent tout entier,
avec un accent particulier sur 1'harmonisation, la coordination et 1a
modernisation, essentiellement dans 1le but d'dtayer le développment de
secteurs clés tels gue l'agriculture, 1'industrie et le commerce.

2.5. D'une maniére générale, les rdsultats du programme de la premidre
Décennie ont été trds encourageants. Sur un nombre total de 1 570 projets qui
ont é&té inclus dans le programme, 3 un coiit estimatif de 24,6 milliards de
dollars EU, guelques 806 projets (plus de 50%) d°un cofit de 12,9 milliards de
dollars EU approximativement (52%) auraient &té exécutés en 1983. Un nombre
de 303 projets &taient toujours en cours d'éx&cution 3 cette date.
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2.6. L'incidence du programme sur le d8velopraomznt olobkal des transwport 2t
das communications an Lfrigus 1 2galament StE significative, Cependant, en
torme physique, il ftoit quelque wau difficile ¢%A4valuer la contribution de la
Dicennie da fait oavkiellemant A2 1l'absence d=  Aonndes  fialles sur  les

niriodas pricédant =2t suivant le »rogramma.

2.7. {C'est peut~dtra dans le Aomaine da ltorienzation gue 1%incidence de 1la
Décaznnie a 58t&é la »lus Svidente, en ce sens mifails ast devenue de facto “la
Politigus 2n matidrs de transport et do communicthiona’ . La Décenniz 3, tout
antidre, &tf incorpor3s dans ks Plan A'fction 4z Lagee 2t Aans tous les
programmes &Sconoiaiques rigionaux ultérisurs. En outrse. plusieurs institutions
ont 5tE crdfes directsment 3 la suite du orogramme g2 la DEcennie, comm= nar
axanple 1a Coaférence Aes ministres africains A2 transports, deas
communications et Jde  la  w»lanification 2t 12  Comitd A2 coordination
interinstitutions.

2.8, FEn d4dépit des efforts substintials déwnlovis ot des o»rogriés r2alisés
durant cette périoda, les mauvais rdsultats Sconomigques ont considérablemant
réduit le niveau de 1'investissement brut =t Jes déoenses 3fentretisn dans de
nombreux pays africains avac comme consZquenc=z: la %nib quiils n'ont oas Sté en

mesure de conservar, =wmdsrnisar et ddvalopner suffis-ement l'infrastructurs,
le matiricel ot les servicas de transnorts =t 4de comnunications. Fn outre, en
raisor d2 la crisz Zconomique. las wolitigues Sconomiquas ot suctoriaellas
nationalas n'ont souvant paz ripondu 1ux bizoing de l'aznvironnament  en
mutation, Cani 2 St ~ggraivé par llapport PPan govtien insufficant pour 1a
crfation des  capacitds  techmigues et g néaogsairas 30 1a
planification ot 3 1 axploitation wfficacas

2.%. L'3tat actual de Afviloppzment de chaypis- soug-gectaur dzs transports =t
des communications en Afrigue zst ricapituld ci-arrdes

2.1.1 Routaes 2t transwort routier

2.10. Le transport routisr an Ndrigqus reprfsents olus de 80% Az tous les
mouvemznts de fret ot dm passagers ot, est par conséquent A'une imnortance
cruciala nour la coopfration Z¢onomigus entre pave ~Ffricains, le didveloppamant
das mwarchés rigiosnaux =2t 1la promobion das  Zchanges intra-africains. Lz
svstdme routier =2st cependant caract3risf vwar des colts d’exploitation 8lovds
2t une mauvaise gualit? des sarvices dus i liinsuffisance du réseau routier
inter-Etats, Aau magvais zntrstizn, ux procidurss douanidras et d'immigration
comnlexes 2t aa caranctare non uniforme  da2s réglementations 2n matidre d2
trafic., Te tableau 1 indique la longueur 2t 1'2tat du r3se~u routier actuel
dans chague sous-rigion =2fricainz.

2.11. Le r3s=2au routier inter-Ttats =st 2ctucliemsnt &valud i environ 140 000
km, traversant le continent du Nord nu Svd et A Est o2n Ouest. Il renrésente
les prineivaux couleoirg =africains 32 transport 2t le systime de routas
transafricainas. C» systime constitus un= hasa 1
physigque du continent africain miis son Adveloo:
par de nombrzux trongons routiers en mauavais Itut.

nour Lliintigration
cepandant entravi
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2.12 Les accidents dz rovts =n Afrigus ont &galoment attaint 42 niveaux

inquidtants. Les statistiquas montrant gus le nomsre de opersonnes victimes
d?accidents de routas {d8cia/vihicales) s'ita

a%iit selon l2s estimations A un
chiffr= 8 i 50 fois plus Slavi qus dwms les Havs industrialisfés. FEn outrz. le
colit total des =sccidants de route en Afrisus ast bvaluE A environ 2% du PIB.
Las efforts visant 3 rdduire las =scoidents ot leurs =ffaets négatifs sont
insignifiants, =2sszntizllament 2n raison du frit sue les resnonsables 2t las
Aicidaours ne sont pas suffissmment consciants <z 1a gravitd das problames liés
aux accidents dz la circulation. C

2.13. Lz nivean d= ddvaloowamant varis a2onsiAfrablzment entrz l=s quatre
sous-rigions principales. Dang  la snus-région 42 1 Lfrigue Adn Nord, deux
situations diffirentss oneuvant  3tre identifides ¢ s'ill =est vral gue 1la
Mauritanie =t la Sowlan disposent d'un riZscau gui se trouve dans un 2tat
précaire par mangqua diantratiaen, il nfan Aemsur: pas moins gqua 12 réseau des
autres pavs =28t dans un 2tat satisfiisant =t répond aux baesoins du transport
routisr dans la région. Dans 1A sous-r3ginn Az 1'Afriqus  centrals, le
transport routier 28t tr3s ninihlzs 1 cauge des nluias abondantes 2t d'une
vigdtation dansz2. Unz grands martie des routes n'last par conséguent Dpas
praticable =2n toutes saisons.

2.11. En NMrique da 1'Est at australe, différentes organisations
intergouvarnzmaentalszs particinant 3 1a wromotion du  d&veloppamant =2t de
lf'zantretien de L9inf ~turs:  routidre, 1ingi  au'd  l'application  de
nolitiques wisant 3 faciliter lo trafic 32 transit intar-Ttats. Bn ce qui
concerna  L'infrastructurs routidraz, les  programmes  orioritnires mettent
l'accent sur l1'znitrstizn, 1a r3habilitation =t 1 -=mEflioration d=s liaisons
inter-Etats en nhuvais Stat, afin Az facilitar lis Schanges et las voyages
intra-ifricains. La scus-région A2 17afrique dc 170uzst a rav3tu plus dz BO%
dz la route transafricning 2t le risa-u routi=sr raliz toutes leg capitalas de
1x  sous-région. Cemandont, 1'efficacit? du  risenu  =st goneidérabloment
ri2duite par 1= mawnvais ontretizn Az 17 infragtructurs 2t nar des nrobldmes d=
facilitation.

s

1 e

S COUC

2,15, La longueur -t 1'2tat des routes dans chague sous-région pauvant 3tre
ricapitulds comme suit
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2.1.2 Chemins de fer

2.16. Le réseau de chemins de fer africain est un réseau irrégulier et
hétérogéne. La répartition géographique des 1lignes résultent du passé
colonial caractérisé par l'existence 4'autant de rdseaux que de métropoles de
domination.

2.17. Le réseau ferroviaire africain est de trds faible densitd. Pour
une superficie de 29 600 000 km?, le continent africain ne dispose que de
80 706 km de voies ferrées, soit une densitd? moyenne de 2,7 km pour 1 000
km?, alors que' par exemple, l'Burope qui dispose en outre d'autres moyens
de transport de surface trés développés, a un réseau de prds de 300 O00km pour
une superficie de 750 000 km?, soit plus de 400 km par 1 OOOkm2,

2.18. Le réseau de chemins de fer africain se caractérise par une
hétérogénéité d'écartements de ses voiss. Il en existe, en effet, néuf, dont
trois seulement sont d'usage géndral: 1'dcarterent europden de 1,435 m (soit
14,5% Au ré&seau total) la norme africaine de 1,067 m(61,3%) et 1l'&cartement de
1,000 m ou voie mdtrique qui couvre 19,2% du rdsecau.

2.19. Au niveau des sous-régions, 1'Afrique du Nord dispose d'un réseau
ferroviaire de 18 636 km dont seulement 7% sont electrifids. Le rdseau
ferroviaire d2 la sous-région de 1'Afrique de 1°Ouest couvre une longueur
d'environ 10 188 km et se caractérise par das voies vitustes. ILa sous-région
da 1'Afrique centrale a un r3seau ferroviaire d'environ 7 840 km dont 1la
différence dss Scartements des voies ne permet par leur interconnexion. Le
réseau ferroviaire de 1la sous-région de 1°Afrigue de 1'Est ot australe est
long d'2nviron 23 000 km. Ce rfseau offrs des possibilitfs 4d'interconnexion
du moment que 8 de leurs voizs ont un mime Acartement de 1,067 m et les autres
de 1,000 m.

2.1,3 Transport maritime

2.20. Ies échanges maritimes des pays africains an développement 2n 1989 ont
8té &valuds 3 615,8 millions de tonnes, soit 7,8% du trafic maritime mondial
total. En 1970 par contre, les marchandises chargdes ot déchargdes dans les
ports africains se sont chiffrfes & 470 millions de tonnes, soit 9,1% du
chiffre mondial total. Ainsi, alors gque le tonnage africain a accusé une
hausse, la part de l'Afrique a cependant enregistré une baisse. Encore plus
inguidtant est le fait que la flotte marchande africaine en 1989 représentait
7,3 willions de TPL, scit onviron 1% du total mondial, pratiquement le méme
pourcentage gqu'elle avait en 1980.

2.21. Le transport maritime africain est caractdrisd par de petites
compagnies d'armement 2t d'exploitation maritimes, exploitant un nombre
ralativement restrzint de navires. 11 assurent essantiellement les &changes
nationaux et participent trds peu au trafic avec les pays tiers. Les services
maritimes de cabotage ot A courte distance sont particulidrement faibles.
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2.22. Dans la sous-région de 1'Afrique de 1°'F¥st ot australe, les pays ont
accordd trds peu d'attention au développement de la flotte mnationale. Ce fait
est prouvd par le nombre limitd de navires de cabotage qua poss@de chaque pays
maritime pour acheminer ses &Schangss maritimes. De mfme, dans la sous-région
de 1'Afrique du WNord, 1la wparticipation de 1la £lotte sous-régionale aux
&changes internationaux n'est que de 6%.

2.1.4 Ports

2.23. Les anndes 80 ont &té une piriode dfexpansion rapide dans les ports
maritimes des ways africains on développewent. La capacité d'accostage totale
pour las navires a 6té multiplide par quatre, passant de 150 A 600 postes 4
quaj. dans les 80 plus grands ports. On = enregistré en particulier des
investissements considérables dans 1la construction de terminaux A'unités de
charge et de terminaux vracquisrs dans la plupart des pays, pour répondre aux

demandes de changement technologique dans le transport maritime.

2.24., La répartition des ports maritimes en Afrigque 2 tré&s peu changé au
cours de la dernidra Décennie. La plupart des investissements continuent
A'8tre consacrds A 1'expansion des installations dans des emplacements créés
de longue date. La plupart das Etats cftiers ont quelgues ports importants et
ces derniers ont des volumes de trafic relativement faibles par rapport Aaux
normes internationales; trds peu de ports traitent plus de 10 millions de
tonnes par an.

2.2%. les ports maritimes dos wpays africains en développement se
caractérisent par leur faible production, leurs colits d'exploitation et
d'entretien &levés et la gqualité généralement mauvaise de leurs services i la
cligntdle. La mauvaise qualité des services portuaires et leurs coits &levés
sont une entrave 3 1l'expansinon des &changes extérieurs.

2.1.5 Transports par voies d’eau intérieures

2,26, Le transport par voies dfeau intériecures fournit un mode de transport
pou coiliteux, 3 faible consommation d'énergie et acceptable sur le plan
écologique; ce mode de transport comporte des avantages considérablés par
rapport aux transports routier ot ferroviaire dans les pays africains en
développement. Cependant, le Adveloppement du mode &t l'exploitation de ces
avantages se sont faits lentement au cours de la dernidre Ddcernie, bien que
le mode ait gagné de 1'importance dans d'autres parties du monde.

2.27. L'obstacle majeur au développement de ce mnde de transport en Afrique
rédside dans le fait qufil n'existe pas beaucoup de voies d'eau commercialement
navigables et importantes. Les fleuves Zaire/Congo, Zambézi et Nil sont
classds comme voies dfeau intarnationales, cependant, la plupart des autras
fleuves sont toujours i 1'état naturel, avec des profondeurs saisonnidrement
variables et imprévisibles. Les lacs offrent de meilleures possibilités pour
le transport par voies d'eau intérieures, en particulier en Afrique de 1'Est
et Afrique centralae.
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2.28., Il existe certes gquelgues pays ou les wvoies d'eau commercialement
navigables sont raisonnablement développées, et ol il eoxiste des socidtés
d'Etats qui exploitent les flottes, néanmoins le transport par voies d'eau
intérieures en Afrique est encore largement non structurd, d8centralisé et peu
organisé. I1 est domindé par des opdrateurs ind8pendants, et dans certains
géré par des familles pessédant un ou deux navires.

2.1.6 Transport multimodal

2.29. A la suite de 1la conteneurisation, le transport multimodal s'est
développé rapidement au cours de 1la dernidre D&cennie dans les pays
développés, et intervient de plus en plus dans les échanges avec les pays en
développement.. Toutefnis, le manque de clairvoyance en ce qui concerne
1l'incidence de 1a conteneurisation sur les systémes de
distribution/logistiques s’est traduit par 1le Ffait que de nombreux nays
africains ont adopté tardivement le concent de transvort multimodal. Un grand
pourcentage de conteneurs entrant en Afrique sont acheminés dans les ports et
la cargaison est acheminée 3 1'intérieur par lots de colis, ce qui amdne A
sacrifier ainsi nombre d'avantages de 1la conteneurisation.

2.30. En outre, l'intrnduction lente des codraticng multimndales est ralentie
d'avantage par 1'absence de réglementation régissant le mouvement des
conteneurs, les inspections douaniéres, les garanties financidres etc.

2.31. Un ohstacle majeur au développement Au transport multimedal en Afrique
est l'absence de coopération entre les autsrités douanidres et dfautres
organes de régulatisn. Les procddures douanidres actuelles sont excessivement
bureaucratiques, encombrantes et guelquefnis complexes tandis que les systémes
de documentation n'ont &t& ni actualisds ni harmonisés.

2.1.7 Transvort aérien

2.32. En transport =28rien 1'Afrique est la rdgion qui produit le moins de
tonne-kilométre dans le monde. En effet, en 1988, c'est-i-dire i la fin de la
premiére D&cennie des Nations Unies pour les transports et les communications
en Afrique, les compagnies adriennes africaines n'ont produit gue 1,2% du
total mondial de passagers et 1% du total mondial de tonnes kilomdtres de frét.

2.33. Des efforts ont été A8ployés au cours de la dernidre Décennie en ee qui
concerne  les  infrastructures aéronautiques, 1'&limination des barridres
physiques et non-physiques. Cependant, il reste encore heaucoup i faire
surtout en c¢e qui concerne 1l'am@lioration Qes serviees de circulation
adrienne, 1l'amélioration de la siretd et de la sdcuritd, la facilitation 38ans
les principaux adroports internationaux et la libéralisation des droits de
trafic.

2.34. Depuis bientdt une Décennie, le transport aérien international se
heurte d de nombreux d4éfis qui ont des conséquences négatives sur le transport
adrien africain. L'analyse actuelle montre qus les textes 1législatifs
aéronautiques africains ne sont ni adaptés 2ux bhes~ins des nouveaux marchés ni
4 ceux des usagers. Fn nutre, les autoritds des aviations civiles n'ont pas
ltautonomie nécessaire leur permettant de contribuer efficacement ot

rapidement au dévelopvement optimum des services ad8riens africains.
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2.3%. 1A situition adaérale des comolrmiss nédrisanes rfricaines continue 1 se
détérinrer, car elles sont pour 13 2lupart omfrontées i de graves problémes
financiers de nature 1 comoromnebtre lewr zxistence. Siles nfoant pas gonclu
£ n'oant opas ooordruné leurs ctivitds, ce
des mfgi-comzagnies ~qul ge sont formées dans
les =autres ré&ginns 4u wmende. In ouvtre, oresque toates les  compagnies
adriennes sont des provridtés e ‘Ttat et ne sont »nas, dans certains cas,
gérées selnn des régles strictes e rencahilitd commerciale. Fn ouktre, la

o
i-

)

beancoun dtacenrds de aoondration
gqui les a exposé I 12 oomeorvence

()

il

P

pénurie de Aevises conjugués avec le  faible rerbtabilité font quielles
‘arviveront mpas 3 ren~aveler leurs  fiottes ~hsolites et colteuses A

1fexplaitation.
2.36. En 1938, les ministres africains chargés o 1 hwviation civile, se sont
réunis s-us 1l'égide de 1o CEX 2t -nt, aprés -~v.ir =risz n~te des problémes
auxgquels le transpert adérian africuin esc oomir-onc Aadopté la Déeclaration de
Yamougsoukrn sur ane nouvelle nalitigque adronhutigus africaine. et se sont
engag€s individuellement eof coollectivement 3 ct;gérer en vue d'instaurar un
climat nécessaire 1 1i =ravegards ot 1 Ifexoonst o Ses activitds afronautigues
en Afrique. Cetf: Dicl=azati-n w=rivoit A moven tarse 1o renforcement de 12
chrrndration adrienna, Irms terma, ¢fest-f-dire an 1996, 1l7intdgrati n des
compagnies ériennes - p A ew drcits de trafic,
17amélinration de 1- gesti-n.

teatnte, 1o

2.1.8 Télecommunicatl- ng

2.37., Les services ot —mmnicttisns se sont
d&velnnpés de manidye oulp o aU eours de la dernidre
Décennie, en dé&nit des by . rotammert T 'insufiisance des
investissements et les <hangaments fnchrolaoiqres racides. La majeure partie

du réseaun »awnafricain de HFifcwmunisnti-ms a 5t& mise en nlace =t foneti-mne
de fagmn tout I fait efficage, an pﬂrficuliov drns 1a sous-régiom de 1 Afrique
de 177st eb wustrale. #ar i ;idéraliles ont été réalisés

dans lz2 Aomaine de 17 enopération req11na;e et snls—ré mAale,

2.38. S'agissant Je  la  densitdé  t4léphsnique. 1z niveau est  anonre
relativament faibie dans 1a planart d2s pavs africains. Le nombre total de
lignes nrincipales on Afrique était de 4 158 729 on 1988, soit 0,72 pour 100
habitants, contre 22.27 2n Américue h: Nord, 27,7¢ an Burone, 5,87 en Amérigque
iitine et 3,45 en Asie. AU niveau socus-régicnal, 1z pénétration du téléphone
s'adtablit entre une t:1512 wovenne de 0,249 1 00 habitants dans les
sous-régions de 1l'Afrigue de 1'Cuest et centrale, U.:1 en Afrique de 17'Est et
wustrale et un toux 8levé de 2,22 dans 1la sous-~régitn de 1'Afrique du Nerd.

¥

o n,

2.39. Le watériel de #éldcowmrunno ticns  nilizd an ffrigue  est  toujours
essentiellement anaingi qu~ isn que le nombre ot 12 capacité des centraux
numériques démontrent que li nundrisaticn do w8zeau 1 commencd en Afrique.
Cependant, 1l est ﬁ?ﬁe“ilCﬂ? it reconnu  gus v oqualité  du service ot
lizfficncité dz  llaxpl itaticon  das  résesux Jric2ins ssnt loin A'Stre

gatisfaisartes. Le nombre de A8ranqements par ligns &%:zbhonné par en est 6 3 12
fris nlus #levé qu’il n2 le devrait. in ce gui n~oncerne le trafies, 20% au
moins du trafie loecal, 443 Au trafic nati-nal et 10% Su trafic internati-nal

: 1

sont m1l assurés en roisn de 1l gxpl~iticion —an oFfF Lcace
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2.40. Au niveau gnus-regiomal, Ia sous-réyi-n de  1fAfrigue de 1l'Zst et
sustrale a Aénlovd Jan efTorts significetifs ooar 1n oonstruction de iilaisoms
de t&léesmmunicaticons inter-Etats (PANAFTRL) . 1 atilisacion dn résenu existant
pour les e¢ommunicati-ng inter-Ttats et 1’=aolicnt1‘n des tarifs fixzxds. Cette
sous-ragiom T oun Jaiis ta£al Ae 1 835 centraux  mutcaatiques  avec  aes
capacités nour 1 122 €20 lignes. Fri compiraison les camacités sont Ade 690
992 lignes auvtomatigues p-ur la stus-région de L'Afrique de 1'Ouest et da 227
105 lignes pour La sous-régisn de 1 fricue centrala.

2.41. Fn d8pit Ades aff rts oonsidérablas déployés en vue du développement du
secteur, les infrastructures de radindiffusion de noabreux mays africains st
1nin d'8tre satiszfaisantes. ies principiles lacunns smit les suivantes
qualité médincre et instable des fmisai-ns, nomire cumsidérable d° émetteurs en
panne par suite de 1a ndnurie de pidces 3¢ rechangs et d'un mauvais entretien,
la eoncentration dg services d’is las =z~nes urbaines <t 1%abhsence 4'une
structure adéquatement ~yrganisée nour assurer lss Lravaux de réparation

2.1.10 Postes

anvir~n 32 000 bureaux de
réreau mondial. Kéanmoins
%e pir raoport auvx Ailx
r& e 1i dernifre Décennie
7z maste  pour N abitanks, 21l est &valude
i ertes n est 1tin de la
nts), mais ie progrés 2st
'wsuale nar habitant.

2.4Z. Le réseanu pistal actue)
stes vermanents, ce Jqui rYep
ia densité Au résann roaeral
derniéres années; 21-rs que la
&tait de un bureau
actuellement & un
norme incicative de
réel =i 1'mn tient

2.43. Bien gu'il v ait des A-nndas statistigques insuffisantes sur ce Aomaine,
an estime généralement -ue 1'éguine £ des gervices »Hastaux en Afrigus esu
faible. Par aillsurg, le cadre Juridigue e 1l'=administration publigue ne
réprnd plug 4 13 doswande actuelle wouwr  des gervices vmostaux modernes et
efficaces. ie pe:sonn;l crargé ds La gestion des services poatiux o'a pas o ia
formation equ nHur assurer -le maniédrz efficace la prestation de ces
services et 1. :“llf rue des bas tarifs gui 2 &té adoptée, 2££faiblit 1a
position de  1'administration nostale lrrsgu’il  sTagit de mobiliser des
ress urces intériewres nour L'erxpansion et 17 amdl ation des services.

i

}.:
o
H

2,44, Parmi les 4difficultés et gquesti-ms qui aentravent le déveloprpement des
services pnstaux, les points ci-aprads peuvent 8tre mis en relief: le choix des
centres de transit gui faverise trds souvent les retards dans la distribution
du  oourrier; l's=hsence Afune ottentirn suffisante  auw développement  des
services onostaux dans les zomes ruriles: 1o structure orcanisationnelle gui
n'est plus apte 3 f~urnir les services postaux modernes actuellement demandas.
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2.1.11. Transport urbain

2,45, lLa plupart des activités de production commerciale en Afrique sont
entreprises dans les villes principales. La proportinon d'activitds entreprises
dans les zones urbaines est é&valuée A4 50. - 70% du PIR. Dans ces villes sont
situés la majorité des industries et centres manufacturiers. De nombrouses
villes sont &galement des POrts et cantres commerciaux principaux. L'incidence
congidérable de 1'exode rural signifie qu'une grande proportion des problémes
socizux des plus démunis se trouve dans les cantres urbains.

2.46. Dans la mesure od le transport urbain constitue un cadre devant assurer
l*'efficacité et le bon déroulement des Activités urbaines, 1'inneficacitd du
transport urbain en Afrique est en passe de devenir un obstacle majeur au
dévaloppement &consmique et sncial. )

2.47. le systdme de transport urbain en Afrique est caractérisé par des
services publics d4'autsbus et des services privés de taxis, i 1'excéption de
1’Afrique du Nord o3 des sytémes modernes de train ont &té introduits au Caire
et 3 Tunis. A l'excéption de quelques villes, les systdmes sont qualifids de
“"Situation de crise" et 1a situtation concernant la demande et 1'offre a
atteint des proportions alarmantes. D'une manidre générale, 1z tendance qui
prévaut indique que les parcs d'autnbus publics s-ont en diminution et 1la
disponibilité de parcs est géndralement tras faible, se chiffrant dans
cartains cas i moins de 40%,

2.48. 11 est de plus en plus difficile pour les gouvernements e financer et
de subventionner les services publics e transoort, et les services privés Ae
transport gui affichent Aes résultats prometteurs ne bénéficient pas e
mesures A'incitation nécessaires. Les insuffisances infrastructurelles ot las
lacunes institutionnelles Jes zones urbaines hypcthéquent 1'efficacité au
transport urbain. Il existe en outre 1'incidence considdrable 4des accidents -le
la route dans les zones urbaines africaines; A'autre part, les effets négatifs
des activitds e transport sur 1l'environnement Yeviennent de plus en plus
évidents.

2.2, Obstacles c¢lés

2.49. Pendant les Aix années au cours “desquelles 1'Afrique a mis en oeuvre le
programme  Ae 1la Décennie des Nations Unies pour  les transports et les
communications en Afrique (1978-1988), Jdes progrds significatifs ont &té
réalisés en wvue Aévelnopenent global e ces secteurs. Toutefais, les
problémes fondamentaux qui ont &t 3 l'origine de la proclamation de 1la
premidre Décennie des Nations Unies pour les transperts et les communicatiosns
demeurent non résolus. Les systémes de transports et Ae communications
existants en Afrique sont lnin A'dtre suffisants et continuent de représenter
des obstacles majeurs i 1'intégration &conomique globale et au A8veloppement
du crontinent.

2.50. Certains des problémes fondamentaux qui sont toujours A'actualitd sont
les suivants:
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i) Trongons manguants - Les  réscaux de  tramsports ot de
communications intégrés cui &taicnt 1'objectif de la premidre Décennic
comportent toujours 4importants trongons manguants;

ii) Travaux de réhabilitation ot d'cntretien accumulés - - les
infrastructurcs ot matdricls dec basc sc sont détériorés au cours des dernicdres
anndes en raison du mangque dc capacitfés ot de pratiques d'cntrotien
approprifcs ct durables;

iii) Barridrecs non physiques = Méme lorsque des structures de
transport ct de communications inter-Etats cxistent, les flux de trafic ne
sont toujours pas cfficaces d causc des nombreuscs procfdurcs administratives
ct juridiques qui entravent le trafie trans-frontalier;

iv} Mauvaiscs gestion ct cxploitaticen - Licfficacité des systdmes de
transports ot dc communications coxistants ct cclle de 1l'exploitation sont
souvent considérableoment réduites du fait dc la mauvaisce gestiong

V) Ressources humaines insuffisantes - Il cexiste toujours peu de
cadres nationaux disponibles pour planifier, gérer ot cxploiter de maniére
officace les systdémes de transports ot de communications;

vi) Abscnce dec  données - La  planification ot 1'évaluation du
développement dans ce scctcur en Afrique sont rondues difficiles cn raison de
}'absconce de données ct de gystdmos d4'information modernes con matidre de
gestion;

vii) Mangque d'industrics manufacturidres - L'Afrigque nc fabrique pas
une quantité suffisante de matériel de transports ot de communications. La
dfpendance vis-i-vis dos importations 2 un~ incidence négative grave sur le
développement des transports ct des communications cn Afrigque;

viii) D&vcloopcment indégal - La plupart des cfforts de développement
sont déployés on favcur des réscaux dec transports ¢t de communications
extéricurs au Adftrimcont des zones rurales ct des zones urbaines pauvres ol vit
la majorité dec la porulation: T

ix} Dégradation dec l'environnement = I1 cxiste des pertes humaines,
sociales ot &Sconomiques croissantes découlant dfaccidents ot de déverscments
de produits dangercux ct polluants on Afrique.

2.51. Ila gravité dc ceces difficultés varic considérablement cntre les quatres
sous-régions africaines, l'Afrique du Nord &tant la plus avancéc ct 1l'Afrigue
centrale &tant la plus handicapfc eon ce qui concerne les systémes -~ de
transports ct de communications de basc.
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2.3. Dc la premidre Décennic 3 la deuxidme Décennic

2.3.1. Processus législatif

2.52, L'équinec chargfc de 1'évaluation approfondic des résultats de la
premidre Décennic a recommandé un programme de suivi dans le méme cadre.  En
outre, il a &t& confirmé quec les objectifs globaux de la premidre D&cennie
demcuraicnt valides mais que les objectifs ainsi définis n'avaient pas &té
pleincment réalisés. Plusicurs lacunes constatées dans le promicr programme
ot ayant emplché la réalisation de tous los objectifs de la nremidre Décennic
ont &t& identififes ct ont scrvies de legons nour 1°&laboration du programmec
de la deuxidme Décennie,

2.523. hinsi, au mois de mars 1988, 3 sa sixidme réunion i Kinshasa (Zaire),
la Conférence des ministres africains des transports, des communications ot de
la planification avant oxaminé de manidre critique les rapports d'évaluation
des résultats du programme de la premidre D&connic, s'est décidde en faveur
d'une  deuxidme DEcennic pour 1le  ddveloppement  des transports ot des
comrunications on Afrique couvrant 1la période 1991-2000 dans la résolution
RCR/UNTACDA/Res.88/73. S'ils ont rctenu los ohjcectifs globaux de la promidre
Décennic, lcs ministros ont recommandd cependant un changement de stratédgic,
compte tenu de l'expéricnce acquise au cours e 1a premiére Décennic. Par
aillcurs, les ministres ont 1ié 1'aporobation d&ec 1a deuxidme Décennic 3
1'8laboration snigneuse d'un  programme, Pour réaliser cet objectif, 1la
pfrinde dc deux ans 1989-1990 a &t& consacrée i 1°Elaboration du programme.

2.54, La décision de 1la Conférénce des ministres africains des trangports,
des communications ot AdAe 1a planification dc lancer la deuxidme Décennic on
1991 a ultéricurcoment &té entcrinde par la Conférence des ministres de la CEA,
4 sz rdunion dtavril 1988 3 Niamey (Wiger), en vertu de sa résolution 692
{XXTII). Cectte décision a2 &galement &t& enterinde par le Censcil &conomique
¢t social des Naticns Unics, A sa session de juillet 1948, dans sa résolution
1988/77 ct, cnsuite, par 1'Asscmbléc généralc des Nations Uniecs le 20 ddcembre
1988 lorsqu'elle a proclamé la période 1991-2000 deuxidme Déconnie des Nations
Unics pour les transports ot les communications on Afrigque {Rfésolution 43/179
de 1'Asscmbléc générale).

2.55. Les objectifs globrux ot scctoriels ont &t& aprrouvés par la Conférence
des  ministres Aafricairs des transperts.  des  conmunications ot de la
planification, i sa septidme réunion tenuc cn novembre 1989 i Tanger, Maroc,
(DEC/TRANSCOM/67/Rev. 4 du 6 novembre 1989). Ces sbhjectifs ont servi de base
pour la formulation des stratdgics ct des programmes de la deuxidme DScennic,
gqui sont présentds dans les chapitres suivants.

2.3.2, Elaboration du Programme

2.3.2.1. Programmcs nationaux

2.56. Chagquc Etat membre a d8cidé de créer unp comité national de coordination
avec la composition ot les fonctions telles qu®adoptées par la Conférence des
ministres africains des transports, des communications ot de la planification,

R
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4 sa septiéme réunion & Tanger (Maroc) en 1989, dans le document sur les
objectifs, stratégies et directives pour la deuxigme Décennie
(DEC/TRANSCOM/67/Rév.4 du 9 décembre 1989). La composition et les fonctions
sont les suivantes :

a} Composition

2.57. Conformément 3 la stratégie générale qui a &t& définie, un comité
national de coordination sera créé& dans chaque pays pour servir de base 3 la
coordination des programmes sous-régicnaux et régionaux avec le programme
national. Le CNC devrait 8tre composé des membres suivants :

i) Représentants de départements gouvernementaux, en particulier les
minigtres chargés de 1la planification é&conomique, des transports, des
télécommunications, des services postaux, de la radiodiffusion et de
}'environnement;

ii) Opérateurs des infrastructures de transport et de communications
et des services y relatifs;

iii) Participants aux activités du secteur des transports et des
communications {transporteurs, agents d= frit, fabriquants et autres
fournisseurs de services):

iv) Différents groupes et utilisateurs.

2.58. Ces groupes devaient &tre composés dfindividus ayant beaucoup
d'expériences en 1la matidre et qui se hecurtent 3 des probldmes relatifs au
secteur des transports ot des communications dans leurs activités.

2.59. Chaque pays 4désignera un coordonateur national qui sera chargé de
l'orientation des activitSs du CNC. Le CNC sera le point focal wour la
coordination de toutes les activités ayant trait au secteur des transports et
des communications. Le CNC devrait mener A bien ses activités en &troite
collaboration avec le bureau du PNUD gui wpourra participer pleinement aux
activités du comité.

b) Mandat

2.60. Au cours de la phase préparatoire, le CNC devrait entreprendre les
activités ci-aprés :

i) Aider le pays 3 préparer des documents qui soulignent les
stratégies et objectifs sectoriels du pays et les intégrer aux aspects des
objectifs de la Décennie qui sont pertinents pour leurs politiques nationales
nouvelles ou en cours, en matidre de transports ¢t de communications et les
plans de développement sectoriels, sur la basc des directives fournies aux
groupes de travail sous-r&gionaux;
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ii) S'assurer guc ios utoritls compitentes du pays accordent la plus
grande priorité aux vrograrmme ot projeots destinfs 3 réaliser lcs obijectifs de

la Décennic:

iii) PFournir d 1z CFA, organisme chef de file, et aux organisations
sous-régionales compitentes toute information disponible sur les secteours des
transports =t das communications. ‘

2.6}, Au cours de la vhasc d'exfcution, lc MO dovrait oentreprendre los
activités ci-aprds

i} Aider les gouvernements dans la formulation de programmes et
projets sectoriels prioritaires. en particulier ceux favorisant la réalisation
des objectifs de la DEcannis;

ii) Aider le gouvernement ct le Comité de mobilisation de ressources
(CMR) dans 1a recherche du financement local des projets ot programmes
prioritaires de 1la D&connie;

- iii) Coordomner 1l'ex&cution des programmes et projets nationaux on
collaboration avae les organisations sous-régionales;

iv) Fournir A4 1la ¥ nar 1l'intermédiaire du PNUD, les rapport
d'activités nicessaires au suivi Pf A 1'exécution du nrogramme <e¢ la Décennio.,

2.62. Sur une base mermanente, le CNC dovrait on  outre entreprendre  les
Activités suivantes

i} Formuler des rocommandations aporovrifes guint =aux nolitiques, A
la wlanification et A 1In coordination Au sectour des transports it des
communications, dans le souci d'harmoniser 17action du couvernement dans ces
secteurs afin de contribuer pius efficacement au Aévaloppoment &conomigue du
Pays et 4 l'intégration &conomigue de 1°Afrique;

ii) Collecter et Aiffuser aprads un traitement adéquat los donndes sur
le sacteur des transports ot des communications;

iii) Promouvoir 12 recherche mour la misec au n»oint de 1n technologie
¢t l'innovation et w»romouvoir le réle des associztions orofessionnelles dans
le socteur des transvports ot des communications ot Afas activitis connaexes.

2.63. RAfin de s'assurer gue les activit®s nationales sont men&es avcc un
savoir faire approximativement é&quivalent =2t 3 peu pras au méme moment, il
serait souhaitable gue des consultations serrdcs soiont mendes entre chaque
pays. les organisations sous-riégion=les dont il est membre et 1° organisme
directeur. Le CNC sera considéré comme partie intégrante Jdu mécanisme de
coordination pour la mise en oeuvra dec la deuxidme DEcennie et sera donc
pourvu de directives, d'un appui technique et autres donndes pertinentes par
1'organisme Airecteur.
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2,64, Il est également sugqéf ot souligné avec insistance qua chaguo pays se
concentr:2 au 4f%but zur un nortre d'obdectifs limitd. T'obtontion svancée Ao
résultats wositifs dans la rézllgntlon des promicrs objectifs servira d‘epéron
mour un &largissenent ultérieur du champs das activités pendant le resto gde la
Décennic.,

Z.65. Les wnrogrammes naticonauw ont Atd Slaboris conformlment zux directiven
qui ont &té& ~2dontdasz par les présidunes Aws JED R *'ntelior Aforientation gui
s'est tenu 3 1la ¢ an Fovyisr 19924, Ces rapports ont &té
soumis A la CFRY et los nrogrammes nationzux ont Ztf riaménagis avec coux des
grounes de travail sous-riglon=uax ponr formes La »rosrarme de la DEcennic nour
chaque sous~région.

-~
ip A AAdigen,

3.2.2. Stratdgies ot proagrarmmz sous-rdoi

2.66. ODuatre groupss Ao travaeil sous-rSgionsux ont &8 constitués, comorcenant
les organisationz intergouvernementales Aafricaiacs  (0IG) s'occupant fe la
coopdration Jconomigve  ang les quntre  rigicns Sconomiquaes fricaines,
c'ast-Ad-dire “frigue oontrele, Dfrigus Ae 1°0Ouest, Lfrigque A Norﬁ ot Afrigue
de 1'Est et austral..

2.67, Les organisations sous-rigionzlug Jevaiant Sl borar leurs stratégies et
programmes a2n collaboration  avec les  FEats wmamhros. Teuw-ci Acvaiosnt
comprendre les £lémoents suivants

1} Une Zvaluntion 3¢ base  fes  searviees de transport ct de
conmunications régionaux/gous- régionaux dans in sous-région avec une

idenfication des princinaux systdémes ot couloirs (infrastructure, volume de
trafic, colt et qualit® ss servicas, részlsuentations ot sccords de transit
existants); et une iliontification des preoijets thiémotigues qui couvriront des
activités pour la collecte e ‘onndas sur les transports, la facilitation et
13 mise en valeur des rossources hwmAinzs;

ii) Una analvse dos quostions ot contraintes majeures concernant los
services fournis par las systimos ot coulirs recionmud:

&

1ii) Colutions recommandéas onr  svohinis o couloirs: mesures
politigues, mesures institutionnelles, investissenents, recherche, activités
de formulation de politigues et &tudes y ~affifrantes:

iv) Définition 'une stratdgic et 17un programme pour la2s nrincipaux
couloirs =2t systdmes avec Ades objectifs qglobaus ¢t 3es résultats cibles (cofit
ot qualité Azs services)

v) I7entification ‘e orojsts  i-mortants on cours J&'exdécution et
formalation dJe recommindations pour 1liinclusien de wrojets additionnels au
titre de la deuxidrme DEcennie avee un rang G pricritd,
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2.3.2.3. Stratégies et programmes sectoricls

2.68. Sept groumes de travail sous-sectoriels ont &t& mis sur pied pour
entreprendre, en é&troite collaboration avec les Etats membregim;félaboratiCn
des stratégies et des programmes pour la r3alisation des objectifs de 1la
Décennie d'une importance particulidre pour leurs secteurs respectifs, Ces

sept groupes de travail sous-sectoricls &taient composds de la manidre-

suivante :

i) Routes : CEA, Bangue mondiale, OUR, BAD, AMutorités des routes
transafricaines, QIT, PNUD, CNUCED;

ii) Chemins de fer : CEA, Banque mondiale, UAC, Oua, BAD QOIT, PNUD,
CNUCED; _

iii}) Transport adrien CE#, CAFAC, AFRAA, OACI, OUA, PNUD, BRLD,
ASECNAL, NCaTO;

N iv} Transport maritime, transport par voics d'eau intérieures et
transport multimodal : CEA, OCNUCFD , OMI, MINCONMAR, I8C0s8, 0UsS, PNUD,
Associations de gestion portuaires, OIT, AMTA, BAD, Bangque mondiales

v) Télécommunications et radiodiffusion : CEA, UIT, UPAT, OUA, BLD,
PNUD, UNESCO, URTNM

vi) Services postaux : CEA, UPU, UPAP, QuUa, PNUD;

vii) Transport wurbain : C=EA, Bancque mondiale, Section africaine de
1'association internationale des propriétaires de bus, UAC, PNUD, OUA.

2.69. Les stratégies et programmes sectoriels devaient comprendre les
&léments suivants : une &valuation de base, une identification des questions
et difficultés majeures ayant trait 4 la réalisation d'objectifs spécifiques
de la Décennie; Ades solutions recommanddes qui comprendront des mesures de
politigques, des mesures institutionnelles, des investissements, une recherche,
des activités de formulation de politiques et des études y afférentes; des
questions thématiques, des propositions de projets, des objectifs et des

résultats cibles quantifiés pour la région ou les sous-régions ou les pays.

2.70. Les stratégies et programmes sectoriels devaient &galement définir les
Actions nécessaires 3 entreprendre en vue d'apporter une assistance dans la
collacte, le traitement et la Aiffusion de 1’information sur les programmes de
pays. Ils devaient en outre specifier les indicnteurs pour le suivi des
progrés réalisés en vue de la réalisation des objectifs définis pour le
secteur, le sous-secteur et les questions thématiques.

2.71. Dans les stratégies et programmes sectoriels, il fallait &viter 1les
simples listes de recommandations et se concentrer sur 1'dvaluation initiale
et la définition A‘chjectifs globaux, avec des résultats cibles réalistes
quantifiés et des indicateurs de rerformance bien sSlectionnds. ILes stratégies
et programmes sectoriels seront utilisés par les nays et organismes comme
documents directeurs pour formuler et suivre leurs Propres programmes.
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IIT. OBJECTIFS

3.1. Objectifs globaux

3.1, Le but 3 long terme du programme de la deuxidme D&cennie est de mettre
en place un systéme intégré de transports et communications qui servira de
fondement a 1'intégration physigque de 1°'Afrique, améliorer son efficacité et
faciliter par 13 méme le trafic national et international, afin de développer
le commerce et de parvenir 3 un dévelopnement économique endogéne tel que
préconisé par 1le Plan dfaction de Lagos (1980) 2t d'autres Programmes
prioritaires de redressement et de dévelopoement économique de l'Afrique.

3.2. Un nombre total de dix domaines d'action ont été identifids, sur la
base desquels les objectifs globaux ont &té d&finis. Ce sont les suivants :

i) Objectif 1 : Mise en oeuvre des programmes &chelonnds et
éguilibrés pour la mise en place et la gestion des
infrastructures des transports et des communications en tenant
spécialement compte des besoins et exigences des pays enclavés.

ii) Objectif 2 : Réfection, amélioration et maintenance des éléments
essentiels des infrastructures et des é&quivements existants de
manidre a améliorer leur efficacité et leur capacité
d'utilisation et prolonger leur vie &conomique.

iii} Objectif 2 : pAmélioration de la planification, de la mise en
oeuvre et de l'utilisation des ressources humaines en wvue
d'améliorer la qualité et la disponibilité du personnel 3 tous
les niveaux pour assurer une gestion efficace et un bon
fonctionnement des systémes de transports et Ade communications.

iv) Objectif 4 : Amélioration de 1'efficacité opérationnelle, de 1la
qualité et de la dismonibilité des services en matidre de
transnorts et de communications grdce 3 1°application de mesures
de politiques et administratives aporopriées qui accroitront leur
compétitivité, leur productivité et leur rentabilité, tout en
assurant en méme temps le développement social et écononique.

v) Objectif 5 1+ Mise en place de systémes d'information en
transport et communications pour servir de base A'analyse,
am@liorer la gestion et planifier les investissements.

vi) Objectif 6 : Développement des industries de fabrication afin de
s'adapter aux changements rapides des techniques, aux conditions
du marché du transport et des communications et de réduire les
colits et les besoins en devises étrangéres grice 4 la
planification locale de certains pidces de rechange, composantes
et matériel,
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vii) Obdjectif 7 : "mélioration de la sflireté et la sécurité Aans les
transneorts at renforcement Agg nesures de wrotection de
l'environnement liZes 2ux transports.

viii) Ohiectif & : rm&lioration des transworts et Jdes comsunications
dans les gzones rurales gui sont les wiliers Adu développement
Znonomigus et ol vit la majorité de 1la mooulation.

ix) Objectif 9 : Amélioration du trangnort urhain afin de satisfaire
les besoins 4e la porulation urbaine en croissance ranide.

%} Objectif 10 Création et renforcement des liaisons
inter-régionales dans le doraine des transports et Aes
comrunications. '

3.3. Chacun de ces obiectifs est 3 son tour Jiviné on objectifs 3 long terme
et domaines de concentration immédiate Jde la manidre suivante

3.4, Chjectif Mol : Mise en oeuvre de programmes &chelonnds =t équilibrés
pour la mise en nlace et la cestion Aes infrastructures das transnorts et des
communications en tenant spécialement comnte das bhesoins et exigences des navs
enclavés et insulaires.

P

3.5, A long terme :  Bssurer un dévelomrmement réqulier des riseaux
intra-régionaux surtout au niveau sous-régional, afin de rermettre 1'expansion
effective des domaines potentiels d'exportation sur la hase de programmes
arrdtfs au niveau national,

3.6, Domaines de concentration immAdiate
i} Facilitation 1 traTic intra-africain et extérieur par :
a) T2 mise en oguvre avancée szt rdvision en cas de hesoin Ades

accords bilatdraux sous-régionauxr et régionaux existants
et rortant sur les normes Ltzchniogues, les nrocédures
onérationnellas et documentaires, ainsi que toute
disnasition financidére conijointe convenue;

b) Ina ratification 3 nlus arande &-helle et une amnlication
avancéz des accords nertinents du svstdmes des Mations
mies 2t 4d7autres accords internationaux;

<) i'harmonisation et l'ammlication des systémes tarifaires,
7 comwnris liinstitution Ae tarifs préférentiels nour les
gros utilisateurs ou les utilicateurs spéciaux;

a) La conclusien Ade nouveaux accords Adans les domaines
nrioritaires =t partout ol cela s'avdre ndcessaire;
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e} Le renforcement des movens tochnologicues et des capacités
de gestion 2n adoptant des systdmes modernes de gestion et
en dévelopnant le transfert de technologie;
i) L*harmonigsation et la facilitation des nrocédures
administratives et Aouaniéres aux frontidres.
ii} Tutension et amé@lioration des liaisons nationales importantes

dans les réseaux régionaux et sous-régionaux existants surtout celles qui
passent par les nays onclavés, afin de »rofiter au maximunm . Ades notentialités
offertes nar ces réseaux en conformité avec les besoins régionaux nrioritaires
et les ressources intéricures Jdisvonibles.

3.7.  Objectif mWo2 : Réfection, amélioration et m=aintenance des #léments
@ssentiels des infrastructures et des 3guivwernsnts existants de manidre 3
améliorer leur efficacitd et leur —azmacité J'urilisation et rrolonaer leur vie

économique.

3.8, A long terme : Mise en place des canacitds ot de m5thodes efficaces et
durables de maintenance qui utilisent effoctivonent  leas compétences, les
entrenrises de fahrication et les entronreneurs locaux ot Aans le cas des
infrastructures des réseawr ruraux. les organisstionsz 2t les institutions sur
nlace.

3.9. Domaine de concentration iLmmédiate

i) Flaborer Aes programmes nationaur nrioritaires et hien congus de
réhabilitation, d’amdlioration et de remnlacement des Bquinements Ae fagon A&
éliminer vers 1l'an 2270 le restant Aes activités de réfection des
infrastructures et de remnlacement des gguinemants accunmulés au cours des
années;

ii) Renforcer loc diswositions institutionnelles en vuie dfun
entretien national, la vplanification, la budagétisation et un suivi des
résultats obtenus;

iii) =Elaborer des strat&gies nationales ot régionales pour s'assurer
de l'acquisition tant & 1'intérieur que de 1'extdrieur des fonds de
maintenance et de rédhabilitations

a) mtablir des snécifications générales uniformisSes nour les
8tudes, 1'équinement et Aes infrastructures dans ces
domaines;

b) Concevoir des plansg e des mosures normalisées pour
1’entretien 4de routiene 2t ndriodique et des programmes de
remise en état des systdnes utilisds;

Q) Prénarer un hudger 3 dour concernant les prix des systémes
et Zquipements qui seraient fournis aux navs africains.
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3.10. Objectif No3 : amélioration de la planification, de la mise en oguvre
et de l'utilisation des ressources humaines en vue d'améliorer la qualité et
la disponibilité du personnel a tous les niveaux pour une gestion efficace et
un bon fonctionnement des systémes de transports et de communications.

3.11. A long terme : Dévelopnement des capacités locales pour planifier,
gérer et faire fonctionner plus efficacement les systdmes de transvort et de
communications en Afrique.

3.12. Dbomaines de concentration immédiate

i) Amélioration et maintien des normes des instituts nationaux et
sous~régionaux de formation existants;

ii) Etablissement dans chaque organisation/entreprise des plans
adéquats de primes d'encouragement afin de motivier, develonper les carridres

>

et retenir le personnel compétent 3 tous les niveaux;

iii) Renforcement des organisations régionales et sous-r@gionales
viables (organisations intergouvernementales africaines) pour les rendre

structurellement et financidrement capables de servir de roints de liaison

pour la conception, 1'édvolution et le suivi des »rogrammes et assister rlus
efficacement les gouvernements africains dans leurs efforts de développement;

iv) Développement de la formation sur wnlace dans les principales
organisations et entreprises des transports et des communications et initier
une coopération entre les centres et avec les instituts de formation pour
accroitre le volume et la qualité de formation disnonible dans chacun d’eux;

V) Accroitre les "jJumelages”™ entre les entreprises africaines de
transports et de communications, les institutions de formation et des
organisations ayant nlus d’expérience, situdes ailleurs; '

vi) Créer de nouveaux centres africains d'8tudes en gestion pour les
transports et communications dans toutes les sous-régions ou renforcer ceux
qui existent;

vii) Utilisation des compétences africaines en matidre d'&tudes
d'entretien et de construction d'infrastructure et de matériel de transport;

Viii} Une enquéte couvrant toutes les capacités de formation en Afrigque
dans les différents domaines des transnorts ot des communications devrait &tre
effectuée 3 1l'intention des pays africains. Un'plan devrait &tre élaboré pour
faire usage de toutes ces capacités et réaliser leur intégration afin de
satisfaire les besoins Au continent,
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3.13. Objectif Nod4 : PAmElioration de 1'efficacit® opérationnelle, -de 1la
qualité et de la disponibilité des services en matidre des transports et des
communications d travers l'exécution des mesures politiques et administratives
appropriées qui accroftront leur compdtitivitd, leur productivité et leur
rentabilité, tout en assurant en méme temps le développement social et

économique.

3.14. B long terme : Améliorer les politiques nationales et sous-régionales
de transports et des communications afin d'améliorer l'efficacitd et les
capacités de gestion.

3.15. Domaines de concentration immédiate

i) Introduire des mesures rationnelles de réfuction des coiits et de
tarification;

ii) Ptudier et é&valuer régqulidrement quand c'est nécessaire, 1la
nécessité et 1'impact des subventions;

iii) HMettre en valeur des sources d'énergie de remplacement et des
Drogrammes de rationalisation, nour l'utilisation de l'énergie pour
l7équipement des transnorts et communications;

iv) Encourager des plans de contrats entre les entreprises et les
gouvernements dans les Jdomaines ol cela s'avére nécessaire pour permettre une
rlus grande autonomie dans la gestion et la responsabilisation financiére;

v) FPermettre une plus grande participation du secteur privé comme
complément approprié au secteur public pour la fourniture, le fonctionnement
et la maintenance des services de communication, selon le cas.

3.16. Objectif No 5 : Mise en place de systémes d'information en transport et
communications pour servir de base d'analyse, améliorer la gestion et
planifier les investissements.

3.17. A long terme : Promouvoir la mise en place de systémes d°information
orientés vers les demandes du marché; les flux de trafic, les rdésultats
d'exploitation des entreprises de transport, les cofits et les conditions du
développement des infrastructures.

3.18. Domaines dz concentration immédiate

i) Création d'une base de donndes uniformes sur les transports et
les communications aux niveaux national, sous-régional et régional et sur le
mouvement des biens et des personnes aux niveaux sous-régional et régional;

ii) Mettre en place des syst@mes informatisés de gestion au sein des
entreprises nationales de transport et de communications et des organisations
intergouvernementales pour en améliorer la gestions
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iii) 3Introduire des normes UN/EDIFACT pour toutes les communications
EDI, le commerce et les transports et dans tout é&change de données)

iv) Etablir un groupe de rapporteurs UN/RDIFACT.

3.19. Objectif No 6 : Dévelopnement des industries de fabrication afin de
s'adapter aux changements rapides dans la technologie aux conditions du marché
du transport et des communications, et réduire les colits et les besoins en
dévises &trang@res en fabriquant localement certaines pidces de rechange des
2léments et du matériel.

3.20. A long terme : Développer les capacités locales de fabrication de
piéces de rechange, de matériels et d'dquipements nécessaires nour le
développement soutenu des transports et des communications en Afrique.

3.21. Domaine de concentration immédiate

i) Entrenrendre des &tudes de faisa»ilité pour 1la fabrication de

certains &léments pour les transports et les communications;

ii) Créer des centres de recherche et de développement et initier la
recherche fondamentale dans les domaines donnés et au sein d'institutions bien
précises;

iii}) Mener des enqudtes et faire connaltre larqement-ies capacités et
les types de fabrication actuellement disponibles en Afrique;

iv) Créer un environnement ©bropice nour les investissements
(étrangers, privés ou publics) dans les entreprises de fabrication et cela aux
niveaux national et sous-régional;

v) Promouvoir le transfert de technologie dans les domaines
prioritaires des transports et des communications;

3.22. Objectif Wo 7 : Améliorer la sfireté et la sécuritéd dans les transports
et renforcer les mesures de nrotection de lenvironnement lides aux transports.

3.23. A long terme : Ri2duire les értes humaines, sociales et économiques
causées par les accidents et le déversement de liguides nocifs et polluants
liés & l'accroissement escompté des activitéds de transports de nassagers et de
marchandises.

3.24. Domaines de concentration immédiate

i) Flaborer des approches nationales, sous-régionales et régionales
pour faire davantage prendre conscience des implications sur 1’environnement
et de la sécurité au moment de la planification et de la conception des
projets; )

ERUNSRE AR -



DOC/UNTACDA/MIN/04
Page 28

ii) Adopter une approche, une volitique et une stratégie régionales
et sous-régionales pour empécher le déversement des déchets toxiques en
Afrique;

iii) Fncourager les gouvernements africains de prendre toutes les
mesures nécessaires pour assurer le respect des conventions internationales en
vigueur et -adhérent aux conventions internaticnales de  protection de
1l’environnement; afin de parvenir 3 des accords durahles avec d'autres Etats
membres;

iv) Acecélérer 1’&laboration et 1'application du code africain des
routes;

v) Promouvoir la création de conseils nationaux sur la sécurité du
trafic routier et encourager les gouvernements & leur allouer des fonds
suffisants;

vi} Organiser des séminaires et des ateliers régionaux et
sous-régionaux de contrdle des véhicules;

. vii} Institutionnaliser des normes pour les installations et les
méthodes de contrdle des véhicules.

3.25, Objectif Wo 8 : nmélioration des transports et des communications dans
les zones rurales gui sont les viliers du développement &conomique et oli vit
la majorité de la pooulation,

3.26, A long terme : Mettre en wlace des infrastructures, des équipements et
des services de transport et de communications ruraux plus efficaces.

3.27. Domaines de concentration immédiate

i) heccorder la plus haute priorité 3 une meilleure planification, &
la construction et 4 la maintenance des systémes ruraux de transports et de
communications;

ii) Identifier Aes domaines potentiels et actuels d'accroissement de
la wvroduction E&conomique et mettre au peint des plans nour les ller aux
réseaux nationaux de transport et communications;

iii} Elabeorer et promouvoir une technelogie appropriée pour d'autres
communications et transports non-motorisés en zone rurale suivant les bescins
des régions données.

3.28. Objectif Ho 9 : nmélioration du transport urbain afin de satisfaire les
besoins de la population urbaine dont la croissance est trés rapide.
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3.27. 7 long termwe :
i} Fournir wvne infraostructur~ aooronrife 2t des  Jacilités de
3 Azs nirr modérés;

transport nour le déplacement des bizns et des naersonnes

ii) Neccroltre 1l efficacité et 1la 3
Aa transmort urbain v comnris 1'=ccroissemant
l'emplei nour les grounes i faikles revenus.

3.30. Domaines de concentration immédiate

i) Formuler rdes nolitigues réalistes Az transnort urhain  qui
assureraient une gestion 2fficace Ju trafic et des onérations -e transnort
mublicg ' :

ii) Introduire d2sg neliticues tarifaires annronrifes et Aes
réglementations rémondant A 1= doukle “ewande I2 iransnort 3 bon marché et
4'entrenrises de transnort muhlic viakles:

iii) Créer des oroanismes Je ~estion Au  transnort urhain et de
plnification Au transport chargées d'annliquer Ades wnlans efficaces de
circulation et 4e transmort urbain.

3.31. Objectif Mo 10 : <Zréation d'entrenrises inter-réaionlazs conjointes
dans les domaines des transports et des communications sur la  base des
avantinges comparatifs.

3.32. A long terme : Création d'entrerrises inter-rdoionales coniointes dans
les domaines des transports et des communications sur la hage Aes avantages
comparatifs.

3.33. Domaines de concentration immédiate

i) Fffecteer une @valuation approfondic desz conditiong actuelles de
fonctionnerment du transvort afrien international 2ntrz liifrique et les autres
régions et des mesurces =ronesées nour 57 restructurations

ii) Poursuite Aes- efforts de restructuration du transmort maritime
international d'une manidre »nlus équitable;

iii) Ftablir Ags mécanismes de coondration nour liexnloitation
conjointe par différents opérateurs Au transnort +wltimodal dAdes nartenaires
commerciaux de Aifférentes r&qgions;

iv) Promouvoir le développement des corresnondances entre g}
continent africain et les rédgions avoisinantaes:

v} Harmoniser les législations internes Aes Ptats 2fin de nermettre
aux mécanismes de mise en oceuvre et Ade suivi des ddcisions nrises e
fonctionner efficacement;
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vi) Coondrer avec Jautres organisations régionales en marticulier 1la
Conférence Adeg wministres irabkes des transweorts et la U7,

3.2, Objectifs sous-sectoriels

3.34. Les objectifs globaur A&finis ci-dessus ont trait, A des degrés divers
4 chacun des socus-secteur des trangports et des communications. #insi, 1l
n'est pas nécessaire A'identifier les obiectifs s'apnliguant 3 chacun de ces
sous-secteurs et Jde J8finir les domaines de concentration imm&diate v

relatifs. Les onze sous-secteur sont les suivants @ routes et transmort
routier, chemins de fer, transoort maritime. =orts. transport oar voies dfeau
intérieures, transport multimosal, transemort adrien, télicommunications,

radiodiffusion, services nostauw et transport urLhain.

3.2.1. Routes et transport routier

3.35, Ohjectif 3 long terme : Supnression des harridres matérielles et non
matérielles au comwmerce et aux voyages intra-sfricains et améliorzation des
services dans le secteur des routas 2t Au transmort routier.

3.36. Les domaines de concentration

i) schévement dun réseau routier inter-nnvs relisnt les zones de
nroduction Aux rentres Fn cosommation aux nivanuw national, sous-régional,
régional et intermational;

ii) Remise on service, reconstruction. entratien deg réseaux
existants en  vue de réduire la nombre A*infrastyuctures =t  renover
l'équinement 3 remplacer accurulés Aau cours des années;

1ii) TFacilitation Au trafic sur ‘les liaisons roItiéres  inter-navs
existantes en faisant adhdrer les Ttats wmembres aux accords “ilatéraux,
multilatéraux et internationaux pertinents dans le sous-secteur Ju transnort
routiers;

iv) Harmonisation des ~ différents codes routiers nationaux, des
signaux/signalisation routiers et des charges A lfessieu w»our rendre le
transit inter-pays aussi facile rfue possibhle:

V) Mise en valeur des ressources humaines et mise en place
dlinstitutions 2n  vue dien augmenter 1= canacité 2t améliorer 1a
main-d'oeuvre, pour accroltre 1'exploitation, l'oraanisation ot Iz ~estion des
routes et des institutions de trans»ort routier:

vi) Promotion de la sécurité rovtidre et de la nrotection de
L'environnement:;

vii) nmélioratien des infrastructures et des services de transnort
routier d l'intérieur et entre les régilons urbaines et rurales;
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