
NATIONS UNIES

CONSEIL ECONOMIQUE ET SOCIAL

Distro

LIMITS

i]/CH,14/TRMS/iOO

15 aout 1973

Original: FRANCAls/ANGLAIS

COLiMISSIOti -ilPUii FOUR

RESEAU ROUTIEK THiiflS-OUjiST AI

1- Dakar-Port

2- Dakar-i^agos

Faragraphes Pages

Introduction 1-2

Justification du projet 3-4

Itineraires possibles 5~6

Route nord Dakar—F-»rt ^amy 7-24

Route cotiere. Dakar-:jagos 25-45

Routes de raccordement 46-4^

Reseau routier trans-ouest africain 49

Comites de coordination 5° "53

Annexe, Carte des routes trans-ouest africaines

2

9

15

1

1

1 ■

n

— O

- 14

- 16

17

17

M73-2O1H



Introduction

1. Les participants a. la Conference sous-regional.e sur la cooperation econo

mique en Afrique de l'Ouest qui s'est tenue a Accra du 27 avril au 14 mai 1967,

ont recommande que l'on accorde la priorite a certaines questions, et en premier

lieu, a la "realisation d'une liaison routiere praticable en toutes saisons

entre.les pays de la sjus-region, a la normalisation de la reglementation et >

de la signalisation routiere et a la simplification des formalites frontalieres"-H

2. Le secretariat a etabli une carte presentant les differents itineraires

possibles pour cette route. Des diagrammes relatifs aux principaux itineraires

ont egalement ete elab^res. Cette carte et ces diagrammes ^nt ete communiques

en decembre 1967 aux 14 pays de la sjus-region d'Afrique de l'Ouest, ainsi

qufau Cameroun et au Tchad, et il leur avait ete demande de fjurnir leurs

observations but ces differents itineraires. ie present document tient compte
des observations regues.

Justificati m du pro .jet

3. Bien que tous les elements ne soient pas disp^nibles pour permettre une
evaluation gcon^mique du projet, on espere que le reseau routier trans-ouest
africain envisage,

a) Stimulera I1 activity economique de la region;

b) Pacilitera le developpement du commerce intra-africain;

c) Offrira des liaisons internationales a des cotJts reduits;

d) Engendrera des emplois et des revenus non seulement du fait des
travaux de construction et d'entretien, mais egalement du fait des

services connexes qui resulteront de sa construction;

e) Stimulera le tourisme;

f) Developpera de meilleures relations et facilitera la cooperation
e onomique, entre les pays concernes.

4- La preference d'une route a toute autre liaison sfexplique par le fait
que la rjute offre une plus grande souplesse que n1 importe quel autre moyen de

transport. Par ailleurs, la plus grande partie du reseau envisage a deja
ete construite selon 1'ordre de priorite pr^pre aux pays interesses- De
ce fait, il s'agira de roller entre elles des routes existantes, ce qui
permettra d'abaisser les cotlts et la duree de construction d'un reseau

r-jutier a viabilite permanente traversant toute la sous-region.

Routes trans-ouest africaines

5, II existe deux traces possiblesjcur un axe routier ouest-africain tra
versant la sous-region d'ouest en est

I a) Une route nord allant de Dakar a Port Lamy;

b) Une route cOtiere allant de Dakar a Lagos.

6, ues deux itineraires comportent un trjnjjn commun entre Dakar et Tambacounda
( au Senegal (voir carte) et peuvent gtre presentes comme suit;

1/ CSA, Rapport de la Conference sous-regionale sur la cooperation economique
en Afrique de l'Ouest (e/cN.14/399).
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AXE NORD: DAKAR-PORT

7o La variante njrd (Dakar-Fort ^amy) qui 1 mge en partie la frontiere

de la Gamble, traverse huit pays (Senegal, i-Iauritanie, Mali, Haute-Vjlta,

Niger, Nigeria, Camerjun et Tchad) et elle peut etre aisement racc;rdee

a cinq autres pays (Guinee, C^te d'lvoire, Ghana, T>go et Dahomey).

3O ij'itineraire njrd peut etre racc^rde a la r ute trans-saharienne prevue,
a Ga^ (Mali) et a In Gall (Niger) grace aux liaisjns suivantes (voir carte)

a) San-Mjpti-Gao (768 kn) -^

. b) Niamey-Tillabery-Gar (443 kn) '

c) fJiamey-Tabc-ua-In Gall (637 kn)

d) Kanj-Zinder-Agadez-In Gall (J59 km). , S.

9» Entre Dakar et F^rt bamy, la variante njrd pourra avoir le trace suivant.

2/
Senegal- Dakar-JTainbac^unda-Waye —h,

?/
Mali Naye-itfijro du Sahel-Bamakj-San-Faranana *J
—^— t

Haute-V jlta .Faranana—B-\do Dioulasso-Ouagadougou-Gouina;

Niger Gjuina-Niamey-^viaradi—Jibiyaj

Nigeria Jibiya-Katsina—Kan.j-Maiduguri-Gambaru;

Camer^un. F->tokol-Maltam-P jrt'Poureau;

Tchad F^rt Foureau-Fort Lamy (Passage du Ohari)

10. La route Dakar-Fort Lamy via Waye fait 4 841 kns cmprenant 3 609 kms

(75 J>- 1^J) «Pii sjnt des routes permanentes d->nt 2 175 ^s ^° P- cent) sont
bitumes. Lee 1 232 kms restants representent des routes peu ameliorees et

des pistes (voir Tableau I).

11, Les sections qui sont actuellement peu <u pas amelijrees (1 232 kms)

et qui requierent une attention particuliere en vue de rendre l'axe routier

trans—juest africain Dakar-Fjrt j_,amy praticable en t.-utes sais^ns"- sont les

suivantes :

\j L'Autjrite du Liptak.-Gouroia a decide de m^derniser les trjngons
Gao (533 kms) et Tillabery-Ga-j (323 kms). i-.es routes reliant San a.

Hjpti (200 kms) et Nianey a Tillabery (i2-; kms) s-int des a present prati-
cables en tjutes saisons.

2/ II existe egalement une r>ute allant de Dakar a Nijro du Sahel (Mali)
via M-Juakch'tt Dakar—Rosso-Nouakchjtt-Diandioume-^fiJro du Sahel. Cette rmte

est plus longue de 5-°j7 ^mB cLue la route via Naye.
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Senegal (69 km) i Ooudiry-Uaye"

Mali (664- km) : Naye-Segala (iSO km)
Segala-Kolokani (434 km)

Haute Volt a (169 km) : Pada N'Gourma-Gouina

Niger (12.} km); Gouina-Niamey

Nigeria (133 km) : Maiduguri-Gambaru

Cameroun (64 km) Fotokol-Maltam

Cameroun/Tchad: Pont sur le Chari

12 = L'etat de la route Dakar-Fort Lamy que 1 'jn recapitule au tableu I,

peut e"tre decrit pays par pays comme suit :

13= De Dakar a Bamako, il existe deux voies possibles. La premiere passe

par itf'Bour^Kaolack, Tambacounda, Naye (a 3 km au sud de Kidira, point de

passage du chemin de fer du Dakar^iger), Nioro du Sahel et Bamako; la

seconde, qui fait un detour par Nouakchott en Mauritanie, passe par Saint

Louis, Boutilimit, Aleg, Kiffa, AIoun-el-Atruuss et rejoint la voie prece-
dente a Nioro du Sahelo

14O Ghacun de ces deux itineraires presents un certain interSt:

a) La voie Dakar-Tarabacounda-Naye-BamakD, bien qu'ele suive, de'Kaffrine
a Kaye, le trace du chemin de fer Dakar-4Iiger constitue 1'une dee

routes de desenclavement du Mali, qui est un pays sans littoral.

C'est egalement 1'une des routes desservant la Gamble et la Casamance

et sur laquelle aboutit, a Tambacounda, la route de Labe (en Guinee).

b) La route Dakar-Nouakchott-Aleg-A^oun-el-Atrouss permet, quant a elle,
la desserte de toute la partie sud de la Mauritanie, region la plue

peuplee ou n'existe actuellement aucune route permanente, Cette

route, malgre I1existence de la route bitumee Rosso-Ourossogui qui ■

longe la rive senegalaise du fleuve, facilitera 1'integration econo-
mique de la region du bassin du Senegal, qui est a. cheval sur les
deux pays.,

15. ua route Dakar-Naye a une longueur de 639 kms. On peut y distinguer
les sections suivantes;

a) Pakar-Maleme Hodar: 2^2 kms

C'est une route moderne a grande circulation entierement amenagee

et bitumee, a trois voies sur 40 kms jusqu'a Diam Niadia et a, deux

voies sur 242 kms de Diam Niadia a Maifeme Hodar.

NBB. Pour identifier les differentes sections de la route, on est convenu

de les designer par les noms des localites les plus proches. Aittsi la route
bitomee Dakar-Maifeme Hodar s'arrSte effectivement a 3 kms a I1est de Maleme HodarD
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b) Maieme Hodar-Tattbasounda: 177 tans': '*' "

La route en laterite est a praticabilite permanente, Le trace et

le profil en long sont assez bonso Le bitumage est prevu au trot-

sifeme Plan quadriennal 1969-1973 pour 1 milliard 14J millions de

francs CFA, sur financement exterieur,,

c) Tambr ?ounda.--Goudiry. 1 \ 1 kms

La route en terre ost a bonne viabilite malgre des portions difficiles

en hivernage; le trace est generalement assez bon0

d) Goudiry-Naye (Kidira). 69 kms

Cette section est une piste en sol naturel, peu amenagee,,

16O La route Dakar-Saint Lcuds-Rosso a une longueur de 363 kms et comprend

deux sections principales;

a) Dakar-Saint Louis: 263 kms

C'est une route moderne a. grande circulation, entierement amenagee

et bitumee sur deujc voies ou sur trois voies par endroitSa L'entre—

tien est regulieroment assure par les services departementaux de la

Direction des travaux publics.

b) Saint Louis-Rosso: 95 kms

C'est egalemerit une route bitumee et assez bien amenageeo Mais

du fait qu'elle traverse, avant Ross Bethio, une zone maxecageuse

qu'elle purplombe, la circulation y impose des limitations de vi-

tesseo

MALI

17. De la frontiere avec le Sonegal a celle avec la Haute—Volta, l'axe Naye-

Nioro-Bamako-S3gou--San~Fararnana fait 1 397 kms et peut etre subdivise suivant

l'etat de la route en quatre section?,

a) Naye—KayeB-Sagala: 1uO tone , ;

C :est une route en terre peu amenagee,

b) Segala-Nioro du Saliel-Kolokani : 4u4- kms

La route n'est qu'uns piste de savane en sol naturel a praticabilite

non permanenteo

La rjute Kayes-Nioro du Sahel (251 kms) a fait l'objet dfune mission

de reconnaissance de la Banque africaine de developpement en Janvier

■1972, sur la requete du Gouvemement Malien interesse a son amenagement

c) Ko 1 okani • -3amakoj__ 1_g&_jon s

C'est une route en terre partiellement amenagee et a viabilite perma

nent e;
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Bamako-Segou-San-Faramana: 609 kms

La route BamaJo-Segou-San-rKimparana etait deja bitumee0 be FED,

grace a uiie convention signee avec le Mali et la Haute-Volta pour

1'amelioration des voies entre les deux pays, a finance au Mali
les travaux d'amenageraent et de construction dee routes Koutiala-
Kouri et Kimparana-Faramana qui ont ete executes pour 3 709 000 unites
de compte sur le deuxieme FED, De sorte que do Bamako a Faramana,

l'axu international est actu^llement une bonne route bitumee a deux
voles-

MAURITANIE

10. La route Rosso-Nouakchott-Boutilimit-Aleg-Kiffa-ASoun el Atrouss-Diandioume
(sur la frontiere avec le Mali, a 40 Ions au nord de Nioro du Sahfcl) fait 1 179 kms
Slle comprend deux sections principales,

a) Rosso-Nouakchott; 2u4 kms

La route, sur 100 kms environ, franchit le massif lunaire du Trarza.
Slle presente les caracteristiques d'une route a grande circulation
avec un revetement hydrocarbone de 6 m de largeur. ^es travaux d'arae-

nageraent et de construction de la route et des ouvrages d'art, acheves

en 1970-1971 ont coGte la somme de 2 milliards 567 millions de francs
CFA.

"b) Mouakchott-Diandioume; 97^ kms

Sur environ 430 Ions, entre Nouakchott et Boutilimit et entre Aleg et

Kiffa, la route n'exiete pas. Sur les 545 kms restants elle n'est
qu'une piste en terre pour vehicules-tout-terrain. ^e trongon situe

entre Nouakchott et Atoun-el-Atrouss (785 kms) est une section de la
route Nouakchott-Nema (environ 1 100 kms) dont les etudes topographiques
et geotechniques en vue de la construction ont ete entreprises en 1972
Be Diandioume a Nioro du Sahel (en territoire malien) la route es*. en *
sol naturelo

HAUTE-VOLTA

19. De Pararaana sur la frontiere malienne a la frontiere nigerienne, la route
fait 068 kms0 jsile a fait l'objet d'amenagements divers de sorte que c'est
actuellement une voie a bonne viability Elle peut etre subdivisee en quatre
tron^ons

a) Faramana-Bodo Dioulasso: 118

Les etudes techniques en vue do 1'amenagement de cette route ont ete
reaiisees par le bureau d'etudes (allemand) Rhein-Rhuro ^es travaux
prevus au Plan (1967-197.)) et oomprenant les terrassements, la cons-
truction d'une couche de base en laterite, d'une chaussee. bitumee de

.6 m de large et celle du systeme complet de drainage et d'assainisse
ment, ont ete realises pour 93O millions de francs CPA sur finance-
ment du FED. Be sorte que la route actuelle est une bonne route
bitumee a deux voieso
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b) Bodo-Dioulasso-QuagadougQu. ^6.kms ■■■■■■ * - i: , -.

La route en laterite est amelioree. Eile est a praticabilite per-
manente (bonne viability). En dehors du programme annuel d'entre-
tien la CEA ne dispose pas d'information sur le programme eventuel-

; lement prevu pour ameliorer la classe de cette route.

c) ^U^adou^ou-Fada N'Gourma. ?25 knis

L'amenagement de la route Ouagadougou-Fada N'Gourma figurait au
Plan de 1967-197^. Le FES avait ete sollicite pour financer les
travaux qui comprenaient 1'amonagement et le bitumage du troncon
Ouagadougou-Koupela et l'amenagement lourd du ti-on5on Koupela-Fada
N Gourma, Le Cotft global de 1'operation etait lvalue a 1,3 milliard
de francs CPA. A ce jour, la route est bitumee sur 137 kms, entre
Ouagadougou et Koupela; et elle est en terre iaais d'assez bonne
viabilite sur 33 Mas de Koupela a Fada U'Gourma0

d) 16Q kms

La route est en terre peu amelioree. Cette section est le troncon
ouest do la route Fada N'Gourma-Niamey (297 kms) dont l'AID des
j.tats Unis a accepte de financer les etudes techniques pour 47 millions
de francs CPA en vue d'^elioror les voies ds transport terrestre entre
le Niger et la Haute-Volta. L'etude economique et technique de faisa-
bilite pour decider de 1 'am^nagement de cette route-a ete realise en
1970 par le bureau Wilbur Smith and Associates sur finanoemant de
l'AID des Etats Unisl'AID des Etats Unis.

i?- ' ■ NIGEI?

^!!!?^^ T° la Haute"Volta jusqu^a Jibiya sur la frontiere du
la route faxt 912 kms. Elle est a viabilite permanente sur tout

1G trace. On peut y distinguer les sections suivantes,

a) Oouina-Niamey. 123 kms

££ •■* "tttor^. C'est la partie est de la route
N'GourEna-Niamey (297 kms) dont l'AID des Etats Unis a finance

les etudes economises et techniques de faisabilite. La BAD, a qui
le rapport avait ete soumis, avait envoye sur le terrain une mission
de contre-evaluatioii.

Niamey-Jibiya. jSA kms . .. •,. ■ . ,--;, '.-■'■"

La route comprend trois parties; d'abord une section bitumee de
14^ kms allant de Niamey a D0S30; ensuite une route en laterite a
bonne viabilite de 54O kms allant de Dosso a Guidam Rondji et dont
-le bitumage est prevu dans le cadre de la modernisation en cours
de la route Niamey-Zinder, modernisation financee par le FED (conven-
tions sur lc deuxieme FED et attributions sur le troisietne FED) pour
un total do 24,0 millions d*unites de compte; enfin une section bi
tumee de 104 kms traversant daradi et allant de Guidam Rondji a Jibiya



e/cn,i4./trans/ioo
Page 7

NIGERIA

21. De Jibiya (sur la frontiere avec le Niger) a Gambaru (sur la frontiere
avec le Cameroun, cSte Nigeria), la section fait 923 kms. On peut y distin-
guer deux troneons,

a) Jibiya-Maiduguri: 73 S kins

Cette route est entierement bituriee; route bitumee a une voie sur

552 kms et a deux voies sur 233 kms de Potiskum a Maiduguri.

b) Maiduguri-Gambaru; iff3 kms

La route eet en terre a bonne viability Dans le cadre de l'ame-

nagement des voies de communication dans le bassin du lac Tchad,

elle a fait l'objet d'une mission d'etudes financee par 1'AID des

Etats Unis et effectuee par Experience Incorporated et King and

Gavarie, Consulting Engineers; on 19703 L'^tude a conclu h la

rentabilite economiqiio" de 1'amenagement de cette voie en route

bi'turaee, . _■ . .

CAKEROUH SI .TCHAD

22. Au Cameroun, la route Potokol (Gamb-nru) -Fort Foureau fait U02 kms. C'est

uno route amelioree, mais du fait qu'elle traverse une zony innondable, assez

basse, sa praticabilite est assez difficile durant la periode des crues du
Chari notarnment sur 64 kms. Elle a egalement ete etudiee par la mission

financee par l'AID des Etats Unis et ex^cutee par Experience Incorporated

et King Gavaris, qui a conclu a la rentabilite de 1'amenagement de cette section

considered oomme prolongement direct de la route Maiduguri-Gambaru.

23- En ce qui concerne le pont sur le Chari entre le Cameroun (Fort Foureau)

et le Tchad (Fort Lamy), les plus reccntes etudes ont ete realisees par la
mission Experience Incorporated et King and Gavaris en vue du remplacement . ... .-

du bac actuel de 45 tonnes par un ponto Le Camuroun et le Tchad ee basant

sur les conclusions du consultant, selon lesguelles la contruction d'un pont

est hauteaient rentable du fait de 1'importance du trafic sans cesse croissant

cntre Fort Foureau et Fort Lamy, se sont mis d'accord en 1972 pour la construc

tion do ce ponto II reste ccpcndant a arretor definitiv-ment le point de
franchissement du Chario

24. Lfetude mentionnee ci-dessus evaluait en 1970, la construction du pont

sur le Chari a 1 465 000 dollars des Etats -Unis et celle de la route Fort

Lamy-Maiduguri (240 kms) a 11 962 000 dollars.
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Tableau I. iixe Dakar Fort

Pays

Senegal

Hsii + P Vol ta

Niger

Nigeria

Cameroun

Cameroun-

Tchad

Total Dakar-

Fort jjamy

Senegal

Mauritanie

Mali

Sections

Dakar-i'.ialeme Hodar

iVIaleme Hodar-Tambacounda

Tambacounda-Goudiry

Goudiry-Naye

Total

Naye-Segala

Segala-Kolokani

Ko 1okani-Bamako

Bamako -Faramana

Total

Faramana-Bobo Dioulasso

Bobo Dioulasso-Ouagadougou

Ouagadougou-Koupela

Kbupela-Fada N'Gourma

Fada N'Gourma-Gouina

. Total

Gouina-Niamey

Mamey-Dosso

Dosso-Guidam Rondji

Guidam Rondji-Jibiya

Total

Jibiya-Maiduguri

Maiduguri- Ga-nbaru

Total

Fotokol-Fort Foureau

Fort Foureau-Fort uamy

a)ltineraire via Naye

ti)ltineraire via Nouakchott

Via Nouakchott

Dakar-Rosso

Rosso-Nouakchott

Nouakchott-Ciandioume

Diandoume-Nioro du Sahel

Etat de la route

Total

232

177

111

69

639

130

434

124

609

1 397

113

356

137
33

169

168

123

140

54O

104

912

735
133

923

102

Routes

bituinees

232
—

—

—

232

—

—

—

.609

6O9

113

—

137
—

—

255

—

140

—

104

244

735
—

7^5

_.—

Passage du

4 ^41

5 423

363

204

975

40

2 175

2 460

363

2O4

—

Routes

non bitu-

mees a

bonnes
viabilite

—

177

111

—

233

—

—

124 .
—

124

—

356
—

33

—

.444

—

—

540
—

540

—

—

—

33

Eleuve Chrr:

1 434

1 146

—

—

—

Routes

peu ame-

nagees et

pistes

—

—

—

69

69

180

4S4
—

—

664

—

—

—

169

169

123

—

—

—

123

—

13-3

133

64

1 232

1 322

—

—

975

40
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ROUTE COTIERJ3. DAKAR lAGOS

25» La r:>ute sud ou cStiere, qui l^nge en partie la frontiere de la Gambie

traverse neuf pays; (voir carte) Senegal, Guinee, Sierra Leone, Liberia,

d'lvoire, Ghana, Togo, Dahomey et Nigeria.

26, A lagos ette route rejoint la r..'Ute transafricainc qui assurera la

liaison entre l'Afrique de l'Sst et l'Afrique de l'Juest.

27- La route Dakar a Lagos, suit le trace suivant.

Senegal. Dakar-Tambacounda-Kedougou-Fongolimbi

Guinee - Pongolirabi-Mali-Coyah-Pamelap

Sierra ijeono Pamelap—Kambia-Bo—Koribundu—Zimi

Liberia ,Zitni-Bondaja-i^onrovia-Ganta-Tobli

C5te d^Ivoire. Tobli-Toulepleu-Daloa-Abidjan-Frarabo

Ghana ;Frambo-Axim-Takoradi-Accra-Denu

Togo . Denu-jjOme-Grand Popo

Dahomey : Grand Popo-Porto Novo-Idiroko

Nigeria : Idiroko-Otta-Lag.)B

JS3, La route Dakar-Lagos fait 4 245 ^s comprenant 3 583 kms (J4 pocent)
qui sont des routes permanentes dont 2 336 kms (65 p.cent) sont bitumes.

Les 662 kmB (16 pocent) restants representent des routes peu amelioreee
et des pistes (voir tableau II).

29- Les sections de la route qui requierent le plus d'attention en vue

de rendre l'aze routier trans-ouest africain Dakar-bagos praticable en

touJses saisons (662 kms) sont les suivantes.

Senegal (224 kms) . Tambacounda-Dialakot^ (64 kms)
Dialakoto-Foi^olimbi (160 kms)

Guinee (277 kms) , Fongolimbi-i-lali-Labe (200 kms)
Labe-i^amoa (77 kms)

Sierra Leone (20 kms) ; Zimi-Sierra Leone-frontiere Liberia

Liberia ^ kms .bierra ueone-frontiere Liberia- Bendaja-Dia

C^te d'lvoire (75 kms) . Aboisso-Frambo

Ghana (11 kms) . Frambo-fialf Assini

3U. L'etat de la route Dakar-Lagos que 1'on recapitale au tableau IIf peut

@tre decrit pays par pays comme suit.
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SENEGAL

M'B°ur' K^lack, Kaffrine,

et Fongoiimbi sur ia ******

a une lon™ de
a) Dakar-fl-Ialeme Hodar, 282 kms

C'est une route moderne a grande circulation entierement amenagee
et^bitumee, a trois voies SUr 40 kms jusqu'a Diam Niadia et a deux
voies sur 242 kms de Diam Niadia a Maleme Hodar,

b) Maleme Hodar-Tambacounda, 177 kms

La route en laterite est a praticabilite permanente0 -Le trace et
le profil en long sont assez bOnSo Le bitumage est prevu au troi-
sieme Plan quadriennal 1969-1973 pour 1 milliard 140 millions de
trancs CFA, sur financement exterieur0

c) Tambacounda-Dialakoto: 6d kms

C'est une route en terre (laterite) de praticabilite intermittente.
Cette route, du fait qu'elle est la seule voie d'acces au pare du
iJiDk-jlo-Koba, proeon-teun interSt pour le developpement du tourisme
Son bitumage est prevu au troisiane Plan de developpement 1969-19/n
pour un cout de 450 millions de francs CFA, sur financement exterieur.

d) Dialakoto-Kedou^ou-Fon^olimbi: 210 kms

C'est une route en terre, non amelioree sur les .t.2Q premiers kms
et eur les derniers 40 kms mais assez praticable sur une cinquantaine
de kms entre Hako et l:edougouo sur 60 kms, la route traverse la pare
national du i\fiokolo-Koba. Le troisieme Plan national (1969-1973)
prevoit 1'amenagement de 160 fans de la route notarament entre Dialakoto
et Kak) pour un cout de 450 millions de francs CM, sur financement
exterieur,,

. GUINEA

33. Le troncon de cette route en Guinee suivrait l'itineraire PongolimM-
Mali-Labe-Mamou-Coyah-Pamelap (frontiere de la Guinee et de.la Sierra uone).

34o La route Fongolimbi-Famelap a une longueur de 67O kms et se presente
comme suit:

a) Fongolimbi-I'Iali-Labe. 200 kms

Cette route, qui traverse le massif du Tamgue, est une piste en terre

amelioreepraticable seulement pour des vehicules a quatre roues motrices,
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b) Labe-Mamou -. 152 kms

La route passe par une region montagneuse. Elle est bitumee

sur 75 kms et partiellement amelioree sur 77 kms.

c) Mamou-Goyah, 224 kms

De Mamou a Coyah, 35 kms au n;rd-est de Conakry, ou la route

croise celle qui mene au Liberia, elle est a deux voies, bitumee

et praticable par tous les tempse

d) Coyah-Pamelap. 94 kms

De Coyah ,a Pamelap, a la frontiere de la Guinee et de la Sierra

Leone, la route est a deux voies et bitumee,

SLURrtA uGONE

35» L'itineraire de la route en Sierra Leone serait le suivant: Pamelap-
Kambia-Borne 47-Bo-Zimi (a la frontiere de la Sierra Leone et du Liberia).

36. L'etat de la route Pamelap-Zimi, d'une longueur de 425 kms environ,
peut 8tre deerit comme suit;

a) Pamelap-Kambia-Porto Loko, 69 kms

La route est en terre, mais une etude de faisabilite du troncon

Kambia-Porto Loko (64 kms) effectuee en 1965 en avait recommande
le bitumage et la construction de deux ponts. En consequence, le
Plan de developpement decennal (1962/63-1971/72) prevoit 1'amelio
ration recommandee de cet axe, qui comportera trois voiee, suscep-
tibles d'Stre portees a quatre.

b) Porto LQko-Borne 47. 46 kms

De Porto Loko a la Borne 47, a 76 kms a l'est de Freetown la route
est bii-oraee et a deux voies.

c) Borne 47-Bo. 190 kms

La route eet a deux voies avec revgtement bitume.

d) Bo-Koribundu-Potoru-Zimi; 121 kms

De Bo a Zimi (101 kms) la route est amelioree et a praticabilite
permanente, mais entre Zimi et la frontiere de la Sierra Leone et
du Liberia (2J kms) elle est inexistante. Il faut en outre prevoir
un pont sur le fleuve llano; une etude de la BIRD indique deux empla
cements possibles pour le point de franchissement.
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LIBERIA

37- L'itineraire propose au Liberia est le suivant: Zimi-Kle-4ionrovia-

Gbarnga-Ganta-Tapsta-Tobli-Toulepleu (frontiere du Liberia et de la

CSte (Tlvoire).

33. De Zimi a Toulepleu, la longueur de la route est de 6<Ju kms et son

etat peut se resumer comme suit.

a) Zimi-Benda.ja-Dia-Kle-Monrovia. 171 tans

Entre Zimi (en fait, depuis la frontiere ) et Bendaja (20 kms)

la route n'existe pas. De Bendaja au croisement routier a 35 kms

de Dia, c'est une piste en terre non amelioree, tandis que de Dia

a Monrovia (116 kms), c'est une route a praticabilite permanente

avec revetement bitume-

b) Bionrovia-Gbarnffa: 224 kms

La route est a praticabilite permanente avec revetement bitume

sur presque tout son'parcoursu

c) Gbarnga-Ganta-Tapeta-Tobli . 213 kms

He Gbarnga a. la frontiere (16 kms au nord de Tobli), la route,

qui fait 213 kms, est amelioree et a praticabilite permanente.

COTE D'lVOIRii

39- La section passant par la:c6*te d'lvoire suivrait l'itineraire Tobli -

Toulepleu-Duekpue-Daloa-Abidjan-Aboisso-Frambo (frontiere de la C^te d'lvoire

et du Ghana).

40. De la frontiere Liberia-CSte d'lvoire, a Frambo sur la frontiere C6te

d Ivoire-Ghana, la route fait environ 067 kms et son eta,t se presente comme

suit;

a) Tobli^'roulepleu-Duekoue-Daloa° 264 kms

De la frontiere (16 kms au nord de Tobli) a Daloa (264 kms) la route

en terre est amelior.ee et praticable en toutes saisons.

b) Daloa-Yamoussoukro-Abid.ian. 406 kms

La route est a px'aticabilite permanente avec rev§tement bitume.

c) Abid.ian-Aboisso-FrambQ'; 197 kms

D'Abidjan a, Aboiseo (122 kms) la route, bitumee, est praticable

par tous les temps,

D'Aboisso a Frambo (75 kms) la route en terre est partiellement

ameliaree.
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GHANA

41- Au Ghana, l'itineraire retenu est le suivant Frambo-Half Assini-Axim-
Takoradi-Accra-Denu (frontiere du Ghana et du Togo).

42, fintre Prambo et Denu, la longueur do la route est d'environ 603 kms
et son etat varie comme suit:

a) Frambo-Half Assini. 11 kms

La route est en terre non amelioree mais elle sera sous peu rendue
praticable en permanence, lorsque la construction du raccorderaent
propose avec la route Abidjan-Accra sera achevee.

b) Half Assini-Axinu 9?> kms

ba route est amelioree et a praticabilite permanente.

c) Axim-Takoradi-Accra-Denu, 504 kms

D'Axira a Denu (frontiere du Ghana et du Togo), la route est praticable
par tous les temps, avec revStement bitume.

TOGO

43- Au Togo, la route est bitumee et a praticabilite permanenteD Eilq a
50 tons de long et passe par Denu, Lome et Grand Popo (frontiere Togo-Dahomey).

DAHOMEY

44» Le troncon dahomeen est bitume sur toute sa longueur et praticable en
permanence,, II fait 165 kms de long et passe par Grand Popo.Cotonou Porto-
Novo et Idiroko.

NIGERIA

45= Au Nigeria, la route a 100 kms de long, elle passe par Idiroko, Otta et

Lagos; elle est bitumee et a praticabilite permanente. Elle rejoint a Lagos
la route transafricaine Mombasa-Lagos qui reliera 1'Afrique de 1 fuuest a
l'Afrique de l'Esto
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Pays

Senegal

Guinee

Sierra Leone

Liberia

C^te d'lvoire

Ghana

Togo

Dahomey

Nigeria

Sections

Dakar-Maleme Hodar

Maleme Hodar-Tambacounda

Tambacounda-Kedougou—Fongclimbi

Total

Fongolimbi-Mali-Labe

Labe-Mamou

Mamou-Coyah-Pamelap

Total

Pamelap-Bo

Bo-Koribundu-Zimi

Total

Zimi-f'lonrovi a-Gbarnga

Gbarnga-Gant a-Tapet a-To bl i

Total

Tobli-Toulepleu-Dalo a

Daloa-Yamoussoukre—Abidjan

Abidjan-Aboisso-prambo

Total

Frambo-Half Assini-Axim

Axim—Tate)radi-Acera—Denu

T^tal

Denu-Lome-Grand Popo

Grand Popo-Porto Novo

Porto Novo-ldirokD

Total

I diro ko-011a-L ago s

GRA1TD TOTA^

Etat- de-la route

Total

262
177

274

733

200

152

313

670

'305
121

426

395
231

626

264
4O6

197

367

104

504

603

50

127

33

165

100

% 245

Routes

bitumee

2" 2

2J2

75
318

393

236

236

116

116

4O6

122

523

504

504

50

127

127

100

2 336

Routes

3 non bitu-

mees a

bonnes

viabilite

177

50

227

—

—

69
1Q1

170

224

231

455

264

264

93

93

—

38

30

—

1 247

Routes

peu ame-

nagees et

pistes

224

224

200

77

277

20

20

55

55

75

75

11

11

—

—

—

—

662
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Routes de raocqrdemeiitg'

46, La Gamble peut e"cro reliee a l'axe routier trans-ouest africain par

la route Banjul-Ba^ra-Karang-KaQlack, (109 kms) qui est entierement "bitumee.

47, Les axes nord et sud du reseau trans-ouest- africain peuvent etre relies

entre eus par Iss routas euivantas (voir carte) dont 1'atat actuel est resume

au tableau III.

Guinee-C;5tfc d'lvoire-. i'Jzorelcore-Nzo-Danane-i'lan

C5te A'-TvrireMH[aate ■Toltan. Yamoussoukro-Bouakfi-Boto Dioulasso

J[^lta Accra-Tamale-Paga-Hjuagadougou

Volta ljome-Sokode-Dapanga-Koupelar-

te Jo|UQ. Cotonou-Gavalou-Porga-Fada N'Gourma

Tishomov—?:.c:er Cotonou-Parakcu—Dosso ■

Lagos-IContagora--Kaduna-Kano o

43. Pour raocorder lee ivi.ne>aires nord et sud/par des routes praticables

par tous les tempp, 11 faudra proceder a des-travaux d.1 amelioration but

1090 kms de route, qtti peuvout 8tr© ainsi repartis

Guinee X§^?-i2Ti) ; Maniou-Dabola ('57 fci1s)

Ko-nrc\insa--Kankan (100 lens)

Kankan-Badougou (157 km&)

»-- • Beyla--N2eie;©re-Gaxita (2O4 kra)

Nzerekpre-;vizo (71 kins) . ... . ..

Mali (ffi^g) . BE-dougou-Bougouni (137

MauantoJro-Bougcuni (123 kms)

fi (141 Ism) . Fada'TTGourraa-Porga
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Tableau III, Raccordements

Pays

Guinee-

Mali

Guinee-

Liberia

Guin^e -

d'lvo ire-

Mali

C<5te d'lvoire-

Haute Volta

Ghana-

Haute Volt a

Togo-

Haute Volt a

Dahotney-

Haute Volta

Dahomey-

Niger

Nigeria

Gambie-

Sections

Mamou-Kankan-Badougo u

Badougou-Bougouni-BamakD

Kankan-Nzerekore-Ganta

Nzerekore-Wzo

Nzo-Danane-Man

Duekoue-Man-Manankoro

Manankoro—Bougouni

Yamousoukro-Kawara

Kawara-Bodo Dioulasso

Accra-Tamale-Paga

Paga-P5-0uagadougou

Lome-Sokode-Dapango

Bapango-Bittou-Koupela

Cotonou-Savalou-Porga

Porga-Fada NrGourma

Etat de la route (kms)

Total

573
300

465

71

139

403

123

427

147

837
164

726

136

633

141

Dassa Zoume-ParakDU-Malanville 529
Halanville-Gaya-Dosso

Lagos-Kontagora-Kano

Banjul-Karang-Kaolack

Total

163

1 126

109

7 302

Routes

bitumees

163

106

677
164

117

113

303

163

1 126

1O9

3 046

Routes

non bitu

mees a

bonne
viabilite

164

261.

139

433

321

147

160

6O9

136

525

221

3 166

Routes

peu ame-

nagees et

pistes

414

137

204

71

123

141

1 090
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Reseau routier trans^uest africain

49» La ljngueur totale du reseau routier trans^uest africain est de 17 511 kms,

comprenant 13 512 kras (77 p. 100) de route a praticabilite permanente dont
7^42 kms, (53 po 100) sont des routes bitumees. Pour rendre lrensemble du
reseau praticable en toutes saisons, des travaux d'amelioration portant sur

3 999 kms (23 Po 100) sont requis.

a) Route nord, Dakar-Fort i^amy 2 247 kms
b) Route cStiere, Dakar-^agos 662 kms
c) Route de raccordement 1 090 kins

ame-

Total 3 999 kins

Comites de coordination de l'axe routier tpans-oueet africain

50- II serait necessaire de constitutor un comite de coordination, analogue

a celui qui a ete cre6 pour la route transafricaine (Mombasa-Lagos). Ce
comite animerait et coordonnerait la planification, la construction, 1

lioration et l*entretien du reseau routier trans-ouest africain.

51 o Du fait c[ue ce reseau comprend deux axes distincts, le secretariat

estime que pour mener a bien la realisation de ce projet important, la
meilleure methode consiste a creer deux comites de coordination.

a) Premier Comite de coordination ; Ce comite limiterait son activite
au seul itineraire nord et aux questions relevant de ce projet.

II serait compose des huit pays suivants Cameroun, Haute Volta,
Mali, Mauritanie, Niger, Nigeria, Senegal, et Tchad.

*>) Deuxieme Comite de coordination . Ce Comite s'occuperait uniquement
de la route cStiere et des questions relatives a ce projeto II serait
compose des neuf pays suivants. Co*te d'lvoire, Dahomey, Ghana, Guinee,

Liberia, Nigeria, Senegal, Sierra-Leone, Togo,

52» Chaque coirite de coordination exar. inera et adoptera les regies et directives
concernant ses activiteo,en particulier les questions financieres, techniques
et administratives.

53-l.e Bureau de la route transafricaine, qui assurerait le secretariat des

comites de coordination pourrait en cuordonner et en harmoniser les activites.




