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'A. ORGANISATION p

l. La septiéme rdéunion intergouvernementale des experts en transport,
communications et planification s'est tenue au Palais Marshan, Tanger (Maroc),
du 7 au 12 novembre 1989, & l'invitation du gouvernement du Royaume du Maroc.

B. PARTICIPATION

2. Ont participé & cette réunion les 32 pays membres de la Commission
économigue des Nationa Unies pour l'Afrique suivants : Algérie, Angola, Bénin,
Burundi, Cap Vert, Cameroun, Comres, Co o,.“ _cﬁte d'Ivoire, . Egypte, Ethicpie,
Gambie, Ghana, Guni& _ Guil ‘équatoriale, Jamahiriya Arabe libyenne, Kenya,
Malawi, Mali, Maroc, Hauritanie.. Hmamhique, ‘!!iger, - Nigeria, République
centrafricaine, RépubliqueUnie de Tanzanie, Sénégal, Soudan, Swaziland, Tunisie,
Zaire et Zimbabwe.

v

3. La Prance a participé & la réunion en tant qu'observateur.

4. Ont également participé & la réunion comme observateurs les 25
représentants des agences spécialisées des Nations Unies et des organisations
intergouvernementales suivantes : la Commission économiqgue pour 1'Rurope (CEE),
la Conférence des Nations Unies pour le commerce et le développement (CNUCED},
le Programme des Nations Unies pour le développement (PNUD), 1'Organisation
des Nations Unies pour 1'éducation, la science et la culture (UNESCO}, la Bangque
mondiale, Groupe des pays africains, des caraibes et du pacifique (ACP}, 1'Union
internationale des télécommunications (oI1T), l'Oxganisation maritime
internationale (OMI), l1l‘'Association des compagnies aériennes africaines (AFRAA),
1'Académie arabe de transport maritime (AATM), Centre d'études sur le transport
dans la Méditerrande occidentale (CETMD), la Banque africaine de développement
(BAD), la Communauté économique des Etats de 1'Afrique centrale (CEEAC), la
Communauté é&conomique des Etats de 1'Afrigue de 1'Ouest (CEDEAQ), Fédération
routiére internationale (FRI), la Commission africaine de 1'aviation civile
(CAFAC) la Conférence ministérielle des Etats de 1'Afrique de 1l'Ouest et du
Centre sur le transport maritime (MINCONMAR), 1'Urganisation de l'unité africaine
(OUA), 1'Union panafricaine des postes (UPAP}, 1l'Union panafricaine des
télécommunications (UPAT), Fonds de développement saoudien, Autorité de la route
transafricaine (ARTA) et 1'Union africaine des chemins de fer (UAC), Organisation
nationale egyptienne de formation en aviation civile (NCATO).

C. OUVERTURE DE LA REUNION

5. Dans sa communication & la réunion, le représentant de la République du
Zaire, Président de la sixiéme session, a tout d'abord remercié le Gouvernement
et le peuple marocains pour l'accueil chaleureux et l'hospitalité toute africaine
réservés & toutes les délégations participant aux présentes assises. Il a ensuite
souhaité la bienvenue & ces délégations dont il a loué 1'intérét qu'elles ont
toujours porté aux activités relatives a la Décennie des Nations Unies pour
les transports et les communications en Afrique.

6. Il a par ailleurs indiqué que parmi les résolutions prises a Kinshasa,
deux revétaient 3 ses yevx une importance capitale : il s'agit d'une part de
celle recommandant une deuxiéme Décennie des transports et communications en
Afrique, d'autre part, celle relative & la convocation d'une Conférence spéciale
des ministres africains chargés de l‘'aviation civile, réunion dont la Déclaration
de Yamoussoukro sur la nouvelle politique africaine en matiére de transport '3/
aérien, constitue l'heureux aboutissement. !
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7. Deux domaines nouveaux pour lui 3 savoir les transports maritimes africains
et la sécurité routiére, devront bénéficier d'une attention particuliére des
responsables africains dans le programme de la prochaine Décennie des transports
et communications. Ce programme a-t-il souligné, devra &étre suffisamment
réaliste, c'est-a-dire congu & partir d'une vision prudente des perspectives
macro-économiques de l'Afrique.

8. Dans son allocution d'ouverture, le Ministre marocain des travaux publics,
de la formation professionnelle et de la formation des cadres, a tout d'abord
souhaité la bienvenue & 1l'ensemble des délégations’ auxquelles il est
reconnaissant d'avoir effectué le déplacement de Tanger, témoignant ainsi de
1'intérét profond qu'elles attachent aux présentes assises et 'de l'estime qui
les anime envers le Royaume chérifien. I1 a ensuite salué les efforts louables
diployés par le secrétariat de la CFA en vue de doter 1'Afrique d'un véritable
plan global de développement. La volonté réelle du Royaume chérifien de toujours
euvrer pour la coopération inter-régionale, notamment dans les secteurs des
transports et communications, a par ailleurs été soulignée.

9. Aprés avoir mis 1l'accent sur certaines insuffisances qui ont 1limité le
succés dans la mise en cuvre du programme de la premiére Décennie des transports
et communications en Afrique, & savoir le peu de soutien accordé aux projets
sous-régionaux et l'insuffisance de l'appui financier extérieur a ce programme,
il a émis le voeu gue le dimensionnement du futur programme soit suffisamment
réaliste et tienne suffisamment compte, d'une part, des moyens financiers
relativement limités que peuvent dégager nos é&conomies, et, d'autre part de
la volonté véritable d'intégrer ces économies, ainsi que de la nécessité d'une
utilisation rationnelle des infrastructures existantes grdce notamment & la
facilitation des procédures 'en vigueur et & la mise en place de couloirs de
transports couvrant toutes les sous-régions africaines. Enfin ce dimensionnement
devra égalementJlintégrer le facteur selon lequel les choix d'investissement
nouveaux devront s'appuyer sur une Jjustification é&conomique, financiére et
technique suffisante.

10. Le Ministre a ensuite déclaré formellement ouverts 1les travaux de la
septiéme Réunion Iintergouvernementale d'experts en matiére de transports,
communications et de la planification, tout en émettant le voeu que ces travaux
connaissent un succeés réel.

11. Dans son message & la réunion, le représentant du Secrétariat général
de 1'Organisation de l'unité africaine a d'une part souligné la volonté constante
des autorités chérifiennes & privilégier 1la coopération inter-Etats dans la
longue marche de développement économigue et social de nos pays; il a d'autre
part souhaité que la deuxiéme Décennie des Nations Unies pour les transports
et communications en Afrique serve de cadre de réflexions et d'actions en vue
de 1'intégration des économies africaines®dans la perspective de la détermination
de 1'Afrique A développer efficacement ces économies, avant de relever gue ce
sont 13 les seuls garants crédibles de notre indépendance politique chérement
acquise par nos leaders.

12, Dans sa communication & 1la réunion, le représentant de la CEA a tout
d'abord remercié le pays hdte pour 1'accueil trés chaleureux réservé i 1'ensemble
des délégations ainsi que des excellentes dispositions prises pour assurer le
succds des travaux de cette septiéme session de la Réunion intergouvernementale’
d'experts dans les domaines des transports, des communications et de la
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planification; il a de méme remercié ces délégations d'avoir effectué le
déplacement de Tanger, ce qui, & ses yeux, témoigne de 1'intérét qu'elles ont
toujours manifesté et continuent de démontrer & la solution des problédmes de
transports et communications en Afrique. Il a poursuivi son propos en indiquant
d'une part les activités préparatoires menédes depuis 1'adoption le 20 décembre
1988 par 1°'Assemblée générale des Nations Unies, de la résolution 43/179
proclamant formellement la période 1991-2000 celle de la deuxidme Décennie des
Nations Unies pour les transports et les communications en Afrique; ces activités
sont résumées comme suit : tenue de trois réunions du comité de coordination
interinstitutions sur la Décennie, respectivement en mars, juin et novembre
1989, tenue d'un séminaire d'experts indépendants de haut niveau sur les
objectifs, stratégies, directives et autres aspects conditionnant une bonne
planification, programmation et exécution du programme de la deuxiéme Décennie
des transports et communications.

235 Il a d'autre part mis l'accent sur les problémes principaux de 1'Afrique
auxquels devraient s'attaquer cette deuxiéme Décennie : assurer l'intégration
physique du continent, assurer 1l'utilisation rationnellg des infrastructures
et équipements existants grdce notamment & la simplification des procédures
administratives et douaniéres en vigueur; maintenir et réhabiliter ces facilités,
encourager le développement efficace des ressources humaines par le biais en
particulier d'une formation centrée sur l'amélioration des méthodes de gestion,
mise en place de banque de données fiables en matidre de transports et
communications, industrialisation progressive de l'Afrique dans ces secteurs.

14, L'orateur a par ailleurs dit gquelques mots sur le partage des
responsabilités entre les différents acteurs impliqués dans la planification,
la programmation et 1l'exdécution de la Décennie : gouvernements, comités nationaux
de coordination, organisations sous-régionales et régionales, groupes de travail
sous-régionaux et sectoriels, etc.

5e Le représentant de la CEA a enfin terminé la lecture de son message en
indiquant ce que devra é&tre le but ultime de la présente session des experts,
il s'agit de proposer aux ministres des objectifs, stratégies et directives
suffisamment rdéalistes pour servir de fondements solides au programme de 1la
deuxidme Décennie des Nations Unies pour les transports et les communications
en Afrique.

D. COMPTE RENDU DES DEBATS

Election du bureau (point 2 de l'ordre du jour)

l6. La réunion a élu les membres du bureau suivants :

Président: Maroc

Premier vice-président : Comores

Deuxiéme vice-président: République centrafricaine
Rapporteur : Sénégal

Rapporteur : {  Kenya

Adoption de l'ordre du jour et programme de travail {(peint 3 de l'ordre du jour)

17. La réunion a adopté l'ordreidu jour suivant :
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o l Ouverture de la réunion T

2 Election des membres do burcau

3. Adoption de 1'ordre du jour ~t du programme des travaux

4. Rapports du CCIT :
a) la douzieéme rdéunion, wcars 1989 ;
b) la treiziéme réunion, juin 1989 ;
c) la gquatorziéme réunior, novembre 1989;

5% Objectifs, stratdgies et +irrcutives en vue de la préparation du
programme de 1'UNTACDA I1I.

6. Etat d'avancement de la mis on oeuvre des résolutions de la sixiéme
réunion de 12 Coniérence de: ministres.

7.: Rapport sur la mise en o¢eisro de la Déclararation de Yamoussoukro
relative & une nouvelle pol'!inu~ africaine de transport adrien.

8. Rapport de la Réunion exlraordinaire des ministres africains du

= transport maritime.

9. Rapport du Comité de Coordiration PANAFTEL

10.  Rapport du Comité de Coordin-ticn RASCOM
11. Rapport de la deuxiéme Conféronce africaine sur la sdcurité routiére

12, Rapport de 1a réunion copmune des Autoriteés des routes
transafricaincs

13- Questions diverscs.

i 14. Adoption du rapport et clétur~ de la réunion.

18. La réunion a adopté le programme d. travail suivant :

Matin & 9HOO - 13100

Aprés—mid%i: 15H30 - 19H00
Rapports de la 12éme, 13&me et 14éme runions du CCII (point 4 de 1'ordre du
jour) ‘

19. Les rapports de la 12éme, !3éme et -14ome réunions du Comité de coordination
interinstitutions de 1'UNTACDA II ont &t& présentés par un représentant du
secrétariat. Toutes les trois rdunions avaient porté sur la préparation du
programme de la Décennie.
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20. Lors de sa douziéme rdéunion gqui fut tenue & Addis Abeba, Ethiopie, en
mars de cette année, le CCII a examiné le projet de document sur les cbjectifs,
stratégies et directives pour 1'UNTACDA II tel qu'il a été proposé par la CEA.
En raison de la complexité des problémes 1liés & la préparation du programme,
la réunion n'a pas pu examiner la totalité des problémes en question. Par
conséquent, elle a prévu de tenir une autre réunion. 5

23, La treiziéme réunion a par conséquent été tenue en juin 1989 pour examiner
encore une fois les objectifs, stratégies et directives de 1'UNTACDA II. Cette
réunion - s'est penchée sur la nouvelle version des objectifs, stratégies et
directives dans laquelle sont incorporés le mandat du Comité de mobilisation
de ressources, les critéres de sélecticn des projets, ainsi que le projet d'ordre
du jour de la septiéme réunion intergouvernementale d'experts. De nouveau, les
participants ont décidé de tenir une autre réunion avant la septiéme Conférence
des ministres.

22. Le CCII a ultérieurement tenu sa gquatorziéme réunion en novembre 1989
& Tanger, Maroc. Lors de .Cette réunion, le Comité a notamment examiné les
questions suivantes : s

a) La création et la composition de groupes de travail sous-régionaux
et sous-sectoriels;

b) Le mandat du Comité de mobilisation de ressources (CMR);

c) La coordination des activités du CMR et leur financement;

d) La fixation des critdres pour la sélection des projets;

e) La création de comités de coordination nationaux (CCN).
23. Le résultat de toutes ces réunions ayant constitué le principal point
de l'ordre du jour - objectifs, stratdgies et directives, - la réunion a pris

acte de ces rapports et a procédé 3 1l'examen des recommandations au titre du
point 5 de l'ordre du jour.

Objectifs, stratégies et directives pour la préparation du programme de 1'UﬁTAqgg
II (point 5 de 1l'ordre du jour) :

-

24. En introduisant ce point de l'ordre du jour, un représentant du” secrétariat
a présenté deux documents & la réunion. La seconde Décennie des Nations Unies
pour les transports et les communications en Afrique : objectifs, stratégies
et directives (DEC/TRANSCOM/67/Rev.3), et le rapport de 1la Il4éme réunion du
CCII sur 1'ONTACDA (DEC/TRANSCOM/EXP/VII/4). Il a expliqué que le rapport de
la 148me rdunion de CCII complétait le premier document dans ce sens .qu'il
comprenait des éclaircissements qui avaient été apportés au cours de la réunion,
mais que, faute de temps, le secrétariat n'avait pas pu incorporer dans le
document principal. ] g
25. Il a ensuite résumé les grandes idées contenues dans ces documents
concernant la section des objectifs globaux, il a souligné gque ceux-ci avaient
été révisds conformément aux recommandations de 1l'Atelier de haut niveau des
experts 'gui ‘'s'est tenu en septembre 1989. D'autres détails pertinents ont été.
également apportés aux objectifs sectoriels des transports maritime et aérien,
des télécommunications et des services postaux. ; o
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26. En ce qui concerne les stratédgies et les directives, il a été souligné
gue ces sections avaient été considérablement améliorées au cours des derniéres
réunions du comité des critéres, du comité de mobilisation de ressources ainsi
gu'a la l4éme réunion du CCII. Ces élaborations comprenaient : la définition
des critéres de sélection des projets du programme, les activitéds du comité
de mobilisation de ressources, la compesition et les activités des divers groupes
de travail dans la préparation du programme, le calendrier proposé pour la
préparation de 1'UNTACDA II et le mécanisme de création des comités nationaux
de coordination ainsi gque leur rdle dans la préparation et la mise en ceuvre
du programme de la Décennie par chagque Ftat membre. 3

27 En conclusion, le représentant de la CEA a souligné l'étroite collaboration
qui a prévalu entre les membres du CCIi au cours de -cette période et a exprimé
1’espoir que ces documents introduits constitueront une base utile au travail
des experts.

28. La discussion de ce point de 1l'ordre du jour a commencé par un débat
général sur les objectifs, aprés quoi les objectifs ont é&té discutés un par’
un. L

29, Un bon nombre de délégations ont souligné le fait que l'objectif primordial
de la seconde Décennie devrait encore étre de promouvoir 1l'intégration physigue
de 1'Afrique afin de réaliser 1'intégration économique. Aussi, les projets
régionaux et sous-régionaux devraient avoir la primauté.

30. Le débat s'est ensuite orienté vers 1la question de savoir comment
l'amélioration du transport urbain pourrait &tre incorporée dans les objectifs
de la Décennie, en tenant compte du consensus atteint & 'savoir gque la
préoccupation majeure concerne les projets régionaux et sous-régionaux. La
précision qui a été faite est qu'avec la croissance rapide des villes africaines,
le transport urbain préoccupe en effet plusieurs gouvernements et il serait
irrédaliste d'ignorer cet aspect en définissant les objectifs de la Décennie.
Dans le méme sens, il a été souligné que le transport rural devrait bénéficier
aussi d'une attention particuliére pour la s=imple raison que la majorité de
la population vit en milieu rural, constituant donc, la principale source de
la production agricole. Par ailleurs, il a é&té souligné que l1l'efficacité du
systéme global des transports devrait constituer un objectif de la Décennie.
Le consensus qui s'est dégagé était donc gue le développement du transport aussi
bien rural qu'urbain mérite d'étre inclus parmi les objectifs de 1'UNTACDA II.
Ainsi, un nouveau sous-secteur de transport urbain a été ajouté au programme.
1 '

31. Le point qui était soulevé ensuite dtait celui de la situation critique
des pays enclavés et des iles. Il a été constaté qu'au cours de 1'UNTACDA I,
une attention particulidre avait é&té réservée au probléme des transports de
ces pays, tandis que dans les objec%ifs présentéds & cette réunion, cette
préoccupation n'était pas suffisamment explicitée. Les objectifs devraient donc
insister suffisamment sur la question.

a2 Un bon nombre de considérations générales ont été formulées sur
l'orientation générale du programme de 1'UNTACDA II. Celles-ci insistaient entre
autres sur : une plus grande utilisation des compétences et du savoir-faire
africains; une prise en compte de toutes les conclusions de 1'évaluation du
_ programme de UNTACDA 1 dans la préparation de 1'UNTACDA II; le développement
du transport dans le cadre des couloirs bien définis; l'engagement ferme des
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pays pour la mise en ceuvre du programme et pour la mise en place des mécanismes
de suivi appropriés, 1'appui nécessaire des projets sous-régionaux par tous
les pays concernds; la sécurité des transports, par exemple aux adroports,
devrait &tre prise en compte par UNTACDA II; 1'attention particuliére & réserver
au transfert de technologie; 1'intégration des femmes et de la jeunesse a
promouvoir dans le développement des secteuvrs des transports et des
communications et, enfin, le progrmame d'UNTACDA II devrait &tre réaliste et
tenir compte de l'environnement &conomique gui prévaut en Afrique et au niveau
international. .

33. La réunion a ensuite analysé les cobjectifs un par un. Cette analyse s'est
basée sur le document DEC/TRANSCOM/67/Rév.2 qui était le résultat des travaux
de la 132me réunion du CCII de 3juin 1989, ainsi que sur les amendements qui
ont été apportés au cours de la ld4éme réunion du CCII.

34, En premier lieu, la réunion a accepté la recommandation consistant a
définir le but défini avan: la présentation des objectifs globaux de 1'UNTACDA
II. Le but et les objectifs globaux déja amendés sont les suivants :

Le but

35. Le but du programme de la Jdeusiére Deécennie est de mettre en place un:
systéme intdgré des <transports et communications gqui servira de fondement &
1'intégration physique de 1'Afrique, améliorer son efficacité et faciliter par
12 méme le trafic national et international, afin de développer le commerce
o+ 4o "parvenir A un développement économique auto-soutenu tel que préceonisé
par le Plan d'action de Lagos (1980) et d'autres programmes prioritaires de
redressement et de ddveloppement économigues de l'Afrique.

Objectifs globaux

Objectif n®l : Mise en oceuvre des programmes é&chelconnds et é&gquilibrés
pour la mise en place et la gestion dgs infrastructures des transports et des
communications en tenant spécialement compte des besoins et exigences des pays
enclavés et insulaires.

Objectif n®2 : Réhzbilitation, amélioration et maintenance des &ldéments
les plus gravement détériorén des infrastructures et des éguipements existants

de maniére & améliorer leur efficacité et utilisation et aussi pour prolonger
leur vie économigue.

Objectif n®3 : Planification, développement et utilisation des ressources
humaines en vue d'améliorer la qualité et la disponibilité du personnel de tous

les niveaux pour une gestion adéquate et un bon fonctionnement des transports
et des communications. .

Objectif n®°4 : Amélioration de l'efficacité opérationnelle, de la gualité
et de la' disponibilité des services en matiére des transports et communications
a4 travers 1'exécution des mesures politiques et administratives approprides
qui accroftront 1la compétitivité, 1= productivité et la rentabilité, tout en
assurant en méme temps un développement social et économigque.
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Objectif n°5 :. Mise en place d'un systéme d'information en transport et

communications pour servir de base d'analyse, de meilleure gestion et de
planification des investissement.

Objectif n°6 : Développement des industries de fabrication afin de
s'adapter aux changements rapides dans la technologie et pour faire face aux
environnements du marché des transports et communications, et de réduire les
colits et les besoins en devises étrangéres en fabriguant localement certaines
piéces de rechange, et du matériel.

Objectif n°7 : Amélioration de la sécurité et de la silreté des transports
ainsi que:le renforcement des conditions de protection de l'environnement.

Objectif n°8 : Amélioration des transports et communications dans les
zones rurales qui sont' les piliers nationaux du développement é&conomigue et
ol vit la majorité de la population.

Objectif n° 9 : Amélioration du transport urbain afin de satisfaire les
besoins de la population urbaine dont la croissance est trés rapide.

Objectif n® 10 : Création et renforcement des liaisons 1nter—réglonales
conjointes dans les domaines des transports et communlcatlons.

.

36. -~ Les détails sur les objectifs a long terme et les domaines de
concentration immédiate des objectifs globaux et sous-sectoriels sont consignés
dans le document relatif aux objectifs, stratégies et directives

(DEC/TRANSCOM/67/Rev.4).

37 La réunion a aussi considéré et approuvé plusieurs aspects des directives
pour la préparation du programme, & savoir : la création de sept groupes de
travail sous-sectoriels et de 4 groupes sous-régionaux et leur composition,
les termes de référence du Comité de mobilisation de ressources (CMR) composé
de la CEA, 1'OUA, la BAD, le PNUD et la Banque mondiale; la coordination des
activités du CMR et son financement, les critéres de sélection de projets établis
et la création du Comité national de coordination (CNC). :

38. Les groupes de travail sous-sectoriels et sous-régionaux seront
responsables de la préparation des programmes de la Décennie qui tiendra compte
de l'évaluation des situations existantes, des goulots d'étranglement identifiés
handicapant la réalisation des objectifs de la Décennie et des stratégies
recommandés. Le CMR sera chargé de mobiliser les ressources technigues et
financiéres pour la préparation et la mise en oeuvre du programme de la Décennie.
Au cours de la phase préparatoire du programme, il a été indiqué que les
activités du CMR seront financés par le projet sur la préparation du programme
de la Décgnnie, actuellement en cours de négociation entre la CEA et le PNUD.
Au niveau national, le programme sera développé et son suivi sera assuré par
le Comité national de coordination qui constitue le point focal pour la
coordination au niveau national des projets régionaux et sous-régionaux. A cet
'égard, la réunion recommande gue les pays prennent en charge le fonctionnement
du CNC.

39. Le calendrier proposé pour la préparation du programme est le suivant :

it
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Dates Activités 4

Déc.89 ~ janvier 20 L'organisme directeur distribue a toutes les

institutions et tous les gouvernements les directives
pour les groupes de travail et les critéres “de
séléction des projets ainsi qu'un calendrier pour
les activités préparatoires.

Février 89 -~ mars 90 Premiére réunion des groupes de travail pour élaborer
leurs programmes de travail et distribuer les téches
entre les membres. .

Avril - mai 1990 CMR assiste les groupes de travail a identifier leurs
besoins d'assistance technique et se met & rechercher
cette assistance.

Rofit ~ septembre 1990 Les groupes de travail sous-régionaux se réunissent
dans leurs sous-régions respectives pour préparer
leurs stratégies. ©Les groupes de travail sectoriels
se réunissent pour considérer et adopter leurs
stratégies.

Novembre 90 -~ janvier 91 Réunion sous-régionale des Etats membres, des groupes
3 de travail sous-régionaux et des groupes de travail
sectoriels pour combiner les diverses stratégies en
une seule stratégie pour chague sous-région.

Avril 1991 Réunion régionale avec la participation des
organisations sous-régionales, les agences spécialisées
et les organisations sectorielles intergouvernementales
pour analyser et adopter les stratégies et programmes

consclidés.

Juin 1991 Réunions du CCII et de la Conférence des ministres
pour lancer le programme de la premiére phase de la
Décennie.

40. En ce qui concerne les critdres de sélection des projets, il y aura deux
types de projets & savoir les projets infrastructurels et les projets d'étude
et d'appui. Une attention particuliére devrait étre accordée a la promotion
de 1l'intégration sous-régionale et régionale et la facilitation du transfert
du savoir-faire et de la technologie. La réunion a proposé que les projets qui
seront inclus dans le programme de la Décennie doivent répondre aux critéres
suivants :

a) Contribuer & un ou plusieurs objectifs de 1'UNTACDA II;
b) i Btre inclus dans le plan ou programme national de développement:
¢) . Pour les preojets d'investissement, démontrer leur faisabilité

sociale, égonomique et technique et/ou autres avantages mesurables;

d) ? Etre conformes aux politiques et programmes d'environnement;
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e) Avoir une capacité institutionnelle nécessaire et suffisante pour

leur réalisation;

il f) ¥ Aveir clairement &tabli les dépenses locales d'investissement et
lee charges Yécurrentes pour lesqguelles un financement doit &tre assuré;
]
q) Outre les critéres énumérés ci-haut qui s'appliguent aussi bien
aux projets nationaux que régionazux, les critéres suivants devraient aussi étre
appliqués aux projets régionaux et sous-régionaux:

i) étre inclus dans le programme de +travail ou initids par des
organisations intergouvernementales, des institutions spécialisées
. des RNations Unies ou autres organes similaires, et démontrer que
les pays concernéds ont été sssociés a sa formulation et ont exprimé
leur engagement & son exdcution;

ii) impliguer plus d'un pays et promouveir la coopération et
1'intégration sous-régionales et rdégionales. 2

41. Les amendements et 1'élaboration des diverses sections des objectifs,
stratégies et directives ont &té incorpordes dans le document révisé
DEC/TRANSCOM/67/Rev.4.

Etat d'avancement de la mise en oeuvre des Résolutions de la Sixiéme réunion
de la Conférence des ministres africains du transport, communications et plan .
{point 6 de 1'ordre du jour),

42, Le représentant de la CEA a présenté les huit résclutions adoptées par
la Sixiéme réunion de la Conférence des ministres africains des transports,
communications et plan tenue en 1988 & Kinshasa, 2Zaire et contenues dans le
document DEC/TRANSCOM/EXP/VII/S8. I1 a ensuite donné les détails des mesures
prises concernant chaque résolution. Ces résolutions sont :

al Résolution RECA/UNTACDA/Res.88/67 : Convocation d'une Conférence des
ministres chargés de l'aviation civile;

- b) Résolution ECA/URTACDA/Res.B8/68 : Constitution d'un groupe de travail
sur le transport fluvial en Afrique;

c) Résolution ECA/UNTACDA/Res.88/69 : Constitution d'un mécanisme
institutionnel pour le développement du transport dans la sous-région Nord
africaine;

da) Résolution ECA/UNTACDA/Res.88/70: Renforcement de la capacité des
organisations intergouvernementales africaines chargées de la mise en oeuvre
des programmes du transport et communications en Afrique;

e} Résolution ECA/UNTACDA/Res.88/71: Développement de la route transafricaine;

£) Résolution. ECA/UNTACDA/Res.88/72: Utilisation du réseau panafricain de
télécommunications (PANAFTEL);
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g}~ Résolution ECA/URTACDA/Res.B88/73: Proclamaticon d&'une deuxidme Décennie
des Nations Unies pour les transports et les commanications en Afrique;
n}  Résolution < UNTACDA/Res.88/74: Création d'une Conférence ministérielle
des Btats de l'Afrigue de l7est et australe sur le transport maritime.

43. Le représentant de la CAFAC & dvoqué la Résolution ECA/UNTACDR/88/67
relative & la convocation d'une Conférence spéciale des ministres chargés de
l'aviation civile et informé la xréunion gue les mesures prises, telles que
stipulées dans le rapport de la CBA, devraient é&tre complétées en indiquant
qu'une troisiéme rdunion du Comité technique de transport élargie pour inclure
les membres du Comité ad hoc a €té tenue & Rairobi (Kenyal.

44, La réunion a pris note de l'avancement de la mise en ceuvre de cette
résolution. =

Mise en ceuvre de la Décisration de Yamousgoukro (point 7 de l'ordre du jour)

45, Un membre du secrétariat a présenté les doc nts DEC/TRANSCOM/EXP/VII/9
et additif @I relatifs & ce sujet. Il a précisé gue ce document contient des
éléments relatifs aux activités ndcessalires & entreprendre pour la mise en
oeuvre de la Déclaration et & celles déjd entreprises, aux progrés réalisés
dans la migse en oceuvre dans- les différentes usous-régions, aux d4aifficultés
rencontrées, aux preblémes de financement des activités, et aux recommandations
pour les Etats et lez compagnies aériennes.

46. IY1 a mie X'accent sur les études sous-régionales qui sont en cours et
. 1'organisation prochaine des réunions gous-régicnales qui permettront aux
compagnies aériennee non seulement de miecux se connaftre, mais auvssl d'identifier
les compagniés qui sovhaiteraient travailler ensemble pour la ccncrétisation
des domaines de coopération identifiés dans les études. I1 2 aussi informé
les participants de : 1'état de mise en ceuvre de la Déclaration dans chague
sous-région des efforts déployés par le comité gde coordination de Yamoussoukro
{CBA, OUA, BAD, CAPAC, AFRAA) mis sur piled pour le suivi, et de ceux du PRUD
dans le financement des activités entreprises. I1 a par ailleurs informé les
participants des intentions de la BAD de financer l'étude relative & la société
d'achat et de location &'zérxonefs pour laguelle il fauvdrait aveoir l1'engagement
d'au moins treois pays classés parmi les moins avancés.

- 47. B'agissant des positions africaines sur les systémes informatisés de
régervation et 1'introduction des restrictions acoustiques, il a indiqué que
la vingt-septiéme session de 1'Assemblée générale de 1'OACI avait été saisie
des propositions africaines préparées par les coroupes de travail de la CAFAC.
A ce sujet il & indigué que le probléme &'introduction de nouvelles restrictions
acoustigues n'avait pas encore trouvé de sclution et gu'il sera rediscuté lors
r.de la session extraordinaire de 1'Assemblée de 1'OACI, prévue en 1590.

48. Parlant des difficultés renceontrées dans la mise en oeuvre, il a souligné
le nombre réduit de réponses regues aux gquestionnaires envoyés dans les pays,
ainsi que le mangue d'engagement des Ptz=ts & prendre en charge les 5% du cofit
total de 1'étude relative & la création d'une société d'achat et de location
d*aéronefs.
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49, En introduisant les problémes discutés & Montréal lors de la vingt-septiéme
session de 1'Assembide générale de 1'CACI, il 3 entre autres attiré 1'attention
des particlpsnts;sur les travaux du groupe de négociation des services (GNS).
Il a proposé que les ministies soient informés de ce probléme afin qu'ils
prennent attache avec lewurs collégves responsables du commerce, dans le but
de lsur 'expliquez le caractére particulier des tiansports aériens; ce qui
permettra an sein du GRS d'éviter la prise, des décisions qui entraveraient
le céveloppement de 1'aviation civile.

50. 11 = terminé cet expcsé en invitant Ies participants 3 appuyer les activités
de suvivi envisageées et 3 demander aux oprganismes deonateurs tels que le PNUD

et la BAD de continuer a apporter leur assesistance aux activités de mise en’

veuvre de la bDéclaration.

51. BAuv cours des discussions gui ont svivi, le représentant de la BAD a précisé
gu'en ce gui concerne I'étude relative auv systéme de financement optimal d'achat
d'aéronefs par les comnpagpied aériennes, il s'agissait d'obtenir 1'appui de
trois pays & la demande faite par 1'OUA.

52. Le représentant de la BAD a également fait référence au projet de création
d'un réseau coerdonné des centres d'entretien et de révision des aéronefs dont
la Bangue avait financé la premidre et la deuxiéme phases. I1 a indigué que
la Bangue attend d'@tre informée suvr les mecures prises pour la mise en oeuvre
de cette deuxiéme phase et gue cela est nécesssire pour que le financement
de la troisidme phase puiese &tre considéré. Enfin il a pensé gque 1'absence
de tout progrés dans l'exécution de ce projet gui concerne un domaine d'une
importance effective tant pour la coopéraiion entre les compagnies gue pour
la réduction de lenrs cofits d'exploitaticon pourrait géner l'examen du financement
de ]'étude visde ci-dessus.

53. Le représentant de Ia CAFAC 2 mentionné les efforts déployés par son
organisation en faveur de la mise en ceuvre de laz Déclaration. dont, entre autres,
la préparation de 1'accord multilatéral pour I'usage commun de 1l'espace aérien
avec certaines organisations sous-régionaies, le suivi, en collaboration avec
1'AFRAR, du projet relatif au réseau ccoordonné des centres d'entretien et de
révision des adronefs. Il & lancé un appel aux <&tats pour gu'ils prennent
lee dispositions nécessaires afin d'accdlérer la mise en ceuvre de la
Pécliaration.

54. Le représentant de I'AFRRA a souligné trois peints; il a d'abord évoguéd
le probléme du bruit des adéronefs gue leos gouvernements européens consid@rent
comme un probléme politigue. Les gouvernements africains devraient donc aussi
préparer une xyéponse politique, 11 a, ensuite, vappelé gque le groupe de
négociation sur le commerce des services détudie av sein du GATT la possibilité
d'inclure le transport aérien dans le copmerce des services. Une telle actien
exigerait une position africaine commune qui serait défendve par les ministres
chargés du transport aérien, cette affaire ne devrait pas é&tre laissée aux
seuls ministres du commerce qui d'habitude ménent Ies négociations avec le
GATT, Enfin, il a soulevé la guestion relative au fait gue la période envisagée
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pour 1l'achévement de 1'étude dJe financement optimal dJd'achat daéronefs” pax
les compagnies aériennes était longue. Compte tenu des problémes gque connaft
le transport aérien en Afrique, plusieurs compagnies aériennes auront dJdisparu
au moment de 1l'achévement de cette étude, si cette période n'est pas écourtée.

55. Le représentant des ACP a mentionné Ie fait gue le secteur des transports
et communications, n'a pas pleinement prefité des avantages financiers offerts
par les différentes conventions ACF~CEE, et gu'il conviendrait ague des
dispositions soient prises afin que des projets de développement de ce secteur
figurent en bonne place dans les programwes indicatifs de la prochaine
convention. Les ACP é&talent prétes avec les organisaticns africaines telles
_que 1'AFRAA, la CAFAC, pour négocier avec les payvs enropéens en ce gui concerne
les problémes, comme celui du bruit des adronefs.

56. Le représentant de l1'Organisation nationale égyptienne pouvr Iz formation
en aviation civile (NCATO) a préconisé une réunion des cadres chargés de la
formatien en aviation civile pour examiner ensemble les divers programmes de
formation afin de déterminer” leur complémentarité pour dresser les normes qui
répondront aux besoins de formaztion de l'aviation civile africaine.

57. Un bon nombre de délégations ont pris la parole pour commenter sur les
progrés realisés jusque~1l& dans 1ia mise en oeuvre de la Déclaration. Elles
ont évoqué plusieurs points, notamment : le bkescin &'hammoniser les diverses
législations nationales, pour permettre aux orgsnismes de mise en oeuvre et
de suivi d'8tre opérationnels; la guestion du faible teux d'exécution de la
Déclaration, dont une partie était dle surtout & 1l'approche de 1'échéance
européenne de 1992, au retard constaté dans les efforts fournis pour créer
les compagnies aériennes nationales dans certaines régions: les efforts déployés
pour crdéer les compagnies aériennes multinationales dans certaines régions;
lea efforte fournis par le PNUD et la BAD pour financer certaines activités
hautement apprécides dans le cadre de la mise en oeuvre de lz Déclaration,
la nécessité de recommsnder A leurs ministres de faire appel aux bailleurs
de fonds, particulidrement le PNUD et la BAD, afin qu'ils redovblent dfefforts
dans le financement de la mise en oeuvre de la Déclaration; la nécessité
d'intensifier Ia formation du personnel pour une meilleure mise en oeuvre de
la Décennie; 1a nécessité de suivre de prds les travaux de 1'CACYI dans les
domaines particuliers du bruit des adronefs et des services informatisds de
réservation afin de préserver les intéréts de 1'Afrigue.

Rapport sur la réunion spéciale des Ministres africains des transports maritimes
{point 8 de 1'crdre du jour)

58. . Introduisant & titre d'information ce point de 1'ordre du jour, un
représentant du secrétariat génédral de L'Organisaticn de 1'mnité africaine
(OUA) a tour 3 tour imdigué ce gui suit :

" ‘a)  lLa réumion _nin:}._stérielle g'est tenue & Addis abeba du 10 au 12 juillet
1982, suite & celle des experts (3 au 7 juillet 1989); trente quatre pays
africains et cing organisations scms—-récxcna“ea et internationales y ont pris

part ;
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b) Trois sujets ont été essentiellement débattus :

(i) Examen des résultats peu encourageants de la premiére conférence
de révision de la convention des Nations Unies sur un code de
conduite des conférences maritimes et mesures & prendre pour
au moins sauver les acquis du code dans le cas d'une reprise
de session;

(ii) Examen et adoption des propositions faites par le secrétariat
de la CMEAOC et relatives au renouvellement de la composante
transports maritimes du projet d'accord CEC/ACP concernant la
guatriéme convention de Lomé;

{iii) Voies et moyens pour renforcer 1la coopération africaine dans

4 le domaine des,transporfs maritimes. .
59. Suvite A cette présentation, un représentant du secrétariat de la CNUCED
2 tout d'abord souligné 1'importance du code pour le développement harmenieux
du transport maritime de ligne dans les pays en voie de développement et surtout
en Afrique; il a ensuite souligné les dangers d'un échec des tentatives
actuellement en cours en vue de la  tenue d'une session de reprise de la
conférence de révision que la CNUCED prévoit pour novembre 1990, ce qui implique -
gu'en mars 1990 les différents groupes régionaux auront approuvé la plateforme
préparée par le groupe des six de Gendve. A cette égard, il apparait 3 travers
certains contacts informels que 1la plupart des groupes régionaux, & savoir
le groupe D, la Chine de méme gue :les sous—groupes Latino-Américains et
Asiatigues seraient disposés & accepter le texte de compromis é&tabli par le
groupe des six, a indiqué le représentant de la CNUCED. Le groupe B ferait
connaitre sa position courant décembre prochain a-t-il ajouté. Il a souligné
que les 77 ne pourront sans doute faire part de la leur gu'aprés gue le groupe
de travall africain devant se réunir prochainement & Abuja aura terminé ses.
délibérations. Le représentant de la CNUCED a terminé ses commentaires en
invitant les pays africains & participer activement en mai 1990 & la prochaine
réunion prévue 2 Genéve sur 1l'examen d'un rapport proposant les voies et moyens
pour développer la coopération inter-régionale dans le domaine des transports
maritimes.

60. Un représentant du secrétariat des ACP a mis l'accent sur les difficultés
rencontrées par le groupe sur le volet transports maritimes dans le contexte
des négociations tenues 3 Luxembourg de la gquatri®me convention de Lomé; il
a ewprimé l'espoir qgue la CMEAOC qui est 1‘'auteur de cette position continuera
4 assister le secrétariat des ACP A& poursuivre ses efforts dans ce dJdomaine
avec l'appui du secrétariat de 1'OUA.

61l. Les représentants des Etats membres ont d'une part souligné 1'importance
des transports maritimes dans l'effort de redressement et de développement
des dconomies africaines, d'autre part suggéré de soutenir pendant la nouvelle
Décennie tous les efforts de redynamisation de ce sous-secteur des transports.

i
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Rapport de la deuxidme rdunion du Comité de coordination PANAFTEL « (Point

9 de l'ordre du jour}

62. En préseptant le document DEC/TRANSCOM/EXP/ViI/15;: le Secrétariat
a rappelé que l'objectif global des gouvernements africains est de disposer
d'un réseau de télecommunications africain continental, £iable et de haute
qualité, comportant tous les éléments pour permettre le raccordement de
tout équipement de télecommunication d'un abonné 3 tout équipement de nature
similaire se trouvant dans les locaux d'un autre abonné, quel que soit
1'endroit ol se trouvent les deux abonnds, et ce, sans transiter par des
pays 3 l'extdérieur de 1'Afrigue. -

63. S'agissant du développement infrastructurel du réseau, le rapport
a classé les pays africains en trois catédgories selon le stade d'avancement
du réseau PANAPTEL: La sous-région de 1'Afrique de 1'Est et australe qui
a mis en place un réseau opérationnel; la sous-région de 1'Afrique de 1'Ouest,
old, bien que l'installation en amont d'un important équipement scit achevée,
le réseau n'offre qu'une disponibilité limitée; et la sous-région de 1'Afrique
centrale qui dispose du Féseau le moins développé.

64. Conformément & la recommandation duo Comité de coordination PANAFTEL,
une réunion spéciale a €&té convoquée 3 Brazzaville, Congo, en septembre
1989, Cette réunion a examiné le rapport d'une dtude menée par le projet
PANAFTEL sur Ile §éveloppement du rdseau dans la sous-région. TLors de sa
dix-huitidme réunion *enue & Genéve en octobre 1989, le comité a adopté
un train de mesures qui devraient é&tre prises par chague administration
ou orxganisation en vue dfaccélérer le développement du réseauv en Afrigue .
central.

65. S'agissant de l'optimisation dJde 1'utilisation du réseau PANAFTEL,
le comité a pris acte des progrés réalisés par le projet en déterminant
les problémes qui ewpéchent de faire une meilleure utilisation du réseau
et a entériné des mesures 3 prendre susceptibles d'améliorer son utilisation.
En outre, s'agissant du développement dJdes ressources humaines et de 1la
consolidation institutionnelle, le comité a estimé que les administrations
_ membres ainsi gque 1'UPAT devraient intensifier leurs efforts dans le futur
pour mener A bien le projet.

66, Le rapport a également prié note des mesures prises par certains Etats
membres en préparant et en mettant en ceuvre leurs plans nationaux wvisant
i améliorer |la maintenance. Il a également exhorté les autres pays & prendre
des mesures isimilaires.

67. : Enfin, le document a conclu gue malgré les résultats obtenus, il reste
plusieurs problémes & résoudre & dlvers niveaux dans différents pays, lesquels
problémes continuent & entraver la’ mise en oceuvre des plans d4'acheminenent
prévus, l'optimisation de l'utilisation des circuits existants et 1'inter-
connection des pays africains sur une  base régionale. Par conséquent, le
résesu PANAFTEL (c'est-3-dire son exploitation, extension, maintenance et
réhabilitation) restera prioritaire dans le secteur des communications dans
le programme de la dJdeuxiéme Décennie des Nations UNies sur le transport
et les communications. i
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68, Au cours des discussions du théme ci-dessus, il a ét€ demand€ de feodrnir
des <&claircissementssur l'omission de la sons-régicn Nord africaine et la
mise en disponibilité d&u personnel par les administrations pour les besoins
de formation ou de détachement dans le cadre du projet.

69. S'agissant de l'omission de la région Rord africaine, la réunion a
été informée que lors de la conception du réseau PANAFTEL, au début des
années 60, il n'a été pris en compte que des besoins des pays' situds au
sud du sahara, du fait gue le réseau de télécommunication des pays d'Afrique
du Nord é&tait plus développé. Toutefois, dans les anndes 70, le développement
des réseaux de télecommunications des pays d'Afrigue &u Nord a &té pris
en compte dans un projet dénommé MEDARAETEL gui concernait, cutre les pays
d'Afrique du Nord, certains payes méditerrandens d'Europe et du Moyen orient.
Par conséquent, le PANAFTEL devait 3 l'origine intéresser 1'Afrique av Sud
du Sahara. Dés le premier stade de la conception du réseau PANAFTEL, plusieurs
développements sont intervenus et ont nécessité d'étendre les objectifs
du réseau tel quiil est indiqué av chapitre introduction du rapport. Par
conséquent, le futur PANAFTEL comporte actuellement un réseau continental
entier.

70. S'agissant de la mise en disponibilité du perscnnel par les
administrations et les corganisations sous-régiocnales pour les besoins de
la formation ou du détachement auprds du projet, la rdunion a €&té informée
que la mise en digponibilité d'experts pour travailler sur des projets 2
court-terme fait pertie des efforts permanents déployds pour faciliter le
transfert du savoir-faire au profit des experts africains.

71. A la suite d'un débat, la ryéupion a convehu gue dans 'le futur rapport
sur 1'évolution du réseau PANBFTEL, la scus-régicn Nord-africaine sera prise
en compte.

Rapport d'avancement du Comité de Coordination inter-institutions (CCII) sur
l'étude de faisabilité du Systéme réoional africain de communications par
satellite (Point 10 de l'ordre du jour)

72 Le représentant de 1'0OUR qui a présenté le rapport, a fait un bref exposé
sur les activités entreprises dans la mise en oeuvre du projet. Il a fait
remarguer gque les #tudes auw niveau national avaient é&été termindes avec
1'étroite collaberation des comités nationaux de  coordination, et
qu‘'actuellement les études au niveau régional sont en cours. Parlant des études
au niveau régional, il a déclaré que deux compagnies de consultation ont é&té
recrutées pour assister l'office du projet dans la réalisation des études,
du systéme de satellite. Les aspects des systémes terres de 1'dtude au niveau
régional seront conduits par l'effice du projet. Le sovhait était gue la mise
en oeuvre de l'étude de faisabilité puisse &étre achevée vers aoit 1990. A
ce sujet, iljla été demandéd & la rdéunicn de fazire sienne ls reccmmandation
du comité exécutif intérimaire du projet, relative & la convecation d'une
réunidn des ministres africains des télécommunications pour analyser le rapport
final de l'étude.
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73. BEnfin, il a annoncé que le C(:;II avait pu mobiliser les fonds nécessiires
pour l'exécution du projet. Il a donc exprimé ses remerciements av PHUD pour
avoir comblé le déficit d'environ 1,5 million de dollars du budget du projet.

74. Aprés la présentation de ce rapport la réunicn a exprimé son soutien
unanime a4 la nécessité de convoguer une Conférence spéciale des ministres
africains des télécommunications pour é&valuer les résultats de l'étude et
faire les recommandations approprides pour la suite. Les participants ont
exprimé la nécessité d'accorder suffisamment de temps aux pays pour é&tudier
en profondeur le rapport final afin gu'ils soient 3 méme de prendre les
décisions approprides concernant l'action 3 entreprendre.;Ce facteur devrait
&tre pris en compte au moment de fixer la date de la Conférence spéciale des
ministres des télécommunications. '

Rapport du Deuxiéme Congrés africain sur la sécurité routiére (point 1l de
l'ordre du jour) '

75. Le Secrétariat de la CEA a présentd un résumé des principales
recommandzations du Deuxiéme Congrés africain sur la sécurité routiére
(DEC/TRANSCOM/EXP/VII/1S) tenu & Rddis Abeba, Ethiopie du 16 au 20 octobre
1989. Ces recommandations sont :

a) La Sécurité routiére devrait étre un point prioritaire pour la
seconde Décennie des transports et des communications en Afrigue (UNTACDA}.
Les ‘objectifs et les stratégies de développement de la sécurité routiére en
Afrique devraient étre développés comme partie intégrante des objectifs et
stratégies globaux de ]1'UNTACDAR II. Le groupe de recherche de 1'OCDE sur la
sécurité routiére dans les payse en développement (DC2) devrait étre appelé
pour assister la CEA dans le développement d'une stratégie de sécurité routiére
pour UNTACDA II.

b) Le développement de la coopération sous-régionale devrait é&tre
encouragé; A& cet égard, la coopération et Ja coordination dans le secteur
des transports y compris l'action de sécurité routiére dans les pays de la
SADCC pourraient constituer un modéle pour les autres pays africazins en matiére
de l'institution de la législation et de la planification.

c) Un nombre limité des centres de recherche existants, des universités
et des autres institutions nationales et sous-régionales comme la ESAMI
devraient étre développés et renforcés pour servir de centres de distribution
pour la recherche et 1le transfert de la technologie. Des centres
supplémentaires pourraient &tre ajoutés au réseav comme il sera jugé approprié
dans la coopération future entre ces centres clés et avec les centres de
recherche des pays développés.

da) Un programme de transfert de technologie pourrait &tre congu pour
gque les pays africains maximalisent l'utilisation des résulitats de recherche
et des autres points dans le domaine de la sécurité routiére et des autres
domaines de transport. Une structure comprenant 1'OCDE/CEA offrirait un outil
pratique de coordination de ce programme.
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e} Les différents pays africains devraient considérer la possibiiité
de développer un systéme d'auto-financement des activités routiéres & travers
1a colle?te des impdts et qes taxes. v

£) Les différents organismes donateurs devraient renforcer leur appui
aux activités de sécurité routidre et coopérer pour accroitre l'efficacité
de 1l'assistance financiére gu'ils accordent & la sdécurité routidre. Les
composantes de sécurité routiére devraient &tre introduites comme parties
intégrantes de tous les projets ayant trait au transport urbain, en général,
et a l'entretien et la réhabilitation des routes, en particulier.

g) Le secteur de la santé a un rdle & jouer dans la sécurité routiére.
L'OMS est préte i apporter des contributions importantes & la sécurité routiére
en Afrique en particulier dans le domaine de 1la collecte des donnédes,
1'éducation et la formation des communautés et dans l'amélioration des services
de secours en milieu urbain.

h) Les organisations gouvernementales et non-gouvernementales ayant
un r8le & jouer dans la sécurité routiére devraient &tre renforcées. En
particulier les activités des secteurs appropriés devraient &tre coordonnées
et les pays devraient mettre sur pied des organes nationaux de sécurité
routiére & cette fin.

76. La mise en oceuvre de ces recommandations exige la coordination et la
coopération entre toutes les institutions nationales et internationales
suivantes :

- Pays africains,

- Organes sectoriels internationaux;

- Organisations des Nations Unies;

- Organismes donateurs;

- Organisations de recherches africaines;

- Institutions de recherches des pays développés:

- Industries d'exportation;

- Commissions sous-régionales;

- Organes chargés du transfert de la technologie et de la documentation.

77+ La réunion d'experts a pris note de ce rapport.
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Rapport de la réunion combinée des autorités des routes transafricaines
{point 12 de 1'ordre du jour)

78. Un membre du secrétariat de la CEA a présenté sous ce point de l'ordre
du jour les documents DEC/TRANSCOM/EXP/VII/10, DEC/TRANSCOM/EXP/VII/13
et DEC/TRANSCOM/EXP/VII/i6é. Il a précisé gu'au cours de la préparation
de la seconde UNTACDA, deux domaines avaient été identifiés comme posant
des problémes, & savoir la réactivation du Bureau unique des routes
transafricaines et la promotion de la fabrication des pidces de rechange
et des équipements. Il a ensuite dit que puisque cette réunion avait pour
objectif principal la préparation des activités de UNTACDA II, l'orientation
de la réunion combinée a été modifiéde.

29. I1 a mentionné les problémes financiers que connait le secrétariat
de l1'Autorité de la route transafricaine (ARTA) Lagos - Mombasa, depuis
sa création en 1980. En avril 1989, le Conseil d'administration de 1'ARTA
a analysé au cours de sa neuviéme réunion ordinaire, la triste situation
financidre du secrétariat et a accepté de le liguider 2 partir du 31 décembre
1989. -

80. Il a également fait état de la recommandation formulée par le Conseil
d'administration de 1'Autorité de la route transafricaine de 1'Est (TEAHA).
Le Caire - Gaborone pour doter toutes les autorités d'un Bureau centralisé.
Cette recommandation avait é&été faite au cours de la deuxidme réunion
ordinaire de 1'Auntorité gui s'est terue auv Caire enm mars 1983.

€l. C'est dans ce contexte gque la CEA avait décidé de réactiver le Bureau
de la route transafricaine. Un document de projet a été préparé et soumis
au PNUD pour le financement. Ce dernier a répondu que 1le projet sera
considéré au cours de son prochain cyvcle de programmation gui commencera
en 1992. 1Ils ont également demandé & la CEA d'amender et de réalignmer
ies documents pour répondre aux exigences du PNUD.

82. Pang son effort d'assurer la continuité de 1'appui aux routes
transafricaines, le Comité de la CEA pour 1l'évaluation et 1'approbation
du projet (PAAC) a recommandé gque la Division des transports, des
communications et du tourisme désigne certains de ses cadres pour constituer
le noyau du bureau. = : '

83. I1 a également présenté le budget de fonctionnement du Bureau 2 Addis
Abeba et les contributions gque les Etats membres devront payer. Cette
contribution varie de 10.000 A 15.000 dollars, A& comparer avec les 100.000
et 76.000 dollars actuellement payés respectivement par les Etats membres
de 1'ARTA et de TEARHA. Ceci supposait une contribution égale de tous les
pays membres de la CEA.

84. Il a également suggéré que les 244.900 dollars, représentant les
contributions de certaines pays membres de TEAHA en I983, soient utilisés
pour la mise en place du Bureau unigue. Ces états membres bénéficieraient
d‘un solde créditeur pour une période éguivalant & leurs contributions.

.
i
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85, A propos de la promotion de 1ls fabrication de 1l'éguipement dee routes

et du transport routier, le représentant do secrétariat de la CEA a présenté
les documents donnant une vue générale des politigues, des plans et des
projets existants et 1'identification des principales unités industrielles
pour la fabrication des équipements des routes et du transport routier
en Afrique. Ceeg documents sont basés sur des détudes entreprises dans la
sous-région de 1'Afrique de 1'Fet et de 1°Afrique australe. Un plan d'action
pour le développement de ces industries est également donné. Il a été
observé que ces rapporits étalent conformés aux sixiéme et huitidme cbhjectifs
de 1la ?econde Décennie. :
B6. Au cours des discussions qui ont suivi, une grande préoccupation
a été exprimée sur Ie sujet. Une mention a été faite particuliérement
sur le fait que la seccnde Décennie n'avait pas accordé suffisamment
d'attention & 1'importance du sous-sectenr de transport routier. Il-“a
été constaté que le secrétariat de 1'ARTA est en cours de liguidation avant
gu'il ne soit mise en place une institution de substitution. En outre,
il a été souligné que 1a création d'un bureavy unigue sans un programme
bien défini risque de compromettre son eificacitd opérationnelle.

87. La réunion avait été informé gue la CEA était préte & assister les
Etats membres dans la création des autres auvtorités des routes
transafricaines.

88, La réunion a ceonvenu gu'il é&tait wvrgent de créer un Bureau unigue
pour coordonner et  assister les  diverses avtorités des  routes
transafricaines. Elle a aussi recommandé gue de nouvelles autorités
devraient é&tre créées pour les autres axes de routes transafricaines
notamment en raison duo rd8le important qu'elles auront 2 jouer dans 1la
préparation et la mise en ceuvre de la seconde Décennie. '

89. Dans ce cadre, l'importance des &axes transafricaines, dont celui
de Tanger - Nouvakchott - Lagos a été réaffirmée, et & cet égard, la réunion
a pris acte du consensus de Kinshasa,

0. Le représentant du PNOD & reconnn gue son Organisation avait regu
une demande pour appuver le Bureau de la route transafricaine. Cette demande
ne figure pas dons les termes de référence du PNUD. Il a informé la réunion
que le PNUD d&tait prét & fournir un appui au sous-secteur des routes
africaines sous forme d'assistance technigue dans les domaines des études
de pré-faisabilité, de 1'entretien, de la gestion et du développement des
ressources humaines.

Questicns diverses (point 13 de 1'ordre du jour})

91. Sous ce point, aucun pcint n'a été soulevé.
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Adoption du rapport et cldture de la réunion (point 14 de 1l'ordre du jour)

92. La réunion a adopté son rapport moyennant gquelgues amendements. La
délégation qanézonnaile a regretté gue suite & des probl23mes inattendus,
elle n'avait pas été en mesure de contribuer suffisamment aux discussions,
surtout en ce qui concerne les point 7 et 12 de l'ordre du jour.

23. La réunion a aussi considéré les cing projets de résolutions qui
avaient é&été proposées par le Comité ad hoc. Ces projets de résolutions
gqui sont annexées au rapport seront présentées & la Conférence pour
considération et adoption. ;

94. Dans son allocution de cléture, le Président a félicité le secrétariat
de la CBA pour la gualité des documents présentés et pour avoir beaucoup
travaillé. I1 a également exprimé ses remerciements aux participants pour
le soutien dont ils lui ont témoigné et la bonne collaboration qui a
caractérisé les débats. Il a é&galement indiqué gque cette réunion lui a
offert l'opportunité de rencontrer des experts de haut niveau représentant
les Gouvernements et les Organisations internationales.

94. La délégation algérienne a remercié sincdrement au nom de tous les
délégués, le Président pour avoir &té trés patient dans sa conduite efficace
des débats. Il a indiqué qu'il a été un des meilleurs présidents qu'il
ait vus depuis gu'il a commencé & participer aux réunions internationales.

96, Le président a donc déclaré la réunion clguse.








