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1. INTRODUCTION

s . A 88 tr0151eme session, la Commission économique pour L'Afrigue a
decide, par sa résolution 32 (III), de réunir wne: Conféranoecdms-trans—
ports d'Afrique oocidentale dont. la premiéremeoure serait. une réunjom,
en 1961, des Mlnistres des trangports et des travaux publics,ou des or—
ganlsmes inter-Htate competents, qui examineraient. : _ f
. a) Selon quel plan ganeral developper le reseau sous—reg10na1 des
voies de transport° S P L T mni oo
b) Si l'on Peut un;formlser, pour: les usages, du réseaw sous-régio-—
nal la leglslatlon des véhicules et la signalation routidr 2 Ty
2. Le secrétariat a, dens les documents E/CN. 14/114 - E/cW. 14/TRAN3/01
(ot Additif 1) et B/CN.14/115 - E/CN.14/TRANS/02, fait la synthdse des
donneées actuelles qui concernent la modernisztion et 1'uniformisation
du code de la route et de 1la signalisatioroutiére, Il y a aussi exposé
bridvement, & l'intention de la Conférence, la manidre dont on pourrait
aborder le probléme qu'indique le point b) de la résolution.
3. In ce qui concerne le probléme du développement des voies de trans—
rort de 1'Afrique occidentale, les délégations qui participaient 3 la
troisiéme session de la Commission ont &té satisfaites, d'une manidre
générale, de la documentation rassemblée dans 1'étude: les transports et
le développement Sconamigue en Afrique de 1'Quest (T/CN.14/63 ot 43d.1),

et ont €té d'avis que cette étude pouvait utilement servir de base aux

mesures gue les gouvernements prendraient au sujet du point a) de la ré-

sclution 32 (III) - Le secrétariat a cependant rédigé la présente note

$

_/ Voir page 37 du Rapport de la Commission, E/3452/Rev.l.

_/ Voir paragraphes 224 et 228 du Rgpport de la Commission. (E/B452/Rev.1),
Pe 31
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‘potlir faire 1" synthesé des renseignements supplementaires qu'll avalt

T pegueillisy bien qaril n alt ras pu, Faute de temps, verlfler sdbgés

Gea’ administrations natlonales l'exactltude des indlcatlons ainsi grou—
“pées. Tout enh ne traitant que des’ transports routiers d'Afrlqhe ocoi-
dsntale, le secrétariat s‘est efforcé de ‘ne pas perdre e vue 1’1nter§t
gue- présentent d‘autres mbdss de transport, ni’ 1‘1n%1dence que ST

A r_, K14

lution des problemes routiers de la sous—reglon Ueut av01nlsur ‘13 cons—

titution d’un résean coordoné de valbs contlnenta;es‘% travers {'Afrique
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2., CONoIDRLTIONS GIBN (Z4LiS

4. 8'il ost urgont do disposory, en Afrique occidentalo, d'un‘féécau de
ﬂtroutGBTPratiﬁablos'en toute saison, c'est quo lo développonsnt du commarce
: intra—afrihainFat*lo”développemént'écbnomiﬁﬁa'da"la'éouéiiégion axigent
l'un-et1tantre le prégrés'des'tranéPOEtﬁ. Ainsi'dOnb;“I‘abffoh'cdncertée
que la' Commiseionvoudrait voir s'éxercer dans cé domains ost loin de
n'avoir qutunt valeur symbolique; olle doit répondre & des' bésoins écono-
o miguesy contribuer- i’ surmoriter los insuffisancecs de 1'infrastiucture
ractuelle et zider & créer un systime:sous—rigional’de transports qui
-réponde aux nécessitds de l'haure. Il s'agit, dans 1l'action conjointe contre
1le bssoin et la souffrance,'d‘unafinnovaiisn ériergiyue, d'un instrument
- réel d'action, .d'un dispositif dont on peﬁf"a peine imaginer éombien il
est ocapable d'acoélérsr leo progris éconoﬁiﬁué e%'gddialii‘”
5.. Grfce & la route, mpyeﬁﬁaé”transporf'aussiiéc&ﬁbﬂf&&e que’souple, on
peut ouvrir au progrés des rigions Searties eﬁzréalfééf”uhé'rapide’expansion
4o 1'agrioulture et do.1'industrie. Les routds: saussrigional.s praticables
en toute saison .permettront d ‘des industries ‘de fénctionnsm.. sans plus
Btre gdndes par l'dtroitsesse du marché national, mais en binificiant au
contraire.-du marché des pays voisins. Gr8ce 2 un‘pareil réseau, les
efforts. que-lton fait pour -augmenter ot diversifier les ‘axportations
auront plus de cuances de réussir, car les routes achemineront verg la
mer les produits des provincss sloigndes bt ceux ‘des pays dépourvus de
rivages maritimes. Il ne s'agira pas, bien entendu, d'ouvrir de nouvelles
voies de communications sans avoir des transports préts i les emprunter.
Uos voies devraient stimuler l'activité productrice et commerciale, et
permettre aussi dss échanges culturels.

6+  On mangue de donndes priécises sur 1'incidence que lss transports



JREATS

Lity

E/CN.14/TRANS/WP.2
Page 4

routicrs & grande distance ont sur le comierce et la production de la

" gous~rigion; la construction routidre ot lo motdrisation des transports

“toutiers n'en ont pas noins marqué une evolutlon trés raplde, ‘au cours

" des c1nq &ernlereS'ann s, ‘dans le cadre du davalopwnment aconomique

L]

de 1'Afriqﬁ§ dccideﬂt:le. Tette dvolution s'expligue per 1a proportlon

des crédits publics de déVeldppamoht'dbht 1'action Foutidre et les

" ouvrages acdcess.ires ont ‘Bins flcle & partir do 1946. Su1vant les besoins

‘des pays et leur régeau routler,ion el t 3ttache ; tracar des 1t1n=ra1res
nouvesux commc & aménazor et & entretonir 158 routes dVJa‘vx1stantes.
Parmi les’ result ts obtenus,‘on pnut clter 1a balsse du’ prlx des transports,
1! appllcﬂtlon da nOuVulleS technlques dv constructlon, adapt o5 aux exi-
gences particuliéréé'du climat, de 15 tbpographie et de la geolowle de

‘‘‘‘‘‘ é/

la sous—région, ainsi qus 1! 1nt°rét porte‘mux Toutes 1nternwt10nales .

'7;' De l'analyse que 1: sectitariat a féit- de’ l*avolutlon des trwnsports

‘Eroutlers dans Les transports 2t le dBVA1oppan=nt economlquazun afrlque

'

4o 1'Ouest &/ il ressort quv 1 1dee d‘enV1sager systemathuement un
as_+ Wussy T,

résean aous-revlonal n'est gue la suite de dlsp051tlons ou consultatlons

anterlburﬁs qu1, "biseh qu 1nt rnatlonales,"ét'ieﬁt °ncore part1ellms. Gréce

4 ce précédent st & la collaboratlon ainsi °tablle, qu1 rompalt le long
S

jsolement des dlfferants pays et territoires et tradulsalt uno certaino

‘golidarits regicnalu, 108 pays ccmmunlquent dega par pluuiours

“routes et plstes ouvertes 2UX transports B lonvue dlstance. Il y a donc

1
lleu de dlstlngucr d'un cdté le racoordement entre ruseaux natlonaux de

p1u51uurs aays d la sous-rﬂglon, et du l'autre la llalson =ntre deux
pays voising.

8, On peut prendre pour sxemples de.ianbfémiéfedéétééofie'ié groupement
. N R P ‘

ﬂ/ On peut ss fulra uns idee de 1'1ntbr3t de p1u31aurs rays d'4afrique
occidentnzle pour cos questions d'aprées le n®3é de Road In’arnotional,
hiver 1959/60.

ﬁ/ 3/CN.14/63, paragraphes 170-209, pp. 70-88.
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des réseaux Sénégal — Hali ~ Baute-Volta — Niger ~ Tcohad; célui deés
régeaux Ghana - Togo - Dahomey — Nigériaj celui des réseaux Cameroun —
Gabon-~ Tchad ~  République céﬁtrafricaiﬁéa'Gomme'GXBmPléé des racodrdements
“-bilatéraux, on peut’ citer le Sénéghl 8t’la Gambie, 1a CSte d'Tveird et

la' Haute~Volta, le Niger et 137%cﬁ;ﬁ,”étc. Les axod toutiers qui”se
‘dégégeht de cette situation partisllement évolude sonf:é"péu"ﬁbéS'iés

L B P

"suivants 3

wm*; De ifbuest.é.l‘eét :
i) Dakar

‘::::::, Bamako ~ Bobo-Dioulagso ~ Niamey — Zinder

Conakry

1i) Niamey — Kano - Fort-Lamy — Adré - (Khartoum)
iii) Takoradi — Accra - Lomé — Cotonou — Lagos — Yaoundé -
Bangul - Bangassou.

iv) Libreville - Pointe-Noire — Brazzaville
2. Du sud au nord 3

a) Abidjan — Bobo-Dioulasso - (Tombouctou)
b) Accra — Ouagadougou

c) Lomé et Cotonou — Niamey

d) Lagos — Kano—Zinder

e) Douala — Yaoundé — Fort—Lamy

Se 51 l'on considdre les principaux objectifs ¢ industrialisation,
substitution de produits locaux aux produits: importés, diversification
des exportations, développement du commerce de transit et du commerce

intra—-régional, il apparaft que les routes que nous venons d'indiquer
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8 ordonnent en uh systeme fort 1nteres ant, formé tout" d'abord de ‘1d
transversals centrale de la sous—région, dont les pdihts'éxtrémes’ir

sont Dakar et Conakry 3 l'ouest et rort—Lamy & 1ltest, 3nsulte la route
catlere du golfe du Benln, prolongée 51 ouest par la route transgamblenne
Jusqu & Dakar, et a 1' st Jusqu 4 Bangui. Cos deux gfands itlneralres
seralent relles par p1u81eurs raccordements, convenablanent échelonnéa

de 1'est & 1'ouest de la sous-rigion, et scraient d'autre part‘rattaches

par l'extr3me ouest au nord du Continent et par 1'est au sud dn Continent.

.
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3. . QUISTIONS PARTICULITRES

.16;5 Uhe fagon d’aborder le proaet de reseau sous—reglonal seralt
d'étudler con301ntement 1es itineraires dont 11 88 eomposerait On .
pourrait dresser sans. grandes dlfflcultés ia 1iste des 1tiner81res .qu. 11
conv1endrait d‘y falre figurer, surtout s'il ne s'aglssalt pas peur le
moment d‘lndlquer le degre d'urgsnce de leur reallsatlon. Il seralt o
peui-8tre déja plus difflclle de répartir les itlneralres en deux groupesi
ceux qu 11 faut realieer -y bréve écheance et ceux qu 31 faut prev01r ”
pour plus tard. Car, pour flxer les grands 1tinéra1res, 11 faut prooeder
& une selection rationnelle et & l'etude comparatlve des alternatlves
offertes dans le cadre des programmes natlonaux. En outre, 11 ne sera Ji
pas faclle d'établlr 1‘ordre d'urgence des connex1ons 1nternat10na1es."
Toutefois d'uhe’ maniere génerale, lee regles appllquees natlonalement '
sont aussi appllcables dans ce oas. C'est—a—dlre qu 11 faut se préoccu—
per de relier 1es centres de productlon aux centres de consommatlon qul
ne sont pas bien desservis autrementy d2 relier des sectlon; aéja munies
.de-leur -systdme 'capillaire, carzles.grandes routes doivent communiquer. '
~:8vec les centres économiques prés ‘desquels ‘élles passent; d'éviter de
négliger. lea-grandes routes existantes auxquelles il ne manque que de

courtes sections ou qui ne présentent gque de légers inconvénients, etc..

1. On ne sauralt pourtant, méme au début de 1'étuce d'un reseau .
routier sous~reg10na1, se confenter de dresser une liste ou des llstee
des iflnéralres destinés & constltuer ce réseau. Il seralt interessant,
au ‘méins pour les 1tinera1res nettement prlorltalres et pour ceux sur‘uf

lesquelé on peut facllement 'sé mettre d'accord, de tacher de deflnlr .

et Pled e,
FRIIEN

les roufes qu emﬁrunteront en falt ces 1t1neralres. On auralt alnsi
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1'occasion de premidres investigations pratiques, en commengant par faire
1tinventaire de 1'état actuel de ces routes et en exaninant ensuite quelles
mesures prendre pour y faire passer; le cas échéant, la circulation inteér-
naetionale, au moins proviséirement.: Mais du point de vue de-la planifis
cation techniques 1Y faut aussi dtudier 1'état actuel de développement -
des travaux. La périofle de l'amélioration et ‘dé la simplé’ reconstruciion

des pistes semble :avoir pris. fin dans tous les pays. . = i’ .. ©

‘{éf' Oon a depuls peu aborde la constructlon de routes apres etudes
completes 6t selon des sp901flcat10ns et normes technlques blen deflnlss.
Mals, s aglssant de routes destlnues a falre communlquer p1u31eurs pays,
cette assurance ne sufflt pas, et 11 1mporte de se mettre d'accord sﬁr'
les spéclflcatlons et Hormes unlformes qul garantlront une clroulatlon-.
1nternat10nale sﬁre et efflcace. Ces normes peuvent V1ser a unlformlser
les caractéristhues geometrlques ou 4 définir le maxlmum de p01ds eﬁ de
tallle des vehlcules qui seront autorlsés - clrculer sur les routes
d'lnterét 1nternat10na1.. | B ST
13.:= En‘méme.temps‘que 1'on choisira'lss_routss,i'intégét“intsfnational,
on pourra, commencer a rassembler des donnees sur. les methodes de construo~
tlon et 1es normes et speclflcatlons employees dans les, dlvers pays. On
arrlvera ain51 finalemsnt a un plan coordonné de construction ou recons-
_tructlon des routes en fonctlon des ex1gences de la 01rcu1at10n 1nternar
tlonale. Cette constructlon ou reconstructlon se feralt donc ensulte
conformement s des caractsrlsthues etablles d'un commun accord entre
tous les pays partlclpants. Tout en poursulvant ce t“avall, on pourralt
etudler les be501ns de services auxillalres (postes de ravitaillemsnt

1

aveo atellers, secours routlers, passage des frontleres) On pourralt
= By _ -y :
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sens doute s'appuyer, dars cétte étude, sur: les résultats que’la collabo=

- rdtion et 1és consultdtiond entre les servicesdes travaux publios de .
plusieurs pays d'Afrique occidentale ont déj& permisg d‘obtenir, On.sait -

en partioculier que, dans leurs réunions péricdiques, les directeurs des
travaux ;publica < ~ont adopté certaines normes de:construction ‘et certaines
cardotérigtiques ‘géométriques uniformes qui-correspondent aux besoins de.
la soup~régiocn. DLa prochaine réunion poursuivra d'ailleéurs 1'étude .de 1la
question des routes internationales; en outre, le probidme du raccordement
de diverses routes'd la frontidre de plusieurs pays est aussi. & son ordre

du jour,

Tt

14. Il faut aussxhse préoccuper de con31derer, au momen+t voulu, les
problémes d'exécutlén et de financement des travaux. Il s' aglra ‘de |
calculer les ressources technlques ot financleres qu1 seront nécessalres
a ces travaux et de se mettre d'accord sr les moyens, methodes et
procedéa & employer pour satlsfalre aux ex1gences du programme. Il serait
utile & ce propoa d'essayer de mettre a profit des evénements tels que le
récent ohangement de structure polltique de la sous—réglon, les progrés
sclentlfiques de’ la technlque routidre et l'ex1stence de dlverses instis

tutlona internatlonales de flnancement qu1 B 1nteressent 8l developpement

economlque de l'Afrlque.
et

15..‘= Il va sans dlre que l'on envisagerait la constitutlon du reseau
rég10na1 dans le cadre des programmes routlers natlonaux. De plus, il

ne faut pas OUbller que ce projet cotncidera contln?ellement avec toute

-2/7Ces réunions ont lieu sous les auspices de la Commissionde . coopération
ltechnlque en Afrigue au sud du Sahara (CCTA) La XVTe Conference des
“travaux publics de l'Afrlque occidentale aura lieu A Monrovia du 27

< -au 2bijanvier. 1962,
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une série d'autres projets urgents et concrets, dans d'autres domaines de
1‘ ct1v1te economlﬂue souSwreglonale, qu1 exigeront commﬁ 1ui des spécia—
llstes expérlmcntes, un personnel competent - technlclens et ohefs d'entre—
prlse - et des capltaux publlcs ou prlvés.__;i e
16._ utant donne 1‘1nterét qun le raseau foutler d'Afrlque occldentale ’
ﬂaura pour le developpement du systeme des transports pahafriqalnb, 11
faud:aiPrevo;r, & chaque etape des travaux, des conqultatlons avec les
sous—reglons v0181nes.. Sulvant 1a forne et l'etendue que l'on donnera
_au reseau 1nternat10na1 des rouues et_p}stes d Afrlque occldentale,
Hdlverses progectlons se de551neront veré le reste du Contlnent, avec .

1es raccordements correspondants. Hals ces proaectlons et raccérdementsr
peuvent rne pas correspondre aux b9501ns de 1'une ou l'autre des sous-—
reg1ons v01s1nes, ou aux besolns de l‘ensemble du Contlnent quant 3 sesl
voies de tran51t eﬁ ‘de pénetratlon vers 1'ouest. On peut aussi prev01r-q
ids malntenant des problemes d‘a;ustement, en’ matlers de techniques de
transport, de constructlon et d'equlpement, suivant les bescins communs
des &ifférentes_sous—fégiOns. I1 seralt excellent qﬁe ces consultatlons
pﬁissént aboutir'é la coordlnatlon et a l'harmonisatlon des projets et .
des travaux, ainsi qu‘a des echanges et a une collaboratlon contlnue en
17;3' En conc1u51on, il y a 119u de se demander si la conotltutlon d un
réseau routier international en Afrique ocecidentale ne seralt pas le type
néme dés projets qui méritent ‘d'8tre lloccasicn d'une large coapération .-
internationale. .L'examen-des problémes & résouire montre combien AL :7 0
importe d'éviter.dés le ddbut de laigser des-maillons faibles subgister -
dans 1le réseau, si 1'on veut terminer 1'oeuvre a temps. Il faut S?attendfe
a voir surglr le cas de constructions cofiteuses necessalres dans un pays
qul ne pourra pas s'en charger, ou celuil de constructlons Justlflees par
1es besoins des échanges internationaux plutbt que par ceux du commerce

du pays lui-méme. A ces problémes nouvezux il faudra des solutions nou-

velles; mails, comme nous le disions plus haut, il s'agit d'une 1nnovat10n

-'iﬁ
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énergique et d'un dispositif commun qui doit aider bien des pays a reali—

Y
i

ser un développement économique genéral et continu.

PROGRAMME DES PROCHAINES CONSULTATIONS
18, Pour se faire une idée des problémes que posera le choix- des Touteés
du réseau sous-régional, du poirt de vue des pays participants et de celui
de la sous-région, il convient de recueillir certaines doﬁhééé‘déiﬁase,

d‘qndre;général, statistique, technique et écoromique, et dlassurer i:

l‘echange de ces renseignements. Voiei quelques rubriques sous lesquelles

pourraient se grouper ces renselgnements.

a) Généralites }

i) Glassiflcatlon adminlstratlve et fonct;onnelle des rou#es?“

11:) Organisation administrativey . . - e T S TrT:
1ii) Budget annuel des routes's'con5t£dcﬁidﬁ,'eﬁtretieﬁ;“adminigﬁrafiéﬁ}

iv) Ressources é affecter aux routes.

b). Statistiques

i) Réseau routier (classement .des poutes, état des routes)y. - v
11) Eguipement mobiles

111) Consommation de carburantsy
iv) Circulation routidre,

o) Normes et réglements technigues

i) Limitation du poinds et des dimensions des véhicules automobiless

i1) Normes et caractéristiques géométriques des différentes catégories

de routess



E/CN.14/TRVAS/WP,2
page 12

111) Spécifications de construction;

ir ol

iv) Registre des routes et des ponts.

HRRI S

) gpestlons economiques

l‘\— B .

_ i) Prévisions relatlves au developpement futur de la clrculatlon .

routle:e;
v L LEenn LT

ii)~Frais-actuel§ d'exploitation des différents transparis routierss -

41i) Frais actuels ‘de construction et drentretien “dés diverses catégéries

e Y
- PR R sl

de routes,

19. On s'efforcera de réunir des données sur 1l'état actueléééé‘féﬁ%eé&
et des rénéeignementé“éﬁf“liexisteﬁce”&éiﬁiéjéfjﬁféliﬁiﬁéifeé,‘sﬁr'lés
routes & construire ou & reconstruire, .et sur les problémes particuliers
qutil conv1endra1t de 51gnaler. Pour les pro,]ets dont certalns pays :
lgiénaleralent l'executlon comne souhaltable, il faudralt constltuer un
dossier : données financiéres, valeur Sconomique de l'ouvrage'projeﬁé;
dispositions techniques & prendre. On pourrait se mettre d'accord suz la

fagon de congtituer ce dossier et sur une présentation uniforme.

- » 4, y



